VINKO IVANCEVIC
Dubrovnik

Pomecska nezgoda

god. 18038. blizu Smicne

Iz dva razloga smo izabrali za ovaj napis gradu o po-
morskoj nezgodi koju je g. 1803. blizu Smirne pretrpeia
dubrovatka kekija »La Madonna del Rosario«! Psvi je raz-
log ¥to smo u ispravama nali podroban popis brodskog in-
ventara, pa tako saznajemo $to je u poletku 19. st sve bilo
na jednom osrednjem® brodu starog Dubrovnika. Drugi,
tto se izmedu brodograditelja koji su sudjelovali pri_spasa-
vanju nasukanog breda nalazio Koréulanin Stjepan Foretic,
a to je va¥no za prouavanje iseljavanja koréulanskih bro-
dograditelja.?

Pomorsku nezgodu svoga broda u prijavi podneseroj
16. VIII dubrovalkom generalnom konzulu u Smirni Nikoli
Radelji kapetan Frano Bibica ovako opisuje.

Dana 11. VII brod je otputovao prazan iz Malte za
Levant u tra¥enju pogodnog tereta. Da bi brod mogao isplo-
viti iz maltetke luke na puéinu kapetan je za tegljenje unaj-
mio pet &amaca, koji su laganim vjetrom izveli brod iz luke.
Veé 16. VII naglo je preminuo na brodu dispansijer Pavao
Burié, te su njegovo tijelo spustili u more, jer ga nije bilo
moguée zakopati u zemlju. Na svom putovanju brod je nai-
%ao na vrlo jaki vjetar, pa je morao viSe puta kratiti jedra.
Veé kod Kefalonije primjefeno je prodiranje vode u brod.
Brod je pristao u Zante, ali ne nafavdi u toj luci nikakav
‘teret uputio se prema Methoniju. Na tom dijelu putovanja
zbog protivnih vjetrova i jakog mora kapetan je bio prisi-

“ ljen da wusidri brod pod otokom Sapienca. Ni u Methoniju
nije bilo tereta, pa je — ukrcavdi tu 3est putnika za gréki
arhipelag — nastavio svoje putovanje. Ponovo je brod nai-
“Yao na Zestoki vijetar, pa su morali spustiti sva jedra osta-
vivéi samo mnogo kraleno gornje prednje ko$nc i $o3no
jedro. Pod tim nepovljnim prilikama kapetan je bio prisiljen
da pristane na otok Argentieru, gdje je iskrcao putnike. I
na daljem putovanju brod je pratilo nepevoljno vrijeme, jak
vjetar s uzburkanim morem, pa se brod morao vradati, sid-
riti u privjetrini i tu ekati. Zatim kapetan odludi da jenaj-
‘povoljnije da s brodom pristane u Smirni, gdje ée brodu

najlak¥e naéi tra¥eni teret. Medutim je voda sve jade pro-.

dirala i sisaljka nije mogla svladati priliv vode u brod. Zbog
toga se brod nafao u kritiénom poloZaju. Jak vjetar je za-
poslio svu posadu oko jedara, sisaljka je morala stalno ra-
diti, a brod zbog velike koli¢ine vode u sebi nije mogao
manevrirati. U takvim prilikama kapetan je sazvao lasnike
i momdad u brodski savjet te poSto je dobio razmotren
polo¥aj broda zakljuleno je, da se svi Zivo zauzmu kako
bi se prebrodio kadtel blizu Smirne, gdje su se tada nalazili.
I zaista nadlovjelnim zalaganjem cijele posade uspjelo im
je s brodom ne$to malo preéi spomenuti kajtel. Ali je voda
i dalje sve jale prodirala, tako da im nije ni$ta drugo preo-
stalo, nego da nasukaju brod na pli¢inama u blizini kastela.
Spustiv§i u more barku i- kaié, u kojima su slo¥ili svu robu,
koja se nalazila u pramcu i krmi broda, uputi se jedan
dio posade u Smirnu.

Kapetan je u Smirni molio svog konzula da se nasu-
kanom brodu prufi sva moguta pomoé kako bi se spasio
brod i doveo u luku. Konzul je odredio da na mjeste pode
10 do 15 ljudi i dva me¥tra kalafata s dvije sisaljke i bu-
jolima, te da uz pomoé brodske posade pokufaju osloboditi
brod i dovesti ga u Smirnu. Bila su izabrana dva brodogradi-
telja, Stjepan Foretié Austrijanac i Pavao Denota Dubrov-
danin, i dva pomorska kapetana, Ivan Pasabanda 1 Ivan
Kazilari Jakova, oba iz Dubrovnika.

Prema izvje$taju brodograditelja koje je potpisao Fia-
no Krtica, jer su oba bila nepismena, u brod je ulazila voda
s vife mjesta i veé je bila do$la do potpaiublja. Svi su se
dali na posao te uloivii mnogo truda od ranog jutra do
7 sati navele uspije im osloboditi brod i dovesti ga u Smir-
nu na mijesto gdje su se brodovi izvladili za popravak. Tu
su ponovo pregledali brod i utvrdili da nije sposoban za
plovidbu. Potrebno bi bilo obaviti opéi popravak, koji bi
zahtijevao veliki tro$ak, jer se postojele brodsko drvo mog-
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lo upotrijebiti samo malim dijelom. Brodograditeljima je bilo
jasno da se radi o starom brodu koji je pretrpljenom nezgo-
dom sav razdrman i polupan. Kapetani su pak u svom
izvje¥taju utvrdili da brodu mnogo fali od opreme te d
je nesposoban za plovidbu. Da se osposobi — po njihovon
miéljenju — potrebna je svota c¢d oko 3.000 pjastara. Nakon
tih izvje$taja kapetan odlu¢i da napusti brod u korist da
vaoca pomorskog zajma* i osiguratelji. Dubrovacki kon:
7ul primivéi kapetanovu izjavu o napuStanju broda naloii
svom »kan&eliru¢, da pode na brod i preuzme njegov inven
tar.
Iz priloga — u kojem objavljujemo invetar broda —
izlazi da je brod imao dva jarbola: prednji jarbol i vele
jarbol,® brojna jedra, barku i kaié s veslima i jedrima. Za
tim se u inventaru niu mnogi drugi predmeti, kac tri sidra
jedno sidarce, viSe konopa za vez, gruje, argan, dvije si-
saljke, jedno brodsko zvono, jedno doglasalo, vife bacava
za vodu i vino, dva bujola, tri badnja za soljeno meso, raz-
ni pribor za kuhinju (Zeljezni tronozac, lonac, tanjuri, Cafe,
lijevci, mlinac za kavu). Brod je bio naoruZan s dva velika
i tri mala topa, sa sedam trumbuna i dvije puske. Od in-
strumenata za plovidbu brod je imao Cetiri busule i wi
pjedana sata raznih velitina: od pola sata, od pola i
od &etvrt minuta. Osim toga na brodu su bile: dvije ince-
rate za zatvaranje grotla, dva fenjera, tri zastave, jedan
plamenac, jedna mreZa, jedn sobni stol, razni alat za drvo-
djelju (bradva, &ekié, syrdli, dlijeta, pile) dva kosa za &u-
vanje kruha i mnogi drugi predmeti, jer smo ovdje samo
jednim dijelom nabrojili predmete, koje sadrZi inventar.
; Sto nas zatuduje jest to Sto u inventaru nisu spome-
nute plovidbene karte, $to je uostalom sludaj s najveéim
dijelom satuvanih inventara dubrovalkih brodova, na koje
smo nailazili u Drfavnom arhivu. Medutim, to je pitanje
veé raspravljano i utvrdeno je da dubrovalki brodovi nisu
plovili bez plovidbenih karata®. MoZemo pretpostaviti da
je i ovaj brod imao plovidbene karte te da su bile medu
onim stvarima koje su prvog dana bile uzete iz pramca i
krme (jer je vrlo vjerojatno, da su se tu i ¢uvale) i iskrcane
s broda na kopno. To bi mogao biti razlog zbog kojeg
plovidbene karte nijesu u$le u inventar broda. Uostalom u
inventaru nijesu spomenute ni ¥iveZne namirnice od kojih
_je sigurno barem neSto i tada bilo na brodu.

- Nakon pretrpljene nezgode kapetan broda se vraéa u
Dubrovnik te 24. IX 1803. u republi¢ku kancelariju polaze
brodske isprave? Iste je godine na zahtjev davaoca zajma
pokrenut postupak protiv kapetana. Davalac je zajma izja-
vama svjedoka nastojao dokazati da se tu nije radilo o
pomorskoj nezgodi, nego o obiénom nasukanju, kojih je u
proflosti bilo vi$e na istom mijestu. Obrana je u svoju korist
iznosila da je brod prije odlaska iz Malte bio pregledan
od meftara kalafata te da se popravilo $to je bilo manj-
kavo; da je obiéna pojava da brod — osobito kad je pra-
zan — pudta 3 do 4 polsate vode za 4 sata; da se kod
ka¥tela Smirne mogu nasukati brodovi, osobito ako je ne-
vrijeme, koje tada brodove mnogo ofteti, a moze ih i posve
raskomadati. Tek 10. VI 1805. bila je izrefena presuda u
ovom sporu8 Kako je glasila presuda ne znamo, jer je ne
-nalazimo zapisanu, a ¢m je proditana bila je poderana.-Po
svoj prilici tu¥ilac nije mogao nifta postiéi svojom tuZzbom,
a moguée je da su se stranke i nagodile.

Kad je brod g. 1802. bio u Dubrovniku imao je skupa
sa zapovjednikom 12 ¢lanova posade. Veé tada je zapov-
jednik broda bio Frano Bibica.? Kekija je imala 66 kara
- nosivosti’®, te joj je za g. 1803. brisan arboratik zbog ove
pretrpliene pomorske nezgode. Ali veé uplaéena svota od
§.,4 piastra zadrfana je kao polog do konaine presude
Pomorskog ureda. Ta je presuda, kako smo vidjeli, izretena !
1805, pa je iduée godine kapetanu vraéena spomenuta svota. |

Foretiéi su stara i znamenita korlulanska brodogradi-
teliska porodical! U podetku 19. st. razvio je svoj rad po
na¥im lukama poznati korlulanski' brodograditelj Ivan Fo-



retié. Purov.®? I on je u poletku svog brodograditeljskog
rada bio u iseljeniftvu i na Malti imao svoje brodogradi-
lte. Vratio se u domovinu g. 1816 da tu nastavi i raz-
glana svoj obrt. Zanimljivo je da osim Smirne i Malte Fo-
retiCe nalazimo i u nekim drugim lukama u inozemstvu, u
koje su se doselili da bi nastavili svoj brodogradevni obrt
i da bi u nekim osnovali svoja vlastita brodogradiliéta.
'lI.'a su mjesta: Carigrad, Port Elisabeth, New York" i Su-
ma. .

Za Stjepana Foretiéa u spomenutim ispravama nije
iztijekom naznaleno da je Korlulanin. Pisar dubrovatkog
konzula uz njegovo ime nadodao je »Austriaco«, $to nam
je dovoljno da ga identificiramo kao Korlulanina. Prema
spomenspisu iz g. 1868. koréulanske bratovitine brodogra-
ditelia »Banke sv. Josipa« bilo je odsutno iz Korlule u
razdoblju od 1787. do 1797. 17 brodograditelja, a od 1798.
do 1815. njih 269, pa bi — po nafem mifljenju — Stjepan
Foreti¢, mogao biti izmedu prvih iseljenih koréulanskih bro-
dograditelia koji su za svoj rad izabrali tadadnju prometnu
luku Smirnu.1¢

Inventario della checchia ragusea
nominata Madona del Rosario capitano Francisco Bibiza

Tre alberi, cio¢ il bompresso con pennone di zivada, e
baston di flocco con la manuvra secondo l’uso

Alberi di trinchetto con 3 pennoni gvarniti secondo 'uso

Albero di maestra con 3 pennoni gvarniti secondo l'uso

Boma col suo picco per la randa gvarniti secondo I’uso

Un flocco

L’asta della bandiera

Una mancina

Due trinchettine

Un parochetto -

Due gabbie

Un papafigo

Una randa

Una carbonera

Tre ancore

Un ancorotto

Una gomena in buon essere

Una detta piombata

Una detta vecchia passa 70 circa

Un gherlinetto di polsate 4% circa

Una lanzana di polsate tre circa

Cavo — piano dell’argano un poco usato

Due libani poco usati

Due paranchi investiti

Tre senali coi loro manti .

Legno di grua con bozelo, gancio di mare, e suo cavo —
_piano ¥

Due grue da prova gvarnite con 3 ragli, bozeli 3 dopj e
gancio di ferro secondo I’uso

Vela per le dette grue poco usata

Due ferri uno per barca, Plaltro per caicchio. Uno dei
detti ¢ gvarnito col scandaglio per uso di caicchio.

Argano con otto aspe per virare le ancore.

Due pompe gvarnite secondo l'uso, una delle quali ha il
tubo di bronzo e due ganci di ferro

Un ferro di riserva per le pigne delle dette pompe

Due mortaretti di riserva

Due cannoni grandi con le loro carette e utensili consistenti
in lanate, caragoli, gazza

Batti balle e balle 20 in circa

Tre cannoni piccoli con le loro carette ¢ utensilli e balle
100 in circa

Due botti d’acqua con cerchj di ferro

Due dette con cerchi di legno

Un caratello per uso d’acqua

Un detto per bevanda

Una botte per uso di vino con cerchj di legno

Tre menzariole per I’acqua :

Tre dette segate per mezzo per seccare il bastimento

Otto barili veneti per dispensa

Una menzariola- per uso d’oglio

Un barile per detto

Un barile per aceto

Un tinazzo grande

Tre detti piccoli per carne salata

Sette tromboni

Due moschetti

Fogone con la sua batteria, consistente in trepiedi di ferro,
una pignatta grande col suo coperchio di rame

Una frittaruola di rame

Gradelle vecchie e due cucchiaroni di ferro

Un bocale di stagno

Una bazilotta di rame e due piatti grandi di stagno

Barca con molinello, argano, timone, argola e otto remi,

Caicchio con timone, argola e remi sei poco usati

Due arboretti e due vele per il detto e poco usate

" Tamboccio sull’entrata della camera colle porte

Girola o sia abitacolo per la bosola e lampa

Bossole due per navigare

Una detta d’amplitudine

Una detta di camera

Barchetta con la sua trezola e mollinello

Un’ampoletta grande di mezza ora

Una detta di mezzo minuto

Una detta d’un quarto di minuto

Due fanali di coperta con talio

Uno detto di camera con vetri

Diversi ferri per uso di marangone

Tre verigole

Ascietta una

Due scarpeli

Tre detti per calafato

Una mazza di ferro

Un martello

Diversi ferri usati, che ordinariamente servono per uso del
bastimento, ganci gole, anelli ed altro

Una tavola di camera

Quattro finestre con le lastre di vetro

Piatti di terra 42 con una soppiera e 5 piatti grandi

Bichieri sei

Bojali due

Tre martelle

Due bandiere con una fiamoletta

Una bandiera quadra

Due vasi di ferro bianco per uso d’oglio

Due pirioti di ferro bianco

CUna piria di legno per le botti

Due argole del timone del bastimento

Un freno del detto

Un asta di foscine

Foscine due

Una delfinara

Un pezzo di cuojo o sia sola per le trombe

Due scale di bordo coi loro ferri

Un ferro di gala di randa

Picozze tre

Due rappe

Baderne, salamastre, moscelli ed altro

Una campana .

Una giarra d’acqua \

Una coffa per uso di pane per i marinari

Una detta con 4 bottiglie per camera

Quattro rastellade di ferro per posare li tromboni e
moschetti

Un corno per inescare li cannoni

Una sega grande con due segazzi

Una giarra d’acqua

Una capponera <

Due sandiochi delle trombe coi loro pironi

Una tromba di bronzo per uso d’acqua delle botti

Due incerate della bocaporta, una nouova e l'altra vecchia

Dieci oche di stoppa

Un scandaglio d’acyua

Un molinetto da caffd

Una tromba marina

Una tromba marina

Smirne li 24 Agosto 1803.

Francesco Bibiza
Steffano Lallich cancelliere

! Pom. 56-8/3 f. 252 v. — 264 v. u Drzavnom arhivu
u Dubrovniku.

2 Kekiia ie brod s dva iarbola. Prema Boerijevom Dizi-
onario del dialetto veneziano, Venezia 1829: »Sorta di
bastimento usato principalmente dagli Inglesi, ch’¢ a poppa
quadra, con pulena alla prua, attrazzata con dne alberi.«

3 V. Ivandevié, Kordulanski brodograditelji u iseljeni-
$tvu, NaSe more, Dubrovnik, VI/1959, br. 2 i 3.
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* Andrija Ivanovi¢ 15. IX 1802. bio je kapetanu po-
La]l‘nlo 601 pelu 3panjolsku (kolonarsku) uz zalog broda i
jamlenje Reuben Vita Ambonettija. (Pom. 56-12/2 f. 51,
Div. de for. 34-232 f. 204.).

® Da se izbjegne zabuna napominjemo, da se u prilo-
zenom inventaru osim prednjeg jarbola i velejarbola spo-
minju jo§ tri jarbola koji to nisu u pravom smlslu, ved
se ‘tu radi o drugoj drvenoj opremi broda, kao $to je
kosnik itd.

8 V. Ivancevié, Plovidbene karte na starim dubrovad-
kim brodovima. NaSe more, Dubrovnik III/1956, br. 3.

? Rouli 56-9/15 f. 30.

8 Pom. 56-15/9 f. 54.

® Ruoli 56-9/15 f. 30.

10 Pom. 56-3/10 bez paginacije.

11 Usp. »Foretiéi« natuknica Vinka Foretiéa u Pom.
enciklop., Zagreb 1956, sv. 3, str. 72.

12 V. Ivandevié, Koréulanski brodograditelj Ivan Fore-
tié, Pomorstvo, Rijeka 1953, br. 2.

13 B. Moravec, Parobrodski saobradai
stickog prometa na dubrovatkom podruéju.
Dubrovnik 1955, br. 3.

18V, Ivanlevié, Korlulanski brodograditelji u iselje-
niStvu. Vidi biljesku 3.

pokretad turi-
Nase more,

> M. Kolin, Sa korlulanskih brodogradili$ta. Jadranska
straza, Split 1935, br. 12.

16 Foretié se po svoj prilici iselio iz Korcule za prve
austrijske vladavine (1797—1806), pa mu je za to — kako
smo gore v1d1e11 — u ispravama dubrovackog konzulata u
Smirni naznaeno austrijsko podanstvo. Iz jedne predstavke
pronadene u arhivu Arneri u Koréuli, koja je odgovor na
upit br. 417 iz g. 1833. Lucke kapetam;e u Dubrovniku,
izlazi da korlulanski brodograditelji zbog pomanjkanja po-
sla »hano dovuto rivolgere le loro mire altrove e fu percio
che fino ad oggi hanno formato de Squeri in Costantino-
ypoli, le Smirne, JAlessandria, Gibilterra...« Nas ovdje
poglavito zanima spomen o brodograd111§t1ma koja su tada
Koréulani imali u Smirni. Spomenuta predstavka pisana je
30 godina nakon Foretieva spasavanja dubrovacke kekije,
pa je moguée da su kroz to vrijeme Korlulani osnovali
svoje brodogradiliite i u Smirni. Jer, ako moZemo vjerovati
obrani kapetana Bibice, g. 1803. nije uopée bilo u Smirni
brodogradili§ta na kojem se grade brodovi i koje bi moglo

izvrditi popravak brodova nesposobnih za plovidbu (»...
per riattare un bastimento reso innavigabile a Smirne,
questa operazione riesce impossibile non essendovi schero,
e non fabbricandosi i bastimenti.« Pom. 56-16/2 f. 159 v).




