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Najoveéi beodovi na svijeltu pecodli geanicu zivola

Danas najveci brodovi na svijetu, britanski transatlmtid
»Queen Mary« i Queen Ehzabeth« ve¢ su presli granicu zi-
vota jednog broda i, premda su jo$ u odliénom stanju i dol)ro
sluze, kompanija Cunard, kojoj pripadaju, ozbiljno se veé vise
godina bavi problemom njihove zamjene. Britanska je vlada
odludila da u tome pomogne kreditom od 17,6 milijuna fun-
ti, dok ¢e cjelokupni troskovi iznositi 22 milijuna funti.

Godine 1960. najavljen je projekt novog orijasa pod ime-
nom »Q-3« no on je napusten godinu dana kasnije, $to je iza-
7valo mnoge diskusije. Po tom projektu zamjenik je trebao,
poput »Queen Mary«, biti ogroman brod, tezak liner sa 4 vij-
ka. »Da se on gradio, drzava bi trebala pomoéi znatnim sred-
svima. Gradnja »Q-3« bila bi prava katastrofa«, izjavio je
direktor kompanije John Brocklebank. Naime, prevozne su
se prilike odonda izmijenile: zrakom sve vise vladaju mlaz-
njaci, a od gradnje posljednjeg transatlantika, »France«, u
brodogradnji se znatno napredovalo. Postignute su znadajne
uStede na velidini i tezini kotlova i strojeva, kao i u zamjeni
teSkih deliénih nadgrada aluminijskim.

Rezultat toga je projekt novog broda, tzv. »Q-4«, koji ¢e
biti mnogo laksi no $to je to bilo mogude prije. Bit ¢e mnogo
manjeg gaza i samo sa dva vijka, koja ée pokretati turbine.
La$ zbog ove lakode dva ce ga vijka pokretati isto tako brzo
kao $to danas 4 vijka pokreéu »Queen Elizabeth«, ali uz to
jo$ 1 sa manje snage, éime ¢e se ustediti 50% na gorivu. Nje-
gov pli¢i gaz omogucit ¢e mu da prode i kroz Panamski ka-
nal kao i da zaradi novac zimskim krstarenjima i do pli¢ih
luka.

Najvrijedniji dio broda je srednji i on je kod »Q-4«
potpuno zadrzan za putnike. Medutim, tu ¢e malo biti razlike
izmedu prvog 1 turistickog razreda. U stvari bolje ¢e kabine
biti manje od kabina prvog razreda na »Kraljicama«, ali ¢e
sve kabine obaju razreda raspolagati zasebnim praonicma 1
kupaonicama. Gornja paluba bit ¢e zatvorenog tipa za odma-
ranje prilikom voznji po sjevernom Atlantiku, ali ée se ona
modi otvoriti za voznje po toplim morima. PoloZzaj stroja je

na krmi i on zauzima jednu tre¢inu broda. On e bolje isko-
riStavati pritisak i temperaturu u kotlovima, a zauzimat (e
i manje prostora no $to zauzima stroj »Queen Mary«. Usli-
jed potrebe za air conditionom, televizijom, toplom i ledenom
vodom u kabinama, trebat ¢e ugraditi jedan centralni dovod-
ni sistem sastavljen od mase cijevi i kablova. Bo¢no rukova-
nje teretom, prtljagom i automobilima putnika bit ¢e uvedeno
i na »Q-4«. Automobili ¢e se garaZirati na dnu centralnog di-
jela broda. Brod ¢e imati telefonsku vezu s kopnom, kao i se-
kretarsku sluzbu, a mnogi ¢ée poslovi biti mehanizirani, tako
da ¢e uvelike otpasti ljudski rad.

Sve u svemu novi transatlantik vise ¢e liditi na plovedi
hotel, a manje na brod. Direktor Brocklebank ima puno po-
vierenje da ¢e se on isplatiti i da »Q-4« nele biti posljednji
transatlantik na svijetu. Sto viSe on vel najavljuje i »Q-5«.

Raspored prostorija na »Queen Mary« (gore) i na »Q 4« (dole)

a) putni¢ke nastambe, b) nastambe posade, c) teret, d) resto-

rani i kubinje, e) javne prostorije, barovi, duéani, plivaliita,
kino, f) strojevi, g) skladista, b) zapovjedniéki most

Covjeb je sligae i u najveéu meesbu dubinu

Nedavno su Francuzi izgradili jedan novi batiskaf, naz-
vavii ga »Batiskaf 11.000« ili »Arhimed«, kojim namjeravaju
da se spuste u najvecu dubinu od 11.000 metara u Tihom
oceanu. No, stigli su prekasno. Jacques Piccard sin zname-
nitog profesora Piccarda koji je prvi balonom prodro u
stratosferu, izgradio je batiskaf »Trieste« 1 upravo objavio
knjigu »Dubina 11.000 metara« iz koje je vidljivo da se
on s batiskafom Trieste pod americkom zastavom spustio
do te dubine dvije godine prije njih ili tacm;c 26. janua-
ra 1960. Dogodilo se to u podrudju otodja Guam gdje
se na dnu oceana nalazi usjeklina duboka 11.000 metara
nazvana »Challenger Deep«.

Spu$tanje je pocelo u 8 sati i 23. minute. U batiskafu
su se nalazili Piccard i poruénik Walsh. Aparat je polako
tcnuo prema dnu. Uskoro su doprli de hladnih masa
mora koje su mnogo gu$ée pa se »Trieste« zaustavio. Ta-
da su izbacili benzin i umjesto njega tank napunili vo-
dom, pa je batiskaf nastavio svoj okomiti put. Prvo
iznenadenje doZivili su kad su se neolekivano zaustavili
po drugi put, deset metara nize od prvog zastoja. Treéi
put zaustavili su se 20 metara nize, a Cetvrti put na jo$
36 metara dublje. Svaki put morali su ispustii nefto od
dragocjene tekuéine koja mu je davala ravnotezu. Ko-
naténo u 8,55 Triste se poceo spustati normalno i uskoro
im je brzina dosegla 1 metar dubine u sekundi. Tako su

se spustali do dubine od 8.000 metara a onda se brzina
spustanja smanjila na 60 cm u sekundi do na 9.000 metara.
Odluéili su da dalje napreduju brzinom od 30. cm u se-
kundi. Citavo vrijeme kontrolirali su pritisak u kabini,
temperaturu i vlagu zraka instrumente, koncentraciju ki-
sika i tako dalje.

U 11 sati i 30 minuta stigli su na dubinu .od 8.250
met. Pred njihovim prozorom prolaze ledene mase vode
i poneki plankton, ali u svemu more se ¢ini izvanredno
prazno. U podne su stigli na 9.300 metara. Udinili su
prvi pokusaj da otkriju dno pomoéu echosoundera, ali.
ni§ta. »Trieste« se polako spusta dalje svake sekunde za
30 centimetara. Telefonska veza s brodom na povrdini je
prestala. — prevelika je udaljenost. Ponovni pokusaj s
echosounderom ostao je bez rezultata. Ima jo§ 1.000 me-
vara do dna A mozda i vise? Tko zna. da Ii je dubina bila
ovdje taéno izmjerena. Rusi su sa svog broda »Vitjaz« po-
ku$ali fotografski snimiti dno, ali su svaki put izvukl
na povrsinu bijeli negativ. Iz toga su zakljuéli da se aparat
svaki put zabio u mulj i nije. mogao nifta snimiti. = :

U 1226 dubinomjer je pokazivao 9.900 metara a
tad je batiskaf Zestoko poskodio i podeo drhtati. Walsh i
Piccard su se pogledali. Jesu li stigli do dna? »Ne vjeru-
jem« rekao je Piccard »ateriranje bi moralo biti tako
blago da ga ne bismo ni osjetili«. Jesu li mozda dodirnuli
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kakve morsku neman. No, samo bi im jo$ ‘to trebalo.
Medutim nita se dalje nije desilo i oni su nastavili spu-
{tanje jednakom brzinom i dublje od 10.000 metara. Voda
pred prozorom je bistra a reflektori je povremeno obasja-
vaju. Echosounder u 12.56 javlja dno na 80 metara ispod
batiskafa. U 13.06 »Trieste« se blago spustio na morsko
dno na dubinu od blizu 11.000 metara, podigavsi lagani
oblak mulja. Kroz prozor moglo se u krugu reflektora
opaziti najprije jednu ribu pa drugu, tre¢u itd. Bile su

Ve .

duge 20, a $iroke 15 cm. Dakle Yivot vife forme (faune)

mogué je i u tim dubinama! U é¢asu dodira dna pritisak
je na brod iznosio 1.156 atmosfera $to po tatnom mjere-
nju ne iznosi, kako se misli, dubinu od 11.560, ve¢ 10.916
metara, s greSkom od plus ili minus 50 metara.

Walsh i Piccard pokufali su telefonom da se jave bro-
du na povriini, a na svoju najveéu radost uskoro su u
slufalicama zac¢uli odgovor. U 16.56 Trieste je izronio na
povr§inu donoseéi dva presretna Covjeka. Gagarin i Titov
su ljudi koji su doprli u najvele visine, Piccard i Walsh
postali su pak rekorderi aubina.

OMlijenja se lik pomoecca

Problemi efektiva na brodovima zauzimlju sve znacaj-
nije mjesto u kompleksnom problemu trgovacke mornarice 1
njenc organizacije. Techni¢ka evolucija, spe_cu_ahzacnja br'odo'\;a
. parodito automatizacija, ubrzano izazivlju reorganizaciju
rada na brodu, promjene u broju posade i u njenoj kvalifi-
kacionoj strukturi. X :

Usporedo s porastom velicine broda u posljednje se vri-
jeme primjecuje i jedna naoko kontradiktorna pojava: Broj
danova posade ne povecava se srazmjerno velicini broda ve,
naprotiv, otpada. To je rezultat sve intenzivnijeg uvodenja
automatizacije i clektronike na brodove. ; -

Medunarodna organizacija rada posveluje ogromnu paz-
nju problema posada i izradila je posebnu’studiju u p'ogl.cdq
etektiva na brodu, iznoseéi sadasnje stanje u svakoj pojedinoj
zemlji. Ovi su podaci zaista veoma razliditi. Tako se na primjer
jedan Liberty brod u Belgiji smatra popunjen kad ima posadu
od 44 ¢ovijeka, u Kanadi sa 33-36 ljudi, u SAD sa 38, u Fin-
¢koj sa 37, u Francuskoj sa 39, u Italiji i Norveskoj sa 24, u
Holandiji sa 38 u Britaniji sa 39, u Svedskoj sa 25 ljudi itd.
Sto se e linijskog broda od 9 do 11.000 tona normalan
broj posade varira od 34 lovjeka u Liberiji do 78 u Velikoj
Britaniji. Tanker tipa T-2 pod turskom zastavom normalno
ukrcava posadu od 30 ljudi, dok na takvom indijskom brodu
plovi ¢ak 57 ljudi

Poku¥aj da se uvedu medunarodne minimalne norme za
broj élanova posade na brodovima pada u godini 1936. kad
je Medunarodna organizacija rada usvojila jednu konvenciju
o radnom vremenu na brodu i o efektivima. O tome je bilo
rijedi i u Konvencijama o spafavanju zivota na moru iz 1948.
i 1960., na enevskoj Konferenciji o pomorskom pravu iz 1946.,
u Konvenciji o radnom vremenu i plaéama iz 1949. i 1958.
i u raznim drugim prilikama, ali odredenih propisa do danas
nema. No, u posljednje se vrijeme opaza jedna tendencija, iza-
,vana niskim vozarinama: redukcija broja posade i uvodenje
automatizacije i mehanizacije koja zamjenjuje zivi rad. To se
najprije uvelo u manipulaciii teretom gdje su se uvela bo¢na
¢rotla, kako bi se reducirala horizontalna manipulacija te-
retom. Zatim su uvedeni mehanizirani grotleni poklopci, bro-
dovi za rasuti teret sa samoistovarnim uredajem, mali prenosni
ispraznjivaéi u luci Rotterdam, sposobni da istovare 300 tona
Yita na sat, usisavadi kapaciteta 250 tona na sat i samarice i
dizalice snage dizanja 180—200 tona.

Sistem telekomandi na zapovjednickom mostu
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Daljnju redukciju broja posade izazvalo je uvodenje auto-
matizacije na brodove, najprije u strojarnici, a potom i dalje.
Automatizacija je uvjetovala i provodenje specijalizacije me-
du posadom. U SAD vise je kompanija nedavno usvojilo po-
gonski sistem koji dozvoljava redukciju posade od 27 do 47

posto, a sama americka vlada predvidjela je kredit od 850.000

dolara za studiju potpuno automatiziranog broda. Sliénim je
putem po$la i Francuska i tanker »Sivella« od 80.000 tona
je prvi francuski, djelomi¢no automatizirani brod. Japanci
ved imaju nekoliko tankera gdje je posada reducirana za 40%.
Njihova brodogradnja prva je pocela i za inozemstvo graditi
takve brodove. Nema tome dugo §to je zaplovio japanski tan-
ker »Takaminesan maru« od 58.000 tona nosivosti s posadom
od 38 ljudi umjesto 60, koliko imaju ostali tankeri iste veli-
ine. Slijededi tanker iste velidine »Tatsutasan Maru« veé je
imao za pet ljudi manju posadu, amerikanci su nedavno naru-
&li tanker od 65.000 tona nosivosti s posadom od 30 ljudi,
a najavljuju gradnju jo$ jednog od 50.000 tona samo sa 14
ljudi posade. Brodari veé sasvim ozbiljno radunaju s tankerima
od 70.000 nosivosti koji bi imali posadu od 14 ljudi, tj. samo
20 posto dana$njeg efektiva. No, to se ne odnosi samo na tan-
kere: engleska kompanija Blue Funnel Line namjerava uvest
linijske brodove s posadom od 10 do 12 ljudi, a vec postoji
brod za prevoz amonijaka od 3000 tona nosivosti samo sa
6 ¢lanova posade.

Veé se davno govori o trgovackim podmornicama na
atomski pocon koje bi bile potpuno automatizirane i bez po-
sade. Ljudi bi takve podmornice samo iz luke izveli na pu-
&nu, gdje bi one zaronile i pod vodom doplovile do odredista
pred kojim bi izronile. Tu bi ih drugi ljudi ponovno prihva-
tili i uveli u luku. Gledajuéi tok razvoja automatizacije na
brodovima, ovo vife nije utopija veé vrlo bliska stvarnost.
I u brodogradnji ljudski faktor sve vife gubi na vaZnosti.
»Cudo od brodogradili§ta« Arendal u Svedskoj raspolaze samo
sa 1200 radnika dok svako drugo brodogradilite ove velicine
zapodljava 3 puta vife. Ovdje samo jedan inzenjer za ko-
mandnim stolom upravlja svim strojevima za obradu limova,
a u montaznici radi samo 55 ljudi!

Ovakay nadin rada zahtijeva sasvim drugadije kvalifi-
kacije od ljudi i dovodi do stroge specijalizacije. To dalje znaci
da se i lik mornara poéinje mijenjati: ukrcanja postaju kra-

Kontrolna ploéa u strojarnici




(a, zivot udobniji, a obiteljski Zivot se normalizira dopusti-
ma. Mornari postaju sve vise tehnidari, ili taénije clektro-
ni¢ari, firokih kompetencija.

Polovina posade ovih brodova nisu vife u dosada¥njem
smisfu_rije¢i mornari, veé visokokvalificirani struénjaci, koji
samo kontroliraju razne uredaje i instrumente i pritiétu dug-
mad. Tako se polako, ali stalno vr$i i preobrazba pomorstyva
u svijetu. Mijenjaju se karakteristike brodova ali i pomoraca
koji na njima plove.

No ova preobrazba nele nastati preko nodi, jer jo¥ uvi-
jek svijetom plovi 140 milijuna tona neautomatiziranih bro-

dova, a uvodenje automatizacije danas je jo$ skupa stvar. Sto-
ga se ne treba uznemiravati, jer kako je rekao francuski se-
kretar za trgovacku mornaricu prilikom porinuéa »Sivelle«:
»Pomorci, a naro¢ito brodari moraju biti svijesni da e se iz-
vjesne jako ukorijenjene tradicije moéi ukloniti samo poste-
penim i dugotrajnim puteme.

Mogucnost uvodenja automatizacije i u na$oj trgovalkoj
mornarici Zivo zanima i nae pomorske krugove, pa je stoga
Odjel za pomorsko-tehni¢ke nauke Druftva za proutavanje
1 unapredenje pomorstva odludio da se u rujnu ove godine
organizira simpozij o automatizaciji u brodogradnji i po-
morstvu.

Japanski automatizirani tanker »Takaminesan Maru«



