Kap. MILAN KOSOVIC
Beograd

Jedan dekaz peomecske nezgode

Luka predstavlja sigurno, izgradeno, za$ticeno, urede-
no i opremljeno skloniSte za brodove koji u nju dolaze u
cilju utovara i istovara tereta, ukrcavanja i iskrcavanja put-
nika, snabdjevanja sa pogonskim materijalom, namirnicama

i vodom, opravki itd. i konaéno i eventualno skloni$te od .

prijeteéih vremenskih nepogoda.

Postoje uglavnom dvijé vrste luka — prirodne i vjestad-
ke. Prirodne su one luke koje su uvuéene u kopno i nijesu
izlofene pudini i njenim hirovima, prirodno zadticene od va-
lova i vjetrova. Nesumnjivo one imaju bolje kvalitete od
vjeStadkih luka, mada su i one ponekad i u izvjesnoj mjeri
izlosene udarcima vjetra koji takoder moZe da prouzrokuje
{tete brodovima u luci i da ometa rad i manevre.

Ove luke nemaju potrebe zastitnih uredaja u onom
obimu kao kod vjeStackih luka i one imaju prednost ne samo
u odnosu na sigurnost nego i obzirom Sto je i njihova iz-
gradnja jeftinija. VjeStalke su pak one luke koje su izgradene
na otvorenom moru i zadtiéenc su od uzburkanog mora na
vjestalki nadin.

Ovakve luke, mada rijetko, pretrpe strahovite udarce
valova i vjetra i tom prilikom bivaju nanijete ogromne Stete,
kako samoj luci, tako i brodovima u njima.

Dovoljno je spomenuti nedavnu katastrofu luke Denova
koja se nalazi u istoimenom zalivu pa da se Covjek uvijeri,
kakvu stravi¢nu snagu predstavljaju vjetar i valovi. Steta koja
je tada pridinjena luci, brodovima, gradevinama, luckim ure-
dajima itd. iznosila je viSe miljardi lira. Ovo je slucaj koji
je tada opisan i zabiljezen kao jedinstven u analima po-
morstva. Taj dan proglasila je italijanska vlada racionalnom
katastrofom. .

Nije namjera ovog &lanka da to ponavlja, veé da pri-
katem jedan dramatidan dogadaj u odnosu na vjeStacke lu-
ke, koji sam liéno doZivio u indijskoj luci Madras 1906. go-
dine sa parobrodom »Ellenia« na kome sam plovio u svoj-
stvu kadeta iz koga se takoder vidi kakvu bezbjednost u
izvjesnim momentima pruzaju vjestacke luke.

Madras je velika indijska luka na koromandelskoj obali
Bengalskog zaljeva, zaSticena moénim lukobranom.

Dogadaj iznosim onako "kako™ je zaveden w brodskom
dnevniku spomenutog parobroda kao »Dokaz pomorske ne-
zgode« (Prova di fortuna).

sPojavljuje se u ovom Konzularnom uredu kap. Antun G.
Skopini¢ zapovjednik parobroda »Ellenia« od netto reg. t. 2726
registrovan u Trstu, sa prvim d¢asnikom kapetanom Ivanom
Mifka i mornarima Antunom Zorovi¢em 1 Ivanom- Lencom
i izjavljuje kako slijedi: ;

Da je parobrod »Ellenia« otputovao iz Trsta natovaren
raznom robom, u ‘ispravnom stanju, sa potpunom posadom,
za Kalkutu i usputne luke, dne 18. decembra 1905. godine.

Putovanje je praceno jakim i suprotnim -vjetrovima i
uzburkanim morem, narodito u toku putd od Kolomba do
Madrasa u dane 13.; 14., 15. 1 16. januara. Neptekidne oluje

iz prvog kvadranta sa jakim pljuskovima i uzburkanim mo-

rem iji se valovi Cesto silovito sru¢avaju na palubu, tako da
je usliied takvog stanja brzina broda bila usporena od 10 na
6 milja na sat: oot : ¥ e :

Nodu'i jutrom 16. januara vise puta zaustavljen je stroj
da bi se izmjerila-dubina i ustanovila na taj nadin udaljenost
od obale obzirom da je gusta kisa sprijetavala vidljivost svje-
tionika koji se inade vide pri ‘lijepom vremenu.

Malo zatim u 6 sati pr. p. ugledasmo obalu, a u 7 sati
16. tek. mj. ugledasmo grad Madras. U 8 sati i 30 min. pr.
p. ukrcasmo lokalnog pilota i poslije ulaska u luku jednog
drugog broda pokusasmo uzaludno u dva maha da udemo u
luku Madrasa. Ulazak je bio otezan zbog jako uzburkanog
mora i struja’ koje su skretale brod d&esto sa opasno$éu da
udari u lukobran. Konaéno tre¢i put uspjesmo uéi u luku, ali
iznenadeni provalom oblaka i jakim vjetrom optrezno se usi-
drismo u sredinu luke u 10 sati pr. p. St

Kad se je unekoliko ovo nevrijeme stifalo digosmo si-
dro i smjestimo brod na mjesto odredeno od Lucke kapeta-
nije. Ukotvismo brod sa jednim sidrom i vezasmo pramac za
plutadu sa jednom novom guminom i <eliénim uzem. Na isti
nadin uvezasmo i krmu broda.

“silom t.

Za vrijeme ove rabote oko vezivanja broda iznenada
smo bili zahvaéeni novim udarcima silovitog vjetra i valova
u luci kao i jakim pljuskom. Uzburkano more koje je pro-
diralo u luku sa strane lukobrana najednom je postalo opas-
no po brod, jer se uslijed sopstvenog gibanja i gibanja plu-
tale pokidade oba veza za plutacu. Brod je u tom momentu
ostao nedovoljno osiguran, odnosno na nastalo nevrijeme 1
prijetila je opasnost da bude baden na nasip nekoliko metara
po krmi, kao i da dode do sudara sa njemalkim parobro-
dom »Rheinfels« koji je stajao uvezan sa lijeve strane
»Ellenie«.

Bez odlaganja ponovno se uvezale najbolja raspoloziva
ubad za plutadu. Za to vrijeme uzad pretrpjeie teSka oSte-
lenja ali uprkos tome, koristeci se kratkom pauzom nevre-
mena uspjelo se je vezati debeli sidreni lanac za plutadu i po
nalazu ‘lokalnog pilota brod je bio bezbijedno uvezan, a sve
u¥ad bila su omotana platnom i osigurana.

Uslijed prijeteéeg nevremena brod je stalno bio pod
parom kako bi se u svakom momentu moglo sluZiti strojem.
Ujedno odredena je sluzba kao za vrijeme putovanja.

Nastupom noéi vrijeme se pogorsalo i morski talasi po-
staju sve silovitiji u tolikoj mjeri da smo u 10 sati p. p. bili
alarmirani od jakog praska i istovremeno od povika straze sa
zapovjedni¢kog mosta »puko je lanac wvezan za plutatuc.

Pozvan je sav brodski personal na,palubu, istaknuta su
dva crvena fenjera vertikalno na jarbolu, signal propisan
lu¢kim pravilnikom kao znak da se brod nalazi u opasno-
sti, kako bi Lutka kapetanija uputila-hitnu pomoc.

Svi uvjereni da brodu prijeti velika opasnost, da se
brod; poslije kidanja sidrenog lanca sa plutace neée moéi sa
jednim sidrom odr¥ati na mjestu i da ¢e biti pomjeren, ne
tekajuéi tra¥enu pomoé preduzeto je sve da se izbjegnu po-
sliedice nastale situacije. Obzirom da su vjetar i valovi pro-
mijenili pravac i prefli na desnu strand broda, najprije su
olakdani svi vezovi po krmi u tolikoj mjeri da je bilo omo-
guéeno da brod zauzme poloZaj pramcem na vjetar 1 ta-
lase, ukoliko su dozvoljavale okolnosti, i u tamnoj no¢i pod
udarcima vjetra i kife spulten je ¢amac u more i mornari
Ivan Lenac i Antun Zorovi¢ dobrovolino udofe u éamac u
cilju da uvetu uZe za plutau u zamjenu pokidanog lanca.

Za vrijeme-ove nove operacije na spasavanju broda od
oligledne katastrofe utvrduje se da su vezovi uopce uveliko
oltedeni a istoviemeno se konstatuje da je i jedna bitva
prelomljena. Sve ove Stete bit e kasnije detaljisane od strane
vjestaka. ' : Hgial) =% =
" Netom Yto je za plutalu uvezana gumina ‘i debelo le-
lino ue brod je privuden kolikogod je to bilo pod nave-
denim okolniostima moguée, da se na taj nain oslobodi sidro
i lanac od ogromne napetosti izazvane tezinom broda za
vriiemelnek:;i-emeué..'. == 00 0 e

-~ Utoliko pri kraju ovog rada t. j.u 2 sata i 30 min. pr.
p. dosao ]E'ﬁ?W’j&i{ﬁ‘- a devet &anova pomodi, ali je
i ‘tom niomentu brod bio gotovo potpuno uvezan ili u naj-
manju ruku van opasnosti. I doista pilot nije imao’ niSta
drugo da uradi ve¢ da konstatuje da je sve potrebno uradeno
za spas broda i tereta. ; Py

Na semaforu u luci primjeéen je u meduvremenu signal
ciklona. 2cbaitee e

Kapetan ovim &inom protestuje protiv_svih kojih se tite
za Ytete, trotkove itd. prouzrokovane ovim nevremenom i
pod zakletvom i svjedotenjem prisutnih ¢lanova brodske po-
sade izjavljuje- da sve ftete na vezovima nijesu prouzroko-
vane, niti nehatom niti idijom krivicom veé jedino viSom

t. j. nevremenom ciklonskog karaktera, kako proizlazi.
iz brodskog dnévnika izdatog od Luéke kapetanije u Trstu-
dana 10. maja 1905. godine str. 110, 111, 112, 113 i 114.

Netom $to se je u popodnévim -¢asovima vrijeme po-
boljéalo ukionjen je signal sa semafora i kapetan je otifao u
Konsulat- u 'Madrasu ‘u cilju prijave Stete i po zavrienom'
istovaru tereta odredenog za ovu luku, u 6 sati p. p. otpu-
tovali smo za Rangun. =

U ovakvoj situaciji nadli su se i drugi brodovi u luci
o se je moglo zakljuditi iz istaknutih signala kojima su
traZili pomo¢.
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