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O plovidbenoj sposobnosti
nadih pomocskih beodova i cigecnih plovila

Povodom novog Zakona o utvrdivanju sposobnosti

za plovidbu pomorskih brodova i rijenih plovila

Lucijan Kos, Zagreb

Kako je pomorski i rijeéni saobralaj — obalni, unu-
tra$nji i medunarodni — dio nafe privrede, jedna od glav-
nih faza u proizvodnom procesu dobara, to je i naa zem-
lja pitanju sigurnosti tog saobraéaja — njegovih plovnih
objekata obratila punu paznju. Njeno se staranje ne ograni-
¢ava samo na sigurnost plovnih putova i objekata na tim
putovima (svjetionici, obalna svjetla, plutade i druge oz-
nake), pomorskih luka odnosno rijeCnih pristani$ta, veé
ono obuhvaéa i brodove na moru i plovila na rijekama, ka-
nalima i jezerima — ta glavna saobralajna sredstva za
transport tereta i za prijevoz putnika. Otuda je i sposob-
nost brodova i plovila za plovidbu jedan od glavnih ele-
menata_sigurnosti pomorskog i rije¢nog saobralaja uopde,
a utvrdivanje te sposobnosti predstavlja jednu od glavnih
mjera za razvoj sigurnog, a time i kvalitetnog prijevoza
morem i rijekama. Razvitkom tehnike pomorska i unu-
tra$nja plovidba sve se viSe oslobadaju raznih opasnosti,
koje se sve vife svode na najmanju mjeru, kako bi po-
stale $to sigurnija privredna djelatnost s jakim utjecajem
ljudskog faktora. To se posti’e modernom tehnikom grad-

nje i opreme brodova i plovila, kao i svestranom brigom
za zadtitu ljudskih Zivota i regulatornom djelatno$éu po-

morskih drZava i dr¥ava sa razvijenom mreZom rijeka,
kanala i jezera. Ove zemlje, kao i zemlje bez morskih oba-
la i rijeka, kanala i jezera sVojim pravnim normama i
ekonomskim mjerama odludno zahvaéaju problem sigurno-
sti svoje flote. Pofto sigurnost pomorske plovidbe i sigur-
nost ljudskih %ivota na moru, kao i sigurnost plovidbe i
ljudi na Dunavu imaju medunarodni znadaj, ono je dobilo
svoje rjeSenje i u Medunarodnoj konvenciji za zaltitu
ljudskog Zivota na moru, u konvenciji »SOLAS, zaklju-
¢enoj u Londonu, 1960. godine, koju je potpisala i nafa
zemlja, a upravo sada se i sprema da je ratificira.
Plovidbena sposobnost nafih pomorskih brodova i plo-
vila unutradnje plovidbe, a time i sigurnost ljudi i tereta,
koje oni prevoze nafom obalom i na&im rijekama, iz nafe
zemlje, u naSu zemlju, kao i iz jedne strane zemlje u
drugu stranu zemlje predstavlja punu garanciju za uspjeSni
razvitak nadeg pomorskog i rijeénog privrednog poslovanja.
Zbog toga je veé 1950. god. donijeta Uredba o utvrdivanju
sposobnosti za plovidbu brodova trgovatke mornarice
FNR]J sa Pravilnikom za izvrienje te Uredbe (SL 1. ENR]J,
br. 40/50 i 1/51), dok je za plovila unutraSnje plovidbe u
pogledu utvrdivanja njihove sposobnosti vrijedio propis
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stare Jugoslavije, 1 to Pravilnik o dozvolama za upotrebu
1 o tehnicko-nautickom pregledu rijecnih plovnih objekata
(Min. saopr. UrKs, br. /o2/41) Kao pravna pravila.

Kako je utvraivanje sposobnosti za plovidbu brodova
nase trgovacke mornarice bilo regulirano uredbom sa za-
konskom snagom, jer je to 1 zakonska materya, to u
skladu sa odredbama Ustava SEFR] prilikom uskladivanja
nasth pozitivnih propisa, potrebno je ovu Uredbu zami-
jeniti zakonom. rored toga, mnoge njezine odredbe tre-
balo je ne samo uskladiti sa novom organizacijom sluzbe
sigurnosti piovidbe na moru, a narocito sa odreabama koje
su dosle do 1zrazaja u UsuOVIOM zakonu O SLUZDL SIgUrno-
st1 piovidbe (SI. I. FINRJ, br. 30/62), veé 1 stedena iskustva
1 praksa, pocam od I¥5U. god. na to ukazuju. KNAKO materi-
ja utvraivanja sposobnosti za plovidbu plovila unutrasnje
pioviabe nye bua uopce reguurana, u rINKJj, to ju saaa
teba reguiirati. Ovdje je od vaznosti istaéi, da novi Za-
kon u pogledu pomorskin  brodova 1ma znacaj polpunog
zakona (ci. 161. tac. 1. Ustava SFR]J), a u pogiedu ploviia
unutrasnje piovidbe on 1ma znacaj samo 0s#ov7r0g zakona
(cl. 161. ta¢. 2. Ustava SFRJ). Ovo iz razloga §to je u
pogledu odredenih plovila unutra$nje plovidbe utvrdeno, da
njihovu sposobnost za plovidbu utvrduju rijecno-upravni
organi, kapetanije pristanista, i to plovila do 10 t deplas-
mana 1 do 10 KS, kao i plovila bez vlastitog pogona do
50 t/d, dok su ovi na vodi, po zavrsetku izgradnje odnosno
radova na obnovi, prepravku iii popravku tih plovila, di-
me se ne$to odstupa od odredbe ¢i. 20. st. 2. Osnovnog
zakona o sluZbi sigurnosti plovidbe. Ovdje se u stvari radi
o malim 1 manjim plovnim objektima kojih ima veliki
broj 1 medusobno su raStrkani, a pregled u svrhu utvrdi-
vanja sposobnosti za plovidbu je jednostavan i ne zahtje-
va posebnu stru¢nost; njihov pregled od strane »Jugore-
gistra« bio bi i spor i neekonomican. Ovi objekti (¢amci,
postrojenja, vodenice, splavi i sl.) u stvari ne predstavljaju
potrebu za jedinstvenim normiranjem, jer se krelu isklju-
¢ivo u uzim podrudjima ili samo plutaju na vodi, pa ne
samo ta matérija, ve¢ i cjelokupno reguliranje utvrdivanja
sposobnosti za plovidbu plovila unutra$nje plovidbe ima
znataj osnovnog zakona i kao takvu Socijalisticke re-
publike mogu je regulirati svojim propisima, ukoliko nije do-
nesen savezni zakon (¢l. 119. st. 4. Ustava SFR]).

Novim ZAKONOM O UTVRDIVANJU SPOSOBNO-
STI ZA PLOVIDBU POMORSKIH BRODOVA I PLOVI-

LA UNUTRASNJE PLOVIDBE (Sl 1. SFR]J, br. 18/64),-

koji ¢e stupiti na snagu 29. VII 1964. god., raspodjcla
poslova, koii se odnose na utvrdivanje sposobnosti za plo-
vidbu pomorskih brodova i plovila unutrainje ‘plovidbe
izvr§ena je na osnovu razlikovanja upravnih od tehni¢kih
poslova sluzbe sigurnosti plovidbe, $to je i u skladu sa
cdredbama Osnovnog zakona o sluzbi sigurnosti plovidbe.
Tako su tehnicki poslovi pregleda pomorskih brodova i
plovila unutradnje plovidbe, osim pregleda pomorskih ¢a-
maca, a u svrhu utvrdivanja njihove sposobnosti za plo-
vidbu, stavljeni u djelokrug rada »Jugoregistra«, dok su
upravni i upravnoinspekcijski poslovi ove materije ostav-
lieni u nadleZnosti upravnih organa sigurnosti plovidbe,

»Motiv iz Risna« — ulje akad. slikara Eugena Krstulovié
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Novi Zakon ne obuhvada utvrdivanje sposobnosti za
piO\ wibu rawmnin broaova, a obuhvaca: =

— nase pomorske brodove t). plovne objekte veée od
10U bl sa palubom; pomorske tehnicke plovne
objekte vece od 10 BKI sa i1 bez palube; pomor-
SKe putnicke brodove Koji prevoze vise od 12 put-
nika; pomorske teretne prodove koji nisu ni put-
nick1 brodovi, ni tehnicki plovni objekti;

— plovila nase unutrasnje plovidbe do 10 t/d sa po-
gonskim postrojenjem do 10 KS; plovila nase unu-
trasnje plovidoe do 50 t/d i vece od toga sa ili
bez viastitog pogona; brodove unutrasnje plovidbe
vece od 10 t/d sa vlasutim pogonskim uredajem
jacum od 10 KS; putnicke brodove unutrasnje plo-
vidbe Kkoji su oviasteni prevozitli putnike; tankere
unutrasnje plovidbe koji su namijenjeni za prevoz
tekucih goriva; ploveca postrojenja (pristan, kupa-
liste, hangar, stambena lada, vodenica i sl.); splavi
sastavijene od trupaca ili stabala;

— strane pomorske brodove i strana plovila unutra$-
nje plovidbe na zahtjev njihovog viasnika odnosno
organa upravljanja.

Pomorski brod odnosno plovilo unutra$nje plovidbe
sposobno je za plovidbu, ako je izgradeno, opremljeno i
odrzavano prema propisima i tehnickim pravilima njego-
ve konstrukcije, stabilnosti, odrzavanja, opreme i snabdje-
venosti odredenim uredajima, te ako ima propisani broj
strucno osposobijenih ¢lanova posade, ukrcanih na temelju
propisanih isprava za ukrcavanje, a $to vrdi ludka kapeta-
nija odnosno kapetanija pristanista. Sposobnost za plovid-
bu brodova i pioviia utvrduje se pregledima — osnovnim,
redovnim 1 izvanrednim, a iste vrsi »Jugoregistar«, i to U
toku i po zavrietku izgradnje odnosno izvodenja radova
na obnovi, prepravku ili popravcima pomorskih brodova 1
plovila unutrasnje plovidbe radi odredivanja ili produZava-
nja trajanja klase tih plovnih objekata.

Naru¢ilac broda odnosno plovila u zemlji ili inozem-
stvu duzan je podnijeti na odobrenje »Jugoregistra«, a za
odredena plovila unutra$nje plovidbe kapetaniji pristanista
odgovarajuce projekte za izvrenje radova na tim plovnim
objektima prije pocetka njegove izgradnje ili prepravke,
obnove ili popravke. Ako se vr$i osnovni pregled broda
odnosno plovila u izgradnji ili se na njemu vr$i obnova,
prepravka ili popravak kojima se mijenjaju njegove kon-
strukcione osobine i svojstva pogonskih uredaja, tada os-
novni pregled obuhvaéa i ispitivanje materijala, koji je
namijenjen za tu izgradnju, obnovu, prepravku ili popra-
vak.

Osnovni i redovni pregledi brodova odnosno plovila
obuhvacaju preglede svih njhovih djelova, a naroéito ispi-
tivanje konstrukcije trupa, pogonskih i pomoénih postro-
jenja, elektriénih uredaja, radio-uredaja, ispravnosti navi-
gacionih sredstava, svjetala i znakova; sredstava za spa-
savanje, za spreavanje i gaSenje poZara, kao i druge opre-
me. Osnovni pregledi obuhvacaju, pored toga, i odrediva-
nje nadvoda (Freeboard) i utvrdivanje stabilnosti broda od-
nosno plovila. Osnovni pregled vrii se prije stavljanja bro-
da odnosno plovila u eksploataciju, dok je jo¥ u doku, nad
novosagradenim brodom odnosno plovilom, i to prije upisa
(registracije), ako je brod odnosno plovilo nabavljeno u
inozemstvu; osnovni pregled se vr$i na vodi, a po potrebi i
na suhom svaki put kad se na brodu odnosno plovilu vrii
obnova, prepravka ili popravak kojima se mijenjaju njegove
konstrukcione osobine i svojstva pogonskih uredaja, i to
prije njegova ponovnog stavljanja u eksploataciju dok je
jo$ u doku. Redovni pregledi brodova odnosno plovila u
cksploataciji vrie se u doku ratunajuéi od posljednjeg pre-
gleda cijelog broda odnosno plovila, i to kod pomorskog-
broda svake godine, kod plovila drvene konstrukcije u unu-
tra$njoj plovidbi svake 2 god., kod putni¢kih brodova i tanke-
ra Celicne konstrukcije u unutradnjoj plovidbi svake 4 godine,
kod drugih plovila leliéne konstrukcije u unutra¥njoj plo-
vidbi svakih 6 godina. Redovni pregledi plovila unutraénje
plovidbe drvene konstrukcije; putnidkog broda, tankera i
drugih plovila &eliéne konstrukcije obuhvaéaju i kontrol-
ne preglede tih plovila, koji se vr$e na vodi svake godine,
osim u godini u kojoj se na njima vr$i redovni pregledi
na suhom. Takvi godidnji kontrolni pregledi obuhvaéaju
preglede svih pristupaénih djelova korita, uredaja i opreme
tih brodova i drugih plovila unutra$nje plovidbe u po-
gledu njihove ispravnosti. Izvanredni pregled broda odno-




sno plovila vr$i se na suhom odnosno u vodi, a obuhvala
ili cijeli plovni objekat ili pojedine njegove djelove prije
stavljanja takvog broda odnosno plovila u eksploatacaju,
ako je brod bio vife od 6 mijeseci, a plovilo vife od 12
mjeseci u raspremi. Poslije pretrpljene havarije, ako je brod
odnosno plovilo pretrpjelo takyu havariju, koja je bitno
utjecala na njegovu sposobnost za plovidbu, izvanredni
pregled vrii se na vodi, ukoliko havarija nije takve pri-
rode da se pregled mora izvriiti na suhom.

Ovim Zakonom uveden je kao sastavni dio osnovnog
pregleda kod novosagradenog broda odnosno plovila ili
kod njegovog generalnog remonta i pregled broda odnosno
plovila prije njegovog polaska na pokusnu (probnu) voZnju,
kako' bi se utvrdilo da li ispunjava uvjete za vrienje takve
voznje. Time se Zeli sprijediti nezgode pri visenju takvih
voinji, a materijalne norme o uvjetima za vrfenje takve
voznje odredit ée se provedbenim propisom. Pregled za
vrienje pokusnih vo¥nji vr§i se i kod brodova odnosno
plovila, koji se grade u na¥im brodogradilitima za stranog

naru¢ioca ili se na takvom brodu ili plovilu strane zastave .

vrdi obnova ili prepravka. Ovaj pregled vr¥i se na zahtjev
nosioca prava koriftenja, vlasnika broda odnosno plovila,
brodara ili zapovjednika broda odnosno plovila, koji su
duzni brod odnosno plovilo pripremiti za pregled i za iz-
vrdenje tog pregleda platiti »Jugoregistru« odnosno kape-
taniji pristani§ta odredenu naknadu.

» Jugoregistar« moZe pomorski putniéki brod i pomor-
ski teretni brod od 500 BRT ili viSe, koji vrie meduna-
rodna putovanja tj. iz nade u stranu luku odnosno prista-

nilte, kao i izmedu stranih luka odnosnoe pristaniéta. iako ne
ispunjavaju-pojedine uvjete od kojih po propisima o zadtiti

ljudskih #ivota na moru mogu biti, oslobodeni, oglasiti iz-
nimno sposobnim -da izyrSe odredena medunarodna puto-
vanja ako po zavrSenom- pregledu odgovarajuéeg dijela broda
utvrdi da je brod sposoban ‘da izvrdi takva putovanja.
Isto tako »]Jugoregistar« mo¥e oglasiti sposobnim i one bro-
dove, koji ne vrse medunarodna putovanja, ali samo izu-
zetno za jedno ili viSe odredenih medunarodnih putovanja
koja prelaze granice plovidbe u kojima su oni ovladteni da
plove. »]Jugoregistar« mo¥e brodu odnosno plovilu i sma-
njiti- granice plovidbe u kojima je ovaj ovladten da plovi,
ako pregledom utvrdi da je nesposoban za plov 2

granicama u kojima je ovlaSten plc me se omo-
gucuje potpunije iskoristavanje broda < 10 plovila, jer
ga se ne izbacuje iz eksploatacije, ve¢ mu se plovidba i dalje

omogucuje, istina, zbog sigurnosti u u¥im granicama plovid-
be. Plovidba u ovim u¥im ili §irim granicama plovidbe u-
vietuje se ukrcavanjem manjeg broja putnika ili manje ko-
lidine tereta od odredenog broja putnika odnosno dozvo-
liene kolidine tereta, kao i drugim uvjetima za sigurnost
plovidbe broda odnosno plovila. »Jugoregistar« mo¥e ogla-
siti_sposobnim brod odnosno plovilo da u granicama naleg
obalnog mora odnosno u granicama unutradnjih plovnih
putova SFR] prevozi putnike na jednom ili viSe putovanja
ili za odredeno vrijeme, ako je utvrdena njegova sposob-
nost za plovidbu i ako se pregledom odgovarajuéeg dijela
broda odnosno plovila utvrdi da ispunjava uvjete za yr§en1e
takvog prevoza putnika. Jednaka ovlaftenja- za suZavanje
1 proirenje granica plovidbe, kao i za prevoz putnika pod
odredenim uvjetima imaju i kapetanije pristanidta za ona
plovila, za &ije su vrienje pregleda ovlastene. 7
Nadzor nad sposobno$éu za plovidbu pomorskog broda
odnosno plovila unutradnje plovidbe vrie organi uprave
nadleZni za poslove sluZbe sigurnosti plovidbe — kapetani-
je, inspekcije Republitkih sekretarijata za saobraéaj i Sa-
vezni saobraéajni inspektorat. Ovaj nadzor obuhvaéa:
— ispitivanje valjanosti isprava za sigurnost broda od-
nosno plovila;
— provjeravanje stanja broda odnosno plovila sa sta-
njem u ispravama, ispravnosti postrojenja, uredaja
i opreme broda odnosno plovila;
— kontrolu odrzavanja broda odnosno plovila radi
oluvanja njegove sposobnosti za plovidbu;
— pregled smijeStaja tereta i opasnog tereta, kreanja i
iskrcavanja tereta;

— provjeravanje opterelenog broda odnosno plovila u
odnosu na nadvode odnosno slobodni bok;

— kontrolu krcanja dozvoljeng broja putnika;

— provjeravanje vrienja vjezbi sa ¢amcima za spasa-
vanje (lifeboats) i uredajima za otkrivanje, sprefa-
vanje i galenje poZara;

— kontrolu propisanog broja struéno osposobljenih
¢lanova posade.

Zapovijednik broda odnosno plovila dufan je o svakoj
havariji broda odnosno plovila u nafem obalnom moru
podnijeti prijavu nadle’noj kapetaniji, a ako brod odnosno
plovilo pretrpi havariju na otvorenom moru ili u stranim
teritorijalnim v a, zapovjednik je duZan o tome pod-
nijeti prijavu nafem diplomatsko-konzularnom predstavni-
$tvu, 2 ovo ju je obavezno proslijediti lutkoj kapetaniji
odnosno kapetaniji pristani$ta,” nadle¥noj po luci odnosno
pristaniStu pripadnosti broda’ odnosno plovila.

U nadim pomorskim lukama i rijeénim pristaniftima
brod odnosno plovilo strane zastave podvrgnuto je'i nad-
zoru nasih inspekcijskih organa u pogledu valjanosti isprava
o sposobnosti za plovidbu, a po potrebi i radi utvrdivanja
da li stanje broda odnosno plovila u pogledu sposobnosti
za plovidbu odgovara podacima u tim ispravama. Ako na-
$i inspekcijski organi utvrde da stanje sposobnosti za plo-
vidbu broda odnosno plovila strane zastave ne odgovara
podacima sadrZanim u njegovoj ispravi o sposobnosti za
plovidbu u tolikoj mjeri, da bi isplovljenjem broda odnosno
plovila dovelo u opasnost posadu i putnike, zabranit &e
tom brodu odnosno plovilu isplovljenje i izvjestit ée o
okolnostima koje su utjecale da se poduzmu takve mjere
putem Saveznog sekretarijata za saobralaj i veze i kon-
zularno predstavniStvo ve, ¢iju zastavu vije brod od-
nosno plovilo. Ako ta drfava nema u SFRJ svoje kon-
zularno predstavnidtvo, inspekcijski organ o poduzetoj
mjeri pismeno ebavjeftava DSIP, a ovaj diplomatsko pred-
stavni§tvo odnosne drZave u Jugoslaviji. Od va¥nosti je
da se ovdje istakne, da je ovakve reguliranje stranih
brodova odnosno plovila uskladeno sa odredbama Meduna-
rodne konvencije za zaStitu ludskog Zivota na moru, Konven-
cije SOLAS, London; 1948. i sa Preporukom XX zasjedanja

Dunavske komisije iz 1962. god. =
* Za pomorske prekriaje odnosno prekriaje plovidbenih

propisa ili propisa o sigurnosti unutraSnje plovidbe, poti-

njenih povredom odredaba ovog Zakona (zbog prekoradenja
dozvoljenih granica plovidbe, ako neovlaiteno prevozi
putnike ili ukrca veéi broj putnika ili veéu kol&inu tereta,
ako redovno ne odriava uredaje, sredstva i opremu, ako
ne podnese prijavu havariji itd.) kafnjava se’radna orga-
nizacija i svaka druga pravna osoba novéanom kaznom do
1,000:000 din, a njihova odgovorna osoba do 50.000 din.
Za takve prekriaje kaZnjava se vlasnik broda odnosno
iplovila, zapoviednik broda odnosno plovila novéanom
kaznom do 100.000 din. = -

- Savezni sekretar za saobraéaj i veze ovlaften je ovim
Zakonom da najdalje u roku od 90 dana po stupanju na

- snagu ovog Zakona tj. najdalje do 29. IX 1964. god. donese

provedbene propise o nadvodu, stabilnosti, gradnji, opremi
1 uredajima brodova odnosno plovila; o najmanjem broju
struéno osposobljenih ¢lanova posade, o uvjetima za vrienje
pokusne voZnje, o utvrdivanju sposobnosti plovila, te o
zaltiti ljudskih Zivota na moru i unutrainjm plovnim
putovima.

Neposrednim izvrienjem potrebnih priprema za spro-
vodenje u djelo odredaba ovog Zakona, kao i njegovom
potpunom primjenom u praksi, »Jugoregistar« koji je
pored klasifikacionog zavoda, postao sada i glavai nosilac
tehni¢ko-strutnih poslova slu’be sigurnosti plovidbe na
moru i unutra$njim plovnim putoy'_i‘gxa!i-’ nasa pomorsko-
upravna i rijeéno- upravna sluba, dobili su novi kvalitet.
Odredbe ovog Zakona su garant za povoljan plasman nafe

~pomorske i rijeéne flote kako na domadem, a tako i na

medunarodnom  pomorskom tr¥iftu i medunarodrom tr-
ziftu unutradnje plovidbe.
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