Odgovecnest pomocskog vozaca

Ivo Grabovac, Split

U francuskom ¢asopisu »Le Droit maritime Frangais« br.
186/64. str. 349. objavljena je interesantna presuda Apelaci-

onog suda Rouen-a, koja rjefava neka va¥na i prakti¢na pi-
tanja iz podruéja odgovornosti pomorskog vozara (brodara).

Presudom Trgovadkog suda u Rouen-u bio je osuden ka-
petan broda »Formigny« kao predstavnik brodara Chastellain
ct Cie na placanje naknade $tete osiguravajuéim kompanijama.
Predmet je po Zalbi tufenog dofao na razmatranje pred Ape-
lacioni sud Rouen-a koji je 9. I 1964. donio slijedeéu presudu.

500 tona kalijum klorida bilo je odredeno za AlZir, a
520 t. istog tereta za Tunis. Za svaki pojedini dio tereta bila
je izdana posebna teretnica koja je sadr¥avala rezervu pisanu
rukom: »teZina i kvalitet nepoznat i neprovjeriv.« Nakon
iskrcaja u obje luke pokazao se manjak od 54.870 kg robe.

Sud je odludio najprije da je prema &. 9. Zakona od 2
IV 1936. (francuskog) niStavna i bez efekta svaka klauzula
u teretnici ili sli®noj ispravi o pomorskom prijevozu koja di-
rektno ili indirektno umanjuje odgovornost pomorskog vozara
ili ima za cilj prebacivanje tereta dokaza. U skiadu sa ¢l=gs
istog Zakona nije dozvoljeno vozaru uskratiti upis podataka
koje je pruZio krcatelj, a koji se odnose na oznake, broj, ko-
li¢inu, kvalitet ili te¥inu robe, osim ako vozar ima ozbiljne
razloge da sumnja u tadnost izjave ili ako nema normalne
mogucnosti da podatke provjeri; u takvom slucaju vozar je
duzan u napomeni iznijeti konkretne razloge ili istaéi ne-
moguénost kontrole.

Dakle, obi¢na napomena pisana rukom »tebina j kvalitet
nepoznat i neprovjeriv« ne bi, iz razloga uopéene formulacije,
mogla biti smatrana kao specijalna rezerva, koja bi prema ¢l
2. bila sposobna lifiti teretnicu snage dokazne isprave, te je
stoga inoperativna prema krcatelju.

- Kako je I-stepena presuda veé konstatirala, Yalitelj (Chas-
tellain) nije imao osnova sumnjati u taénost kreateljeve de-
klaracije, a vozar je imao moguénosti kontrolirati tefinu robe
koja je bila isporudena uz bok broda u vagonima prethod-
no tariranim i mjerenim u neposrednoj blizini broda. Nemo-
tivirane rezerve koje je vozar unio moraju, prema tome, biti
deklarirane kao niftavne i bez efekta.

Pomorskom vozaru (brodaru), koji je u svakom sludaju
imao moguénost kontrolirati konstatacije uéinjene po dolasku
broda po jednom zakletom mjeralu u prisustvu agenta cari-
ne, ne moze biti moguée valjano poricati rezultat ovih radnji
zabiljezenih u certifikatu havarijskog komesara Centralnog
odbora pomorskih osiguratelja Francuske.

Subsidijarni zahtjev brodara kojemu je cilj djelomino
oslobodenje od Steta koje su nastale na prevozenom teretu -
zbog gubitka te¥ine u toku putovanja, ne moZe biti prihvaden,
osim ako bi se opravdalo postojanje jedne takve tolerancije
cbi¢ajem u luci odredita, koju ¢injenicu u sporu zalitelj nije
isticao. Uostalom ¢ini se, de facto, tetko shvatljivim da bi
transportirana roba mogla zbog prirodnih svojstava i sastava
pretrpjeti manjak na putovanju u tefini od 54 t.

Iz tih razloga sud je odbio ¥albu kao neosnovanu ; potvr-
dio I-stepenu presudu.
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