Jipovi dubecovaébih beodova u 17. vijebu

Josip Luetié¢

U pocletku rada na proudavanju dubrovatkog pomor-
skog Zivota XVII stoljela nastala je mala zbrka razno-
vrsnosti tipova i vrsta brodova razliditih naziva, jer smo
nailazili da se za jedan isti- tip broda upotrebljava u
sluzbenim spisima drugadiii naziv. To se osobito odnosilo
na male tipove dubrovalkih jedrenjaka, a najvide za barke
i gripove. Medutim, iako nam je to zadalo poteskoéa ipak
smo uspjeli da uglavnom utvrdimo sve vrste tipova jedre-
njaka trgovalke mornarice Dubrovalke Republike u XVII
stoljeéu. Naiprije smo iza¢li na kraj sa nazivima razliditih
tipova brodova iako &esto nismo mogli utvrditi da i ce
naziv za neki jedrenjak odredivao po njegovu trupu ili
opremi jedrilia. S druge strane mierilo velidine broda nije
nam uvijek bio putokaz kod odredivania tipova dubro-
vackih jedreniaka XVII stoljeéa. S obzirom na velidinu
tada¥njih dubrovalkih brodova postavio sam tri grupe
dubrovadkih trgovalkih brodova usporedujuéi ih sa tada$-
njim brodovima mediteranskih trgovalkih mornarica.

U XVII stoljebu nrevladavaiu dubrovalki trgovacki
brodovi srednje (»mediteranske«) velidine, pa smo te
smjestili u prvu grupu. U drueu grupu sam smjestio sve
ostale male i manie brodove., Ovdje treba napomenuti, da
s obzirom na mediteranski okvir trgovackoe brodovlia u
klasu wvelikih fedrenjaka spadaju oni veliki brodovi XVII
stolieéa koii su prelazili preko 300 kara velidine, alj kako
je tih velikih jedreniaka u Dubrovadko; Rerublici bilo
s#2mo u pocetku XVII stoljeéa, a kasnije ih vife nije bilo,
nisam ih ni uvrstio u nafu prvu grupu,

Prva grupa trgovatkih jedreniaka Dubrovatke Repu-
blike srednie (»mediteranske«) veli&ine bili su velidine od
100 do 300 kara. Ti su brodovi bili obitno sa tri jarbola,
ali ih je bilo i sa dva. Ti su jedrenjaci na prednjem jarbolu
i na glavnom imali kri¥na jedra, a na krmenom imalj su
latinsko jedro.
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Dubrovatke trgovatke jedrenjake koji su nosili ispod
100 kara svrstao sam u drugu grupu kategorije manjih
jedrenjaka, a u treéu grupu najmanje tipove brodova veli-
¢ine do dvadesetak kara nosivosti. Tj najmanji tipovi
dubrovalkih brodova bili su uglavnom barke, gripovi,
gajete. golice, fionice, male poete, baltatice i njima sliéni,

Usporedivajuéi mletalku i mediteransko-francusku
trgovaku mornaricu sa dubrovadkom mogu zakljuditi da
su se dubrovatki brodovlasnici na vrijeme i najfunkcional-
nije znali preorjentirati na takve tipove jedrenjaka, koji su
im najbolie odgovarali uvjetima mediteranskog pomorskog
reziSta  XVII stoljeéa i navigacionih osobina pojedinih
iedrenjaka. Dvadesetih godina XVII stoljeéa dubrovalki
bredovlasnici napultaju velike tipove jedrenjaka — wvelike
galijure i velike nave — i vife ih ne nalazimo u sluZbenim
arhivskim kniigama Dukrovadke Republike. To nam je
i razumliivo, kada se zna, da su calijuni  velike nosivosti
od 400 do 1.000 tona duboko gazili, pa nisu mogli izvria-
vati ludke operaciie ukrcaja i iskrcaja tereta u mnogim
tadadniim pa i veéim lukama. Tako na primjer tadasnje
luke Rouen, Nantes i Bordeaux bile su otvorene samo 74
brodove do 200 tona nosivosti. Osim tosa zbog vema slabe
tehnitke moguénosti svih luka kao i slabe dopreme robe
iz unutra¥njosti krcanje tereta na velike jedrenjake izazi-
valo je veoma necugodne potetkode i tete. Naime, trebalo
e mnogo vremena za potpuno ukrcanje tereta u veliki
brod, pa se desto dogadalo da se terer, koji je bio prvi
ukrcan u brodsko skladifte pokvario prije nego bi se jedre-
njak potpuno nakrcao i bio spreman za plovidbu,

Razmatrajuéi opéenito o dubrovadkim trgovackim
jedrenjacima XVII stoljeéa mogao sam utvrditi, da su u
opéem razvoju jedrenjaka i u Dubrovniku nastale pro-
mijene i usavrfavanja i trupa i opreme broda. Od XVII
stoljeéa potinju se graditi najbolji tipovi jedrenjaka iako



ne sa nekim velikim i bitnim promjenama. Vife se usavr-
Savaju i1 preureduju stari tipovi brodova u nove vrste
jedrenjaka. U prvom redu povelava se broj jedara, koji su
dobili savrienije i prakti¢nije oblike. S druge strane bro-
dogradili$ni majstori su pazili da se obliku trupa jedre-
njaka dade takova forma koja ¢ée odgovarati boljim navi-
gacionim svojstvima i prikladnijim i zgodnijim manipula-
cijama ukrcaja i iskrcaja tereta u manjim lukama.

Eto, kada sam iznio neke oplenite napomene o jedre-
njacima Dubrovalke Republike XVII stoljeéa, sada mogu
preéi na opis tipova dubrovalkih jedrenjaka toga razdoblja.

GALIJUN — Veliki galijun je bio brod sa tri, a pone-
kad i sa Cetiri jarbola, sa dvije do tri palube. Na prednjem
dijelu jedrenjaka bilo je uzdignuto nadgrade kadtel, a na krmi
kasar. Na pramcu pod kosnikom galijun je bio ukra¥en
pulenom — zvirom. Jarboli su imali po jedan ko¥
Pod kosnikom ije imao posrtno jedro, na prednjem jarbolu,
koii je bio nefto napriied nagnut, bila su razapeta dva
kriZna jedra — prvenjala i ko$njala, na glavnom jarbolu,
koji je bio postavljen okomito, bila su kri¥na jedra, a na
krmenom ne$to unatrag nagnutom jarbolu razapinjalo se
jedno manje latinsko jedro. Uzda krmenog jedra zatezala
se sa lunca, koji ie bio utaknut na vrh krme broda. U
drugoj polovini XVI i u prvoj polovini XVII stolieéa
Dubrevatka Republika je obi¢no imala troiarbolni galijun.
Tada su dubrovalki brodograditelii bili najpoznatiji i naj-
cijenjeniji maistori za gradnju galiiuna u basenu Sredozem-
nog mora. Dubrovadki ealijuni veli¢ine od 50 do 100 kara
imali su oko 10 do 25 é&lanova brodske posade, od 100 do
300 kara od 25 do 55, a od 300 do 600 kara oko 40 do
75 ¢lanova brodske posade.

Naoruzanje galituna odredivalo se prema velidini broda.
Obiéno se 7a svakih stotinu kara velidine broda postav-
lialo na galijun po dva topa. NaoruZanje se sastojalo od
kolubrina i pedriiera i od lakSe brodske artilierije sakra i
majna. Topovi su bili smieSteni ispod i iznad glavne palube,
a na krmi po jedan top sa strane kormila. Karakteristika je
galijuna, da su se najpriie na njihovim bokovima postavila
vratafca za torovske cijevi.

Velike galijune Dubrovéani su imali uglavnom u XVI
stoljeéu. Sredinom XVII stoljeéa velidina dubrovalkog gali-
iuna ne prelazi 100 kara. Taj mali dubrovadki galijun imao
ie kosnik sa posrtnim iedrom. glavni jarbol sa dva kri¥na
‘edra 1 krmeni sa jednim latinskim jedrom. Jarboli su im
imali male koSeve. ali ne onakve kao veliki galijun iz XVI
etnlieéa. Predniji dio galijuna. a narodito krmeni dio broda
bili su ne¥to uzdignuti. Mali dubrovalki galijuni su imali
kasar. koji je imao prostorije za smjeStaj jednog dijela
bredske posade.

Orrema, a poegotovo naoruzanje manjih dubrovalkih
galijuna toga stoljea nije bila ustaljena. Broj topova i
drugog vatrencg oruZia ovisio je o vrsti putovanja i o
vojavi gusarskih brodova u vodama kuda su ovi galiiuni
izvr$avali plovidbene zadatke. Tako je u studenom 1644.
godine dubrovalki galijun kapetana Luke Ljubakoviéa bio
naoruzan sa Cetiri bronlane pedriiere sa osam maSkula.
a za jedno putovanie ie uzeo 250 libara pu$éanog praha i
200 pusS¢anih kugala. Godinu dana poslije toga dubrovadki
galijun pod zapoviedni§tvom kap. Stipa Bonfiiola bio je
naoruzan sa dviie brondane pedrijere sa dva matkula i dva
toga tipa smerilia, a za jedno putovanie pripremio ie 12
libara kueala. Sliéna naoruZanja ustnovio sam na jo§ ne-
koliko dubrovalkih treovackih jedrenjaka. Najveée naoru-
zanie jednog dubrovalkog galijuna ustanovio sam da je
1645. godine imao $est brondanih pedrijera.

U prvoj polovini XVII stoljela trgovatka mornarica
Dubrovalke Republike imala je u- sastavu svog plovnog
parka oko 60 galijuna. U drugoj polovini bilo ih je oko
20, a u zadnja tri decenija toga stoljeéa spominju se samo
tri broda tipa galijuna. Velidina dubrovackih galijuna tada
se kretala od 37 do 100 kara brodske nosivosti.

PATAC — Kroz XVII stoljee u sastavu dubrovadke
trgovactke mornarice prednjadio je tip broda nazivom
patal. To je bio tipi¢an mediteranski trgovatki jedrenjak
sa dva jarbola sa prosjeénom veli¢inom od 100 do 200 kara
nosivosti.

Na kosniku pataca bila su razapeta trouglasta jedra, na
glavnom i na krmenom jarbolu patal je imao po dva kriza
na koja su bila razapeta kriZzna jedra, a na krmenom jar-

bolu imao je jedno latinsko jedro. Izmedu jarbola patal je
mogao imati jedno letno jedro. Taj tip broda je imao
ukupno oko osam komada jedara.

Sredinom XVII stoljeéa Dubrovéani su jedan veliki
broj svoiih brodova tipa galijuna rekonstruirali u jedrnjake
tipa patal. Taj posao su obavljali brodogradiliSni majstori
na erutkim brodogradilistima, ali je nekoliko ovih rekon-
strukcija izviSeno i na korlulanskim brodogradili§tima.
U toku XVII stoljeéa Dubrovatka Republika je imala u
sastavu svoje trgovacke mornarice ukupno oko 65 vatala.
1 drueoj polovini stoljea patal je bio standardni tio
iedreniaka dubrovadke treovalke mornarice, kad im ie
hroj iznosio oko 40, a koji su bili veli¢ine od 50 do 200
kara nosivosti.

GRTP — Kao tipi¢no na$ istolnoiadranski plovni
ohiekat bio ie brod tipa grip, a razvio se iz obalnih iedre-
niaka na vesla, koii su s~ upotrebliavali na obalama Hrvat-
skog nrimoria. To je bio tip manies rreovatkog, ali i
naoruzanoe iedreniaka na vesla sa iednim jarbolom. a sluZio
‘e i kao ribarski brod. Kao izraziti tip manies miefovitog
broda on ie u svoje vrileme odli¢no poslu¥io Senjskim
nskocima, koii su ea znali veoma dobro iskoristiti u te$koj
plovidhi uzdu¥ nafe veoma dobro razgranate obale i mno-
gobroinih otoka i otodiéa, U XVII stoliedu grip ie od
nnreme imao pored ostalog i ovo: jedan glavni jarbol,
lnasnik neSto uzdignnt prema jarbolu, dva jedra. iedno
<idro. dva vesla. manii ¢amac za potrebe broda. Nad {iljas-
tim pramcem hilo je manie nadgrade, a na uzdignutoi
T'rmi  kasar. Tmao ie naiiednostavnije pricone i ostale
leanane 7a iedra. Grio ie bio sli¥an tartaneli i tartanama,
~1i ie bio nefrn veée nosivosti. Broiio e od Zetiri do deset
&lanova nracade. Grip je bio veoma hrz brod na jedra i
na vesla iz kojega se razvio hrod tipa brigantin. Bio ie
rrikladan i kan ratni (ousar<ki) hrod, pa ie zboo specifid-
nih uvieta i historickih zbivania na na¥oj ohali na¥ao
odli¢nnt  unatrrehu  kod Neretliana, Omifana i Seniskih
uskoka, Medutim orin je u dubrovadkom kraiu bio veoma
ciien‘en 7hno eva’s hrzine kao trgovadki i kao nutnikn-
reretni jedreniak. Niie nam poznato da su ga n dubrivad-
kam leeaiu upatrehliavali kao ribardki bead, Dubrovalka
Rerublika je imala naivi¥e avih tinova brodova u raz-
dobliu od 1640. do 1650, tih godina. kad je =1 <astavn
dinbrovalke trgovalke mornarice bilo oka dvadesetak
erinova veliline do pedeset kara nosivosti. Tada ie jedan
dnbrovadki erin imao od anreme medu ostalim i ovo- dva
&ela (konopa) lancanu (jaki konon), nodieade iedra, elano
iedea, dva ¥atora. fri vesla. bakreni sié  siekiru. fedinu
ha&yi nelealiko barjela, tri kompasa, madrac sa dva po-
krivada itd.

TTRKA — Urka ie bio nizozems<ki tip jedreniaka sa
nrociednam  duliinom oko 60 i &rinom okt 16 noga.
Tmala ie iedan iarbol sa velikim latinskim jedrom, a isvod
kaenila imala ie relativno velike posrtno jedro. Osim
taor imala ie i jedno pomoéno iedro. Sa strane hroda na
orlati urka je imala drvena pojadanja u obliku krila. Urka
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»Dalmatinski pejsaz« — akad. slikar Duro Pulitika
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je bila sliéna nizozemskom jedrenjaku nazvanom heu
(hulka). Taj tip broda-je malo gazio pa je mogao pristajati
i u najmanje luke. Heu je mogao nositi i oko 300 tona.

Sredinom XVII stoljeéa u sastavu dubrovalke trgoval-
ke mornarice bio je samo jedan brod tipa urka velitine
300 kara nosivosti. :

FREGATA — Fregata je mediteranski tip jedre-
njaka ‘na: vesla,” koji- je imao samo jednu palubu, a mogla
ie biti velid¢ine i do' 300  tona. Kao brzi jedrenjak veoma
je dobro posluZio: kao ‘trgovatki -brod: U - slutaju sukoba
na moru sa gusarima.mogao se dobro obraniti, jer ‘je imao

- viSe -naoruzanja - nego -drugi tipovi trgovatkih jedrenjaka.
Sredinom XVII stoljeéa u Dubrovniku je bilo 3—4 fregate.

"FREGATON:— Vedi tip broda od fregate bio
je fregaton, koii se pokretao jedrima 1 veslima. Ovaj ja-
. dransko-mletalki tip broda sa letvrtastom krmom imao je
-dva jarbola: veliki-i strafnji jarbol i kosnik. Mogao - je
pievazati i do ‘500 tona tereta. U - sastavu dubrovadke
trgovatke mornarice u ovom stoljeéu je bilo najmanje de-
setak fregatona veli¢ine od 27 do 100 kara nosivosti.

PINKA — Pinka je mediteranski trgovalki jedre-
. njak sa_tri jarbola i latinskim jedrima. Uglavnom to je bio
jedrenjak za prijevoz tereta, ali su se njima preva¥ali i put-
nici. Trup.je pinke .imao vitak oblik sa nefto uzdignutom
krmom. Pinka je imala pomoéne kriZeve, na koje su se za
. vrijeme povoljnog vjetra’ mogla razapinjati na prednja
dva jarbola i kriZna jedra. Pinka je imala od 6 do 15 &a-
nova brodske posade, koja su zauzimala ove brodske slu¥be:
zapovjednik, peljar, brodski pisar, voda palube, kormilari i
mornari. Pinka nije bila mnogo zastupana u sastavu du-
brovacke, trgovatke mornarice, a njihov se broj kretao u
XVII stoljeéu od 1 do 4 veli¢ine od 100 do. 300 kara no-
sivosti. : -

Pinka fe spadala u brod srednje velidine. U ostalim
mediteranskim  pomorskim = drfavama, sa svoiim ravnim
dnom i Sirokim bokovima pinke su nosile razlidite terete
od 200 do 300 tona.

PULAKA — Kao mediteranski trgovadki iedrenjak
pulaka se poidvila u’ sastavu dubrovalke trgovatke mor-
narice prije sredine XVII stolieéa. Trup je pulake bio pro-
dugasto ovalan, koji se zavrfavao sa letvrtastom krmom.
Ovaj tip breda mogao je imati dva*ili tri jarbola sa kos-
nikem, na keia su se razapinjala kri¥na i latinska jedra.
Pulaka je imala dva tipa opreme ijedrilja. Jedna vrsta ima-
la je na dva prednia jarbola kri¥na jedra, a na krmenom
latinsko i iznad niega kriZno jedro. Druga je vrsta imala
na pramlanom jarbolu trokutno jedro oglavljéno na kos-
niku. koie se zvalo pulakun. :

U XVIH stolieéu u Dubrovniku je bilo registrirano
samo petnaestak jedrenjaka tipa pulaka od 50 do 100 kara
nesivosti. U zadniem deceniiu toga stoljeéa samo jedan
brod bio je toga tipa jedrenjaka.

_Francuska mediteranska pulaka toga doba bila je ve-
lidine od 150 do 200 tona nosivosti, na kojoj je bilo upo-
sleno od 12 do 20 ¢lanova brodske posade.

SATKA — Sajka je bila jedreniak male velidine sa
dva jarbola i koenikom. To je bio gréki tip broda, kojim
su se turski i gréki pomorci mnogo slu¥ili u XVII stoljeéu.
Niska ali stabilna na moru, $ajka je dobro slu¥ila za ori-
jevez putnika, pa je redovno prevaZala muslimanske ho-
docasnike u Meku. Ovaj tip broda imao je neke osebine
$ambeka i tartane. - :

Sajka ie imala jedan veliki jarbol sa ko¥nim nastav-
kom na koiem su se razapinjala dva jedra, a na malom
krmenom iarbolu bilo je jedno malo jedro. Na kosniku
je bilo pri¢vriéeno prednie letno jedro. U XVII stolieéu u
sastavu trgovacke mornarice Dubrovatke Republike bila su
samo dva broda tipa $ajka.

TARTANA — Tartana se najvife upoprebliavala
u Sredozemnom i Jadranskom moru kao brod za prijevoz
putnika i tereta i kao ribarica. Tartana je bila s dva
jarbela. Krmeni jarbol je bio veéi od praméanog, a na nji-
ma su bila razapeta oglavna jedra, obi¢no sa dvije ruke
kratica. Na vrhu pramca tartana je imala kosnik, a iznad
njega se razapinjala precka.

U ovom stoljecu Dubrovatka Republika je imala de-
setak “tartana, koje su bile veli¢ine od 20 do 70 kara no-
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sivosti;»a na kojima je plovilo najvife do deset &anova
brodske posade. : Z

Mediteranska ' tartana u sastavu marseljske trgovatke
flote nije-prelazila 100 tona nosivosti. Neke marseljske tar-
tané kadkada su mogle imati i treéi jarbol na koji se ra-
zapinjalo manje jedro, koje je sluZilo radi boljeg manevri-
ranja jedrenjakom. y

BARKA — Barka je bila mali jedrenjak, koji se u
romanjkanju. vjetra pokretao obino i redovno sa dva-do
Cetiri vesla. Barka je mogla nakrcati od 5 do 20 kara
razli¢ita tereta. Na jednom jarbolu barka je imala samo
jedno latinsko jedro. Na njoj 'su plovili od dva do &etiri
¢lana brodske posade. Taj tip broda nisam mogao pronafi
u arhivskim knjigama Dubrova&ke Republike medu po-
piscm jedrenjaka kojii su plaéali redovnu godi$nju dr¥avau
brodsku taksu, jer su barke bile  podvrgnute drugom pla-
¢aniju- brodskih taksa, a zvala se »$karmadura«. Naime, za
barku se pladala taksa po broju palaca za vesla koliko ih
je imala pojedina barka.

U XVII stoljeéu Dubrovalka Republika je imala ovih
malih brodova u svakom naseljenom primorskom mijestu, a
PcljeSac i dubrovadki otoci su najviSe imali baraka, koje su
upotrebljavali ‘za prijevoz putnika i robe na duljim rela-
cijama. Njihov je broj bio veéi od svih drugih tipova du-
brovalkih jedrenjaka. Nisam mogao utvrditi ukupan broj
ovoj najmanjih dubrovalkih trgovatkih brodova, ali: sam
u svom -arhivskom istraZivanju ¢esto nailazio na spomen o
barkama. = ]

Kao zanimljivu- ilustraciju plovidbene djelatnosti ovih
malih tipova brodova spominjem da su 1642. do 1678. go-
dine petnaestak dubrovalkih baraka izvr¥avale plovidbene
zadatke izvan teritorijalnih voda Dubrovatke Republike
prevozeéi razliditu trgovalku robu iz -Dubrovnika u Pu-
gliu, w Albaniju, u Rijeku, u Istru i u Veneciju.

SIONICA — Iste velitine bila je barka u dubro-
vatkom kraiu zvana Sionica. Sionice su bile razlilite veli-
dine, a sluZile su za raznovrsnu upotrebu. One su preva-
zale teret. putnike, a inade bile su uglavnom u upotrebi kao
castavni dio ribarcke flote, Dubrovadke ¥ionice su izveda-
vale plovidbene zadatake i izvan teritorijalnih voda dubro-
valke drzave. Tako je Marinova $ionica iz Gru¥a 1658, go-
dine prevaala 62 bariela slane ribe, osam volova i miljar
katrana u Italiju. Ta je grutka Sionica brojila &etiri ¢ana
brodske posade.

FILJUGA — Filjuga je tipiéna barka — jedrenjak
na vesla. Najpoznatiji sviétski autoriteti iz povijesti bro- -
darstva i pomorstva ka’u da e to tipian mediteranski
bred, a ne “talijanska jedrilica kako taj tip broda je na-
znaten u nafoj Pomorskoi enciklopediji.

Filjuga je mali jedreniak sa jednim ili dva jarbola na
Ja'ima se razapinijalo po’ jedno latinsko jedro.- Bila je duza
do 15, a Siroka oko 4 metra. Za pogon broda su se upotreb-
liavala i vesla: U drugoj polovini XVII stoljééa u sastavu
dubrovacke trgovatke mornarice je bilo' 2 —-3 filjuge ve-
li¢ine do 15 tona nosivosti: Te " se filjuge ne spominiu u
ropisu brodova koii plaéaju stalnu godi$nju brodsku dr¥av-
nu taksu ili pristojbu. : ;

MARSILIJANA — Marsilijana je bio tip jedre-

naka za prijevoz tereta i putnika Cetvrtaste krme, koii su

.dosta: upotrebljavali mletadki pomorci za njihovu plovidbu
~u XVII stoljeéu po- Jadranskom a i po: Sredozemnom mo-
-ru. ‘Marsilijane su imale veoma jaki pramac ovalnog obli-

ka. Manje su od nava:i galijuna, a imale su tri jarbola, ali
su mogle imati i jedan manji detvrti -jarbol. Marsilijane
su nosile od 60 do 80 tona tereta. !

U XVII stolieéu gradile su se i na dubrovatkim bro-
deogradili§tima velike marsilijane i sa &etiri jarbola, duge
do 26 metara. Nosivost im je bila i do 300 kara. Snast se
sastojala od tri- gola jarbola, veoma strma kosnika i vodo-
ravna ¢unca, utaknuta usred krme. Prednji je jarbol bid
neebiéno malen ‘i nesie ‘je jedno kriZno jedro. Glavni jar-
bol, usaden u sredinu 'palubé, imao je okrugao ko$ i dva
krizna jedra, a krmeni jarbol, utaknut usred kasara jedno
latinsko jedro, kojemu je uzda bila zategnuta na krmi
¢unca. Na krmenom jarbolu bilo je latinsko jedro. Ispod
kesnika razapinjalo se ‘malo posrtno jedro.

Na osnovu vlastitog arhivskog istra¥ivanja u sastavu
trgovatke flote: Dubrovatke Republike ‘u XVII stoljeéu




bilo je samo nekoliko ovih tipova jedrenjaka, a njihova
veli¢ina se kretala od 18 pa do najvise 80 kara.

Sa_opisom marsilijane uglavnom sam iznio najbitnije ka-
rakteristike o svim vrstama dubrovadkih trgovalkih bro-
dova XVII stoljeéa. osim tipa jedrenjaka nazivom NAV, ali
0 tome opfirnije i posebno.

Ovom prigodom ¢ée biti svakako zanimljivo spomenuti,
da se od svih onisanih -tipova dubrovatkih jedrenjaka u
drugoj polovini XVII stoljeéa najvife sagradilo na velikom
brodogradiliftu u Gru$u, a njihoy broj prelazi pedeset
plovnih iedinica. Medutim. u isto vrijeme bila su aktivna
i druga brodogradili$ta dubrovatkog kraja, a posebno ona
krodogradili$ta u Brselinama, na Lastovu, na Lopudu ; na
Sipanu. U tome se razdobliu oko dvadesetak dubrovalkih
jedrenjaka sagradilo i na koréulanskim brodogradili$tima
dok su samo dvadesetak brodova Dubrovéani nabavili u
inozemstvu.

Opisani  dubrovatki trgovalki jedrenjaci odr¥avali su
u XVII stolietu pomorsko-treovadke veze sa lukama Abruz-
za, sa pristani§tima  Aoulije, sa Veneciiom, sa lukama
Albanije, a izvan Jadranskog mora ti su brodovi plovili po

¢itavom Sredozemnom moru, a posebno na liniji Genova —
Livorno — Napoli — Messina — Palermo — Lagosta —
Kreta — Aleksandrija — Smirna — Sjeverna Afrika —

Greki arhipelag — Carigrad. Vedi dubrovalki brodovi su
najviSe izvriavali plovidbene zadatke po Levantu, dok su
manji podrfavali veoma ¥ive veze sa ostalim na$im luka-
ma, a u drugoj polovini stoljeéa najzivlje su veze bile sa
Senjom, Bakrom i Rijekom. Te vijesti o izvrienim puto-
vanjima dubrovadkih jedrenjaka registrirane su u razlidi-
tim arhivskim knjigama, ali sam najvife podataka o tome
natao u arhivskim knjigama osiguranja brodova i na nii-
ma razliéitih tereta. Kao i prije tako se i u XVII stoljeéu
osiguravaju brodovi i u niima tereti. Osiguranja su se vréila
72 odredeno putovanje ili za odredeno vremensko razdob-
lie putovania odredenog jedrenjaka. Ta pomorska osigura-
nja su se obavljala orotiv svih eventualnih pomorskih nez-
goda i $teta nastalih na jedrenjacima u toku izvriavanja
plovidbenih zadataka. Zapisnik o ugovoru o pomorskom
osiguranju bio je -zabiljefen u posebne slu¥bene kniige,
na osnovu tih arhivskih knjiga mogu se utvrditi i visine
;\r(}dskih vozarina za mnoge jedrenjake u toku XVII sto-
jeéa,



