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Na utetim putevima uspjebha

Sve je u tome iz kojeg se ugla na neku stvar gleda, pa
drugadije mje ni kada se nakon dva decenija osvrée na rast
1 uzrast neke privredne grane. A posebno kada je riye¢ o po-
morstvu  za jedne je ono jo§ uvijek obiéna stvar, privredna
grana kao 1 svaka druga, za druge je to »mnogo pri¢e m za
{ta«, ali za primorce 1 pomorce, za sve nas koj Zivimo na
moru 1 1z njega snagu za taj Zivot crpimo, za nas Dubrov-
¢ane, nama je more i brod sve . I radost, 1 tuga, 1 lijepa
slika, 1 njezna lirska pri¢a, 1 »kruh sa devet kora«, — 1 sve
tc 1 jo§ vise od toga za nas su more i brodovi dio samih nas.

I zato se tako radujemo svakome napretku u nasem po-
morstvu 1 tugu dijelimo sa svakim za svaki neuspjeh. Samo tu
se ne radi o onoj opasnoj snazi tuge, nije to zastoj u bo-
lcéljivoy sentimentalnosti veé ona sitna mala neizvjesnost duga
koliki je predah, toliko da se osmotri da li ¢e se svriiti onako
lijepo 1 ljudski toplo kako je zamisljeno, pa ako nece da se
jade zasutu rukavi i pomogne gdje treba pomoci, kako b1 to
razdoblje brze ostalo 1za nas kao proslost 1 kao pouka

A uspjeha je kroz protekla dva decenija bilo mnogo 1 u
na¥em kraju, sve od radosti uspje$nih akcija izvrSenih na mo-
ru u borbi za oslobodenje do sadadnje flotile moénih tram-
pera na &joy krmi piSe ime naSega grada, pa radosti ne manj-
ka u gradu ispod Srda, one prave pomorske radosti kad se
dide 1z punih grudi u sreéi Zivljenja i bez bojazni za sutras-
njicu, pa se ¢ak i sentimentalnosti daje onoliko koliko joj pri-
pada Jer, nakon tih malih izljeva sreée Zivot se kao po
pravilu pokrece na jo§ izuzetniji napor ka vedem i boljem, to-
liko znadajnom 1 vaznom da se i o rentabilnost1 tog posla u pr-
vom redu govori kao o ugledu i ¢asti, $to je u rijeéniku sva-
kog pravog pomorca krupnim slovima ispisano na prvom
mjestu.

I tako u dubrovadkom pomorstvu, zbog takovih shvala-
nja i takovih nastojanja sve tee uglavnom po utrtim putevima
uspjeha, u tom i takovom nastojanju 1 htijenju i jubilarna
dvadesetogodi$njica tede, i uza sve to $to bi se tesko nadla te-
ma u privredi o kojoy je tako nezahvalno govoriti, a o pred-
vidanjima na dulji rok da se i ne govori, kao $to je to slucay
sa pomorstvom: sve je ovdje, u svjetskim razmjerima, do te
mjere iskomplicirano da i oni najoptimistickije raspolozeni u
svoja razmatranja unose toliko potrebnog suzdrzavanja kada
govore o pomorskom trziStu. Jer, jedino u lemu se svi ma-
nje-vise slayu jest da je u postojeéim uslovima teSko spajati
kraj s krajem sa starim brodovima, pa svi vide izlaz u novo-
gradnjama 1 to prvenstveno »bulkcarriera« veée tonaze, Samo
od poletka ove godine do sada naruleno je »bulkcarriera«
za oko Sest milijuna tona $to lijepo pokazuje da e na sve
osjetljivijem pomorskom trzi§tu moéi uspjesno poslovati samo
oni koji ¢e mati prikladne brodove, onakove koji ¢e modi
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diktirati cijenu prevoza i rentabilno poslovati i onda kada su
vozarinski uvjeti za sve ostalo nepovoljni.

S obzirom na navedeno 1 u naSem pomorstvu se vrse po-
trebna nastojanja kako bi nada trgovacka mornarica, pomla-
dena 1 ojalana, jo$ jasnije dokazala svoju ekonomsku korist
1 znadenje za zajedencu federacija ée 1zdvojitt 12 milyardi
dinara kao ule$¢e u financiranju izgradnje najmanje 218.000
bruto registarskih tona brodovlja kroz slijedeéih pet godina,
%to predstavlja oko deset posto od ukupne svote koja Ce se u
tu izgradnju uloZiti. A u tom zama$nom poslu obuhvacena
st sva nafa brodarska poduzeéa sva su ona u posljednje vri-
jeme narudila veéi broj novih »bulkcarriera« koji bi za dvie
do tri godine trebali biti u eksploataciji. U tom pogledu ni
dubrovadko pomorstvo nije na posljednjem mjestu dubrovacka
>Atlantska plovidba«, gdje je medu prvima kod nas uolena
potreba 1zgradnje takovih brodova pa je nekoliko takovih
brodova 1 izgradeno, kao »Drzié«, »Kragujevac« »Plitvices,
narudila je nekoliko daljnjih brodova takvog tipa u nalim
brodogradili$tima, koji ée bit1 nefto veéi od postojeih, jer
je praksa dokazala da sve Sto je veér da je rentabilniji. Na-
ravno je da sve ima svoju granicu pa tako i veli¢ina ovih
brodova: smatra se da su najrentabilniji oni iznad 15 pa do
35 hiljada tona pa se u tom razmaku kreée 1 veliéina naru-
¢enih novih brodova

A do tada 1 sa postojeéim se brodovima uspje$no posluje.

Jer, 1 u uslovima koji u sada$njem razdoblju svjetskom
pomorskom tr¥iStu daju pedat »bez izrazitijeg obiljezja« »bez
dogadaja na njemu, saobraéaj je u Dubrovniku, kao priv-
redna oblast, ipak na prvom mjestu medu svim djelatnostima.
A taj uspjeh, ma da se u cjelini ne moze pripisati pomorstvu
kao grani u okviru ove privredne oblasti, ipak na njega of-
pada najveér dio 1 visoka realizacija od 86,66 postotaka, samo
u prvom polugodistu ove godine ostvarenog dohotka, najvi-
$e proizlazi upravo iz rezultata koje su postigla pomorska po-
duzeéa, a u prvom redu »Atlantska plovidba«. Kroz to su
razdoblje 1zvrSena 72 putovanja na kojima je prevezeno
589.566 tona tereta, dok je u istom razdoblju prosle godine
izvrSeno 47 putovanja na kojima je prevezeno 394.759 tona
tereta. Tome je svakako pogodovalo poveéanje flotnog parka,
a posebno novi brodovi, a takoder i nastojanja da se snize
trofkovi, posebno oni devizni, u ¢emu se u velike 1 uspjelo.
I u takovim nastojanjima uspjesno se privodi kraju tekuca
poslovna godina u kojoj su gotovo bez izuzetka za vriyeme
ditavog njenog trajanja brodovi uvijek bili pokriveni teretima.
A time se, vjerojatno, more pohvaliti malo brodara u svietu.
A sli¢no kao sa brodarstvom, postignut je uspjeh i-u luckom
prometu gruske luke, kojoj se. jednako kao i pomorstvu u per-
spektivnom razvoju dubrovackog kraja daje odredeno mjesto.

Jer, i ako nitko ne sumnja da ée se i u perspektivi u du-
hrovadkom pomorstvu biljeZiti daljnji uspjesy, toliko veliki da ¢e
ovi dosad zabiljeZzeni znaciti u nekoliko samo impuls za novo
i vele, ipak se ne kryu ni potefkole pa se sve vise 1 govori
o tome kao o daljnjim uspiesima kroz poteskoce. Jedna od ka-
rakteristika ekonomija svih zemalja u posliednje vrijeme je
ogranilenje uvoza uz maksimalno forsiranje 1zvoza uz Sto
jie moguée veée angaziranje vlastitih flota. A to, naravno, nye
ba$ sretna okolnost za brodare. A s druge strane sve mor-
narice svijeta svakodnevno grade sve vise novih i veéih bro-
dova, toliko mnogo da ée 1 malo stariji brodovi tesko nalaziti
zaposlenja u konkurentskoj utakmici koja predstoji, $to tako-
der poveéava brige svih brodara. Jer, zdrava i lojalna kon-
kurencija u punoj slobodi mora, stabilizacija i sli¢no, $to bi
jedino doprinijelo sredenju prilika na pomorskom trzistu, o-
davna je veé rasplinuto u svjetskim razmjerima na pomor-
skom trZiftu do te mjere da 1 samo ukazivanje na to kao na
jedini izlaz predstavlja u ofima mnogih zastarjelo shvacanje




koje se kao takovo odbacuje bez da se ne$to novo predlaZe,
pa tako 1 dalje ostaje sve po starom. A upravo radi toga, i
pored svih nasih nastojanja da u izgradnji i modernizaciji
trgovacke flote drzimo korak sa drugima, po mifljenju mno-
gih ¢ini se da ipak poneSto zaostajemo, pogotovo ako se nafa
nastojanja u tom pogledu usporede sa nastojanjima drugih po-
morskih zemalja, Jer, i ako je nala trgovadka mornarica u
prosloj godini, na primjer, prevezla oko 50 posto roba koje
su i8le iz naSih luka, odnosno u nale luke, $to je u svakom
slutaju podatak paZnje vrijedan, ne smije se ipak ispustiti iz
vida ni to da nada flota zauzima tek 19-to mjesto u.svijetu
i ulestvuje sa manje od jedan posto u ukupnoj svjetskoj to-
nazi. A to, drugim rije¢ima znadi, da treba 1éi jo§ smjelije na
modernizaciju nale flote, ako se Zeli zadrzati i ovo mjesto
1 pozicije steene na svjetskom pomorskom trzitu, u demu,
naravno, i dubrovacko pomorstvo treba da nade i svoje mje-
sto, 1 ulogu i zadatke.

A u istom se poloZaju nalaze i luke, pogotovo one koje
su od interesa i za tranzitni promet, medu koje spada i grus-
ka luka. U posljedni= vrijeme kod nas se izgraduje viSe luka,
ali sa ,ntenzitetom koji nije bez primjedbi, tako da i pored
toga jo§ uvijek nemamo ni jednu luku ni evropskog, a negmo-
li svjetskog ranga. Medutim, ono $to je u odnosu na grutku
luku vrijedno zabiljeZiti jest to da se u Prednacrtu smjerica
Sedmogodiénjeg plana privrednog razvoja opline Dubrovnik
na prvo mjesto uvrstila potreba izgradnje Zeljeznilke pruge

normalnog kolosjeka Metkovié—Dubrovnik te ukl}ucenje u
zajedni¢ku akciju sa susjednim komunama za izgradnju ze-
ljezni¢ke pruge Focla—Bileca. Drugim rije¢ima, konatno je
uolena potreba boljeg povezivanja zaleda sa gruSkom lukom,
ili jo$ bolje redeno stvaranja zaleda ovoj luci, pa je s obzi-
rom na to za ocekivati da se o-lutkoj privredi Dubrovnika
nece govoriti kao o neéem $to je bilo pa proSlo veé kao o luci
koja je u novim saobradajnicama dobila svoju pravu vrijed-
nost i svoj puni smisao, Sto ¢e ujedno znaliti i novi pod-
strek u daljnjem razvoju pomorske privrede u cjelini u dubro-
valkom kraju. A kada se svemu ovome nadoda jof i briga
za kadrove u pomorstvu, koja nije mala, onda se lijepo vidi
ditav put kojim smo krenuli i cilj kome stremimo. Jer, odav-
na je lijepo redeno da samo tamo gdje kadrovi idu u korak
s potrebama proizvodnje moguée je ostvariti najveéa dostig-
nuéa i uspjehe.

I tako po utrtim putevima uspjeha dubrovalko pomor-
stvo ulazi u novi decenij crpeéi bogato iskustvo iz protekla
dva u kojima smo se navikli na sve $to je dobro i prihvatili
ith kao novi stil Zivota koji se ne vidi samo na povriini veé
1 u nama: rada se, raste i bori se sa nama za uvijek novo i
bolje, svugdje i na svim sektorima, a posebno u pomorstvu.
Jer, odavna veé more u gradu ispod Srda nije samo roman-
tika 1 jug vel prije svega zivot i privreda.

Ovdje su more 1 brod sve: postali su dio nas samih .



