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Sliénosti poljske pemocske pecivecede 8 nadem

Poput jugoslavenske i poljska je pomorska privreda
iz proflog rata iza$la osakalena. Od ¢ditave trgovactke flote
ostalo je tek oko 100.000 brt, a brodogradilifta, i inale

neznatna, bila su potpuno unitena. Pripajanjem gradova

Sleéin i Gdansk Poljska je dobila tri velika bfodogra-
dili¥ta ba¥ kao $to ih je i na¥a zemlja dobila vralanjem
matici zemlji Pule i Rijeke. No, i ta su brodogradilifta
poput na$ih bila hrpa rufevina pa ih je trebalo obnoviti
kako bi $to prije bila u stanju izgraditi domaéu flotu. Za
Poljsku kao zemlju koja velik dio svoje robne razmjene
vr$i morskim putem razvoj trgovalke flote bio je od
vitalne vaZnosti. Veé 1949. kroz poljske je luke proflo
preko 17 milijuna tona robe i postalo je jasno da treba
priéi izgradnji vlastite trgovalke flote. N

ogranilenim financijskim sredstvima i s brodo-
gradnjom jo§ u povoju nemoguée je bilo istodobno stvoriti
linijsku, - trampersku i tankersku flotu, odgovarajuéu
nacionalnim potrebama. Tada su izradene koncepcije
razvojne politike pomorstva za iduéih 20 godina. Premda
se velik dio robe koja prolazi kroz poljske luke sastoji od
rasutog - tereta, doflo se do - zakljuka da najprije treba
izgraditi linijsku tona%u kao najvaZniju za nacionalnu
ekonomiju. U tramperskoj plovidbi Poljaci su se ogranidili
na malu.i srednju tonaZu pogodnu.za evropsku trgovinu.
Buduéi da se naftom snabdijevaju putem naftovoda sa
Volge to se tankerska flota nije znatnije razvila.

Na 1. januara ove godine Poljska je raspolagala s
flotom sli¢ne velidine kao na¥a, a sastojala se od 542.000 brt
linijskih  brodova, 210.000 brt trampera i 69.000 brt
tankera. U toku ove i iduée godine linijska ée se flota
pireéati za 640.000 brt dok ée se tramperska flota poja-
M nizom brodova od 14.500 DWT najmodernijeg tipa.
Poljskim petogodi¥njim planom 1966—1970 predvideno
je da se linijska flota poveéa za daljnjih 260.000 brt, a
da se u trampersku plovidbu ukljute nove jedinice bulk-
carriera od 23.000 DWT. U tom periodu tramperska bi
flota narasla za 220.000 brt.

Dana$nja poljska brodogradili§ta, koja ¢e uglavnom
izgraditi &itavu ovu planiranu flotu sasvim su suvremena
postrojenja, a jedno se ¢ak, »Pari¥ka komuna« u Gdinji,
mo¥e ubrojiti i medu najmodernija u svijetu po koncep-
ciji gradnje. - Cetiri glavna brodogradili$ta, iz Sleéina,
Gdanska i Gdinje, grupirana su zajedno u udruZenju pod
imenom »Ujedinjena poljska brodogradiliSta« i to im daje
velike prednosti u medunarodnoj konkurencijii Ovo je
udrufenje 3. oktobra profle godine proslavilo porinude
dvomilijuntne tone nosivosti. Bilo je to prigodom pori-

nuéa broda »Francesco Nullo« od 11.600 DWT za radun
Italije prve jedinice izgradene u novom suhom doku bro-
dogradilifta u Gdinji. Desilo se to tatno 15 godina iza
porinuéa prvog morskog broda izgradenog u Poljskoj,
2500-tonskog parobroda »Soldek«.

U toku proteklog dvadesetogodiSnjeg perioda aktivnost
poljskih brodogradili$ta bila je podijeljena na tri faze. Do
1952. pripremala se serijska proizvodnja morskih brodova,
praéena obnovom i izgradnjom brodogadili§ta, izobrazbom
kadrova i izgradnjom prateée industrije. Sliéno je bilo i
kod nas. Razdoblje do 1957. je period dinamiéne ekspan-
zije brodogradnje kad su se serijski izgradivali ugljenari
od 2600 tona, linijski brodovi od 5.000, 3.200 ‘i
820 tona i ribarski brodovi od 450 tona nosivosti, te jo$
neki specijalni -objektii Od 1957. naovamo usporedo s
profirenjem proizvodnje poljska brodogradilifta pod-
uzimlju izgradnju veéih i tehni¢ki savrienijih brodova.
Dok je prvi milijun tona nosivosti bio izgraden u raz-
doblju od 11 godina, drugi milijun bio je izgraden za
same 4 godine, §to je sam po sebi jasan dokaz dinamilke
ekspanzije poljske brodogradevne industrije.

God. 1963. sva su poljska brodogradili§ta zajedno
porinula 185.500 brt brodova, dok se za ovu godinu
predvida poveéanje za 26%. Najveée poljsko brodo-

gradilite, u- Gdansku, nalazilo se po proizvodnji profle
godine na osmom mjestu u svijetu. Najmodernije pak
polisko brodogradili§te nalazi se u Gdinji. U njemu se
primjenjuju najnovije i najnaprednije metode gradnje trupa
putem pravolinijske izrade sekcija i njihove montaze u
suhom doku,” uz pomoé orijaskih kranova i elektro-
magnetskih dizalica, Divovsku dizalicu, kapaciteta 500
tona za ovo je brodogradilifte - izradila nafa tvornica
»Metalna« iz Maribora. Suhi dok ovog brodogradililta
sposoban je za gradnju jedinica do 65.000 DWT. Izvozni
program »Parike komune« za ovu godinu predvida ispo-
ruku 28 brodova s ukupno 230.600. DWT.

U daljnjem svom razvoju poljska se brodogradnja
orijentira na veée jedinice no dosad, u prvom redu na
bulkcarriere od 23.000 DWT i tankere od 50.000 DWT.
Dosadadnji izvoz koji je gotovo u cijelosti bio usmjersn
na SSSR bit ée profiren i na druge zemlje kao Cehoslo-
vatku, Indoneziju, Indiju, Maroko itd.

Ovogodi¥nji lajpcidki velesajam za mnoge je predstav-
ljao pravo otkriée poljske prateée industrije. Na njemu su
bili * izloZeni raznovrsni ‘proizvodi za brodogradnju, kao
razna oprema, motori, pomoéni motori i t. d. koje Poljska
proizvodi ne samo za svoje potrebe veé i za izvoz.
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