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cNade mace i pamacske dkole

Povodom petnaestogodisnjice ViSe pomorske Skole u Rijeci

Bazen Sredozemnog mora kolijevka je i rasadnik nauke
i_kulture suvremenog ¢ovjefanstva. Pomorci tog bazena
prenosili su na svojim malim i slabim brodicama materijalna
1 kulturna dobra toga bazena na sve Cletiri strane svijeta.
Oplovili su Afriku 4.000 godina prije Vasca da Game od
istoka put juga i zapada; dosegli maglovite i burne obale
Engleske i Skandinavije; otkrili novi svijet na zapadu;
oplovili zemljinu kuglu.

Pomorsko znanje i vjeftina prenofeni su sve do u
kasni srednji vijek uglavnom usmenom predajom od oca na
sina, od starog kapetana na nezrelog mladiéa, koji prvi put
kroédi u svijet $irokom morskom puéinom.

Prvi pocetci organiziranog $kolovanja pomoraca padaju
u doba velikih pomorskih poduhvata i otkriéa u XV vijeku.
Navegacija na otvorenom moru i preko oceana nije se mogla
voditi samo na osnovu stedenog iskustva, a stefena iskustva
nisu se viSe mogla prenositi samo usmenom predajom na brodu.
Potrebna su bila dublja i $ira znanja iz prirodnih nauka'u
prvom redu astronomije, geografije i matematike. Ni mag-
netska igla nije se pokazala dovoljno pouzdana u dalekim
prekooceanskim putovanjima. Astrolab i kvadrant nova su
oruda u sluZbi navegacije. -

U svojoj rezidenciji »Villa do Inffante« u Sagresu kod
rta Vicent $panski infant princ Henrik zvan Moreplovac,
okupio je .polovinom XV vijeka tada najistaknutije nave-
gatore, kartografe, ‘astronome i matematiare, medu kojima
1 nekoliko "Arapa i Jevreja, ne obaziruéi se u pitanjima
9l:ulke na boju, rasu i vjeru, te otvara prvu pomorsku
$kolu.

Iskre nove pomorske Zznanosti padale su daleko od
prvog ognjiSta nautike nauke, pa je vjerovatno po koja
doletjela i do nafih obala. Nadi su pomorci u XV i XVI
vijeku veé plovili van:Gibraltarskih vrata, u Dubrovniku je
u to doba veé postojala radionica astronomskih instrume-
nata za orijentaciju na moru pomoéu zvijezda, a koréula-
nin Paletin je polovicom XVI vijeka preveo sa Spanjolskog
knjigu Pedra do Medine »L’arte de navegar«.

Prvu' pomorsku obuku dobivali su nai pomorci u
privatnim $kolama svefenika, tada jedinih razovanih
ljudi, kao i iskusnih starih kapetana u primorskim mjesti-
ma u kojima je u to doba cvjetalo pomorstvo: U Kotoruy,
Dobroti, Perastu, Prénju, Toploj, Herceg-Novom, Dubrov-
niku, Korculi, Splitu, Zadru, Silbi, Bakru, Kostreni, Lofinju,
Rovinju i drugdje.

Medu najstarije i najpoznatije privatne $kole svakako

se ubraja pomorska $kola kapetana Marka Martinoviéa, koji

je od 1698. do 1711. godine podudavao u Perastu mlade
ruske bojare, $to ih je tamo uputio neimar ruskog pomor-
stva car Petar Veliki.

"rva javna pomorska fkola na jadranskoj obali otvo-
rena je u Trstu 1754. godine, a dvadeset godina kasnije
otvorena je javna pomorska skola i u Rijeci. Tako u ovu
godinu, pored’ skromne 15-godidnjice prve Vife pomorske
$kole, pada i 210-godi$njica prve javne pomorske $kole na
Jadranu i 190-godisnjica prve javne pomorske Skole u Rijeci.

Ove prve javne pomorske $kole nisu bile dugog vijeka,
jer su imale mali broj polaznika znatno - manji nego
tadalnje privatne pomorske 3kole. Politi¢ki edikt austro-
ugarske trgovatke mornarice kojeg je donijela Marija
Terezija 1774. godine jo$ nije traZio neke posebne uslove
za sticanje zvanja kapetana broda, osim da na brodu ima
pisara (»$krivana«) u koliko sam nije pismen.

Zyanidni ispiti za zvanje kapetan i »fkrivan« propisani
su tek 1820. godine, a pet godina kasnije je za sticanje
‘zvanja kapetana duge plovidbe propisan i pfovidbeni staz
na jedrenjacima duge plovidbe u trajanju od pet godina u
zvanju »Skrivane, pilot ili kadet.

©Od 1841. godine dalje, tra%i se za sticanje zvanja
kapetana duge plovidbe da kandidat u toku petogodi$njeg
plovidbenog staa provede na parobrodu duge plovidbe
barem jednu-godinu dana i da vrsi navegacione poslove.
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- Ako se ima u vidu da u to doba borba parobroda
i jedrenjaka za prevlast na moru jo$ nije ni bila zapoleta
i da je u svietskoj tonazi tada bilo samo 140.000 BRT
parobroda prema 6,5 milijuna tona jedrenjaka, mora se
priznati, da je to bila dalekovidna politika u osposoblja-
vanju pomorskih kapetana. No, vel je osnivanjem parobro-
darskog druStva »Austrijski Lloyd«, par godina ranije u
Trstu, austrijska vlada jasno nagovijestila svoju pomorsku
orijentaciju i ekspanziju, koja je tridesetak godina kasnije,
poznatom pomorskom bitkom kod Visa, zavriena apsolut-
nom dominacijom Austro-ugarske monarhije u bazenu
Jadranskog mora.

U decenijama koje su slijedile dolazi duZ nalih obala
do naglog uspona brodarstva, ne samo prilivom kapitala
iz Beta i Budimpefte, nego se osnivaju i mnoga domata
brodarska drultva koja pored jedrenjaka podinju dobavljati
i parobrode.

Era zanatskog brodarstva, u kojoj je najle¥ée kapetan
bio vlasnik ili suvlasnik, paron, odnosno majstor, a $krivan,
kadet, noStromo i mornari njegovi pomocnici i ulenici
odlazila je nepovratno. Novu eru dionilarskog ili karatnog
brodarstva karakterife sve jade uvlalenje stranog kapitala
iz unutrasnjosti u brodarstvo. Medutim, i u tim izmijenjenim
okolnostima radna snaga, svi na brodu od »malog« do
»barbe«, regrutiraju se kao i do tada sa ovog primorskog
kr¥a, koji drugi komadié kruha, osim tvrdog mornarskog
»sa devet kora« i ne pruZa. :

Interes za sticanje odnosno pruZanje vieg strulnog
pomorskog znanja bio je obostran: stanovniftvo tradici-
onalnih pomorskih Zarifta traZilo je javne pomorske $kole,
a drZava je uvidjela da bez Siroke mre¥e javnih pomorskih
$kola nee moéi da ulvrsti temelje svoga pomorstva,

Nakon dugotrajnih priprema donijeta je 1849. godine
uredba o osnivanju javnih pomorskih ¥kola u Bakru, Zadry,
Splitu, Dubrovniku i Kotoru, pored onih koje su vet
postojale u Trstu i u Rijeci.

Sedamdesetih godina protlog vijeka dolazi do naglog
preokreta u strukturi svjetske trgovalke mornarice. Otva-
ranjem Suezkog kanala 1869. godine zadan je smrtni udarac’
jedrenjacima, iako se ba$ u deceniji koja slijedi vrie straho-
viti napori da se jedrenjaci odrze kao trgovacki brodovi.
Dolazi ¢ak i do naglog poveéanja tonaZe jedrenjaka, te
ona dosiZe svoj impozantni maksimum od 15 milijuna BRT,
ali tonaZa parobroda raste brZe, te se negdje devedesetih
godine izjednatuje sa onom jedrenjaka, koja je veé u opa-
danju i broje zajedno oko 20 milijuna BRT. :

Razvoj i struktura trgovatke mornarice na naloj obali
slijedi svjetsku i u toj situaciji izvrSena je i daljnja reorga-
nizacija nautickih $kola. Dotadadnje dvorazredne nauticke
$kole reorganizacijom od 1876. godine postaju trorazredne,
sa jednim pripremnim i dva nautika razreda, te od svih
nautickih $kola ostaju samo one u Trstu, Rijeci, Malom
LoSinju, Bakru, Dubrovniku i Kotoru. Nastavni jezik za
struéne predmete je talijanski, te se uvodi i prijemni ispit
iz tog jezika, jer ga veéina polaznika nije govorila.

Veé i prije ove reforme nautitke tkole Rijeke 1 Bakra
posle su zasebnim putevima razvitka. Nagodbom hrvatsko-
-ugarskom iz 1868. godine Hrvatska je dobila samoupravu
u poslovima pravosuda, bogoftovlja i nastave, te je Nau-
uti¢ka S$kola u Rijeci. potpala pod madarsku vladu u
BudimpeSti, a ona u Bakru pod hrvatsku zemaljsku vladu
u Zagrebu. Ostale nautitke $kole bile su i dalje ople
odnosno »austrijske«.

Nautitka $kola u Rijeci postepeno se pretvara u distu
madarsku $kolu u kojoj se podetkom ovog vijeka uvodi
madarski jezik i kao nastavni jezik. Madari su reformom iz
1894. godine podigli svoju nautitku $kolu na rang vilih
razreda i dali joj naziv »Kraljevska madarska dr¥avna
nauti¢ka akademiju«, te podigli i vrls lijepu $kolsku zgradu
koja je dominirala gradom i lukom.



U borbi za otuvanje sve jale ugrofene hrvatske ne-
zavisnosti, Zemaljska vlada u Zagrebu nastoji svim silama
da hrvatska Nauti¢ka $kola u Bakru ne zaostane u razvoju
iza madarske u Rijeci. Pred kraj prvog svjetskog rata,
bakarska Nauticka skola postaje Pomorska akademija sa
Cetiri nauti¢ka razreda kojima predhode Cetiri razreda niZe
gimnazije.’

Rije¢ka Pomorska akademija poslije I svjetskog rata
dijeli sudbinu grada i postaje jedna od mnogobrojnih tali-
janskih »Istituto tecnico nautico«.

Prvom reformom koju je u pomorskom kolstvu
provela stara Jugoslavija 1921. godine Nautitke $kole u
Dubrovniku i Kotoru, koje su bile kao i ona u Malom
Lodinju »austrijske« petorazredne $kole sa dva pripremna
i tri nauti¢ka razreda, pretvoreni su po uzoru na bakarsku
u Pomorskge akademije u trajanju od 4 godine sa prethodno
zavrSena 4 razreda srednje $kole.

Velika ekonomska kriza koja je potresla svijet tri-
desetih godina odrazila se i na naSem predrathom
pomorstvu. Postavlja se pitanje ukidanja Pomorskih akade-
mija, jer se svrSeni ucenici ne mogu svi ukrcati. Umjesto
ukidanja dolazi 1932. godine do nove reforme kojom se
pomorske akademije uvodenjem nekoliko ekonomskih
predmeta pretvaraju u Pomorsko-trgovatke akademije i
tako dobivaju mnogo Siru nauénu osnovu i vife moguénosti
zaposlenja u pomorstvu i privredi uopée.

Veé u prvim danima rata i tudinske okupacije u $ko-
lama, naroéito u redovima ulenika, javlja- se sve veéi
revolt protiv okupatora, te se vel u toku 1942. godine,
a narolito 1943. godine, mnogi udenici i pojedini nastav-
nici pridruzuju oruzanoj borbi na$ih naroda. U toku rata
dalo je svoje Zivote u borbi protiv okupatora i njegovih
domaéih pomagada preko 100 ulenika pomorskih trgovaé-
kih akademija. ’

Kada su se stiSale ratne bure i oluje, $to su "vife od
5 godina bjesnile po svim morima i oceanima, nafe se
pomorstvo na$lo u nezavidnom poloZaju.

Veé na poletku II svjetskog rata brodovlasnici su se .

sklonili zajedno sa svojim kapitalom i brodovima pod
okrilje zapadnih saveznika, kojima su kasnije i ustupili sve
svoje prekobceanske brodove zajedno sa jugoslavenskim
posadama uz pozama$nu odStetu. Jugoslavenski pomorci
na starim brodovima &asno su se borili i tonuli Sirom svih
mora i oceana i malo su ¢uli o NOB u zemlji, ali i o
malo bilo je dovoljno da se veé od prvih dana rata opre-
djele na onu stranu na kojoj su bili njihovi olevi, braéa i
sinovi u domovini. Kratko vrijeme poslije kapitulacije
Italije zalepr$ale su se na nadim prekooceanskim brodovima
zastave sa petokrakom zvijezdom.

Po zavrSetku rata brodovlasnici su odbili da se vrate
u zemlju, a saveznici su teSkom mukom pristali da nadoj
zemlji vrate ono malo brodova, koji nisu u ratu bili
potopljeni.

Brodove obalne plovidbe i one veée koji su se sluéajno
zatekli u domaéim lukama prilikom kapitulacije Jugosla-
vije, okupatori su prigrabili i veéinom su bili u toku rata
potopljeni.

Od trgovacke mornarice stare Jugoslavije koja je imala
skoro 400.000 BRT, ostalo je svega neito preko 100.000
BRT, vife podrtina nego upotrebljivih brodova.

Na rufevinama brodogradilita i luka, na bijednim
ostacima trgovatke mornarice od tridesetak »starih kape-
tana« duge plovidbe, sa desetak pomorskih struénjaka iz
administrativnog aparata odbjeglih brodovlasnika, sa neko-
liko desetaka iskusnih pomoraca koji su brodove izgubljene
pod nogama bili spremni da zamjene mraénim kancela-
rijama tek osnovanog Ministarstva pomorstva, trebalo je
ostvariti smjele zadatke prvog PetogodiSnjeg plana i dalje
razvijati pomorstvo nove Jugoslavije, kao jedne od najvaz-
nijth grana privrede.

Prvim Petogodinjim planom jasno je istaknuta po-
morska prijentacija nove Jugoslavije, te je predvidena
obnova i izgradnja trgovatke mornarice od 600.000 BRT
u prvoj etapi. Medu brodovima koji su trebali da se
izgrade bio je veliki broj suvremenih prekooceanskih teret-
nih i nekoliko putni¢kih brodova.

Novi drultveni odnosi, ogroman napredak u nauci i
tehnici 1 njihova primjena u pomorstvu, nametali su nuz-
nost ponovnog reformiranja pomorskog $kolstva. Ministar-
stvo pomorstvg FNR] je pored ostalih poslova iz pomorstva
preuzelo i rukovodenje pomorskim Skolama i izvriena je

reorganizacija i dislokacija postojeéih pomorskih $kola,
tako da su ukinute pomorsko-trgovatke akademije i »Istituti
tecnici nautici« u Rijeci i Malom LoSinju, a osnovani su
najprije 4-godiSnji, a zatim trogodi¥nji pomorski tehni-
kumi 1 jednogodi$nje pomorske $kole.

Pomorski tehnikumi ostali su po unutradnjoj strukturi
nastavnog plana i programa isti kao i ranije pomorsko
trgovatke akademije, s time, da je kod nekih tehnikuma
osnovan i novi ekonomski odsjek, pored nauti¢kog 1 brodo-
strojarskog.

Jedini struénjaci na koje se moglo osloniti bili su
pomorci koji su ostali bez brodova i nekoliko struénjaka iz
pomorsko upravnih organa i iz administrativnog aparata
biviih parobrodarskih drudtava, koji su spremno ponudili
svoje struno znanje i sposobnosti za obnovu nadega
pomorstva.

Ubrzo se osjetilo da ovaj malobrojan kadar struénjaka
uz najbolju volju i zalaganje ne ée biti u stanju da rukovodi
takvom obnovljenom trgovatkom flotom i ostalim pomor-
skim privrednim organizacijama i ustanovama, koje sve
zajedno ¢ine pomorstvo jedne zemlje.

Ideja o osnivanju Vide pomorske $kole na nafoj obali
nije bila nova. Ona se rodila poslije zavrSetka I svjetskog
rata. Brodovlasnici stare Jugoslavije osjeéali su da njihovo
struéno 1 ekonomsko obrazovanje nije dorasio komplicira-
nijem mehanizmu svjetske robne razmjene, te se ne mogu
s uspjehom suprostavljati sve o$trijoj konkurentskoj borbi
na svjetskom pomorskom trzidtu.

Razmatrajuéi moguénosti otvaranja posebne Skole za
izobrazbu vidih stru¢nih kadrova za pomorstvo vjerojatno
su imali u vidu sliéne institucije koje su vel postojale
u Italiji 1 drugdje.

Jedan dio nosioca takovih ideja bio je dubrovacki
kapetan i brodovlasnik Ivo Radié. Da li je Marija Radi¢
njegova udovica, izvravajuéi posliednju volju svoga muZa
i imenujuéi »opéim batinikom cijele moje imovine Pomor-
sku trgova¢ku akademiju, koja ée se ustanoviti i Dubrov-
niku i nositi ime moga muza Iva Ralia na njegovu uspo-
menu«, pomisljala na Vi$u pomorsku kolu, kakva je tek,
30 godina kasnije osnovana na Rijeci, ili je imala u vidu
samo izgradnju zgrade za tadasnju samo ‘petorazrednu
Nauti¢ku $kolu u Dubrovniku, te$ko je danas ni tvrditi ni
poricati.

Kroz ¢itavih 30 godina postojanja stare Jugoslavije
nije doflo do realizacije posljednje volje Marije Ralié, a
sredstva zaklade Iva Radiéa nagrizao je izvrSioc njene
oporuke.

Nakon svestrane analize zakljuleno je, da sjedifte $ko-
lcvanja pomorskih kadrova treba da bude tamo gdje se
nalazi centar pomorsko-privrednog poslovanja nafe zemlje,
u nadoj najveéoj i jedinoj tehni¢ki opremljenoj luci, koja se
velikim naporima uZurbano podizala iz rusevina u kojima
ju je napustio okupator. - =

Uredba o osnivanju i radu Vife pomorske “$kole u
Rijeci donesena je 6. aprila 1949. godine. Nakon izvrienih
organizacionih priprema i postavljanja istaknutih strucénjaka
iz pomorske privrede, kao i profesora pomorskih i drugih
{kola, formirano je prvo nastavni¢ko vijele, izabrani su
prvi studenti i redovna nastava polela je 18. oktobra 1949.

Uredbom o osnivanju i radu VPS§ osnovana su iri
odsjeka: pomorsko-nauti¢ki, brodostrojarski i pomorsko-
ekonomski, a po potrebi su se mogli stvarati i drugi odsjeci.

Zgrada Vise pomorske Skole n Rijeci
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Novoosnovanoj Vi$oj pomorskoj skoli postavljen je kao
osnovni - zadatak spremanje i obrazvanje visoko kvalifi-
ciranih kadrova za pomorstvo i pomorsku privredu, kao i
organizacija nastave za strufno usavrSavanje kadrova a
pomorstvu i pomorskoj privredi.

Nije bilo predvideno nikakvo zvanje koje bi se sticalo
zavrSavanjem VPS, nego su se kroz odgovarajuée odsjeke
$kole kadrovi spremali za odgovorne polozaje zapovjednika
i upravitelja stroja prekooceanskih brodova, za nauti¢ke i
brodostrojarske 1inspektore u poduzeéima i ustanovama u
pomorstvu, za direktore, nadelnike i $efove planskih, ope-
rativnih, komercijalnih, pogonskih i drugih sektora, odje-
lienja i odsjeka u Ministarstvima pomorstva (saveznom 1
republi¢kim), generalnim direkcijama, upravama i direkci-
jama u pomorstvu, u lukama, agencijama u zemlji i u nji-
hovim predstavni$tvima u inostranstvu, za nastavnike strué-
nih predmeta u pomorskim $kolama i sliéne funkcije.

Prve godine postojanja- VPS bile su najteze u svakom
pogledu, koliko za nastavni kadar, toliko i za studente.
Nisu postojala nikakva iskustva, a 1 visih $kola ovog tipa
bilo je ,vrlo malo u na$oj zemlji. Zajedni¢kim naporima
nastavnika i studenata prikupljena je i obradivana nastavia
grada i polela su se izdavati prva skripta, nabavljati prve
struéne knjige i Casopisi, formirati skromna nauéna biblio-
teka sa kojom su se sluzili i profesori i studenti.

Skoli je nedostajao najosnovniji inventar 1 nastavna
sredstva, a u uslovima administrativnog upravljanja i plan-
ske raspodjele tesko je bilo nabaviti i ono $to se u zemlji
moglo naéi.

U prvim godinama svoga postojanja VP$ nije naisla
na dovoljno razumijevanja i podrSke ni kod poniorskih
poduzeéa, ni kod pomoraca. Stariji pomorci smatrali su
osnivanje takve $kole nepotrebnim, a mladi su zbog konjuk-
turnih prilika za ukrcano osoblje odbijali da se upi$u na
VPS$ unatod visokih stipendija i samo su &ekali da se $kola
ukine, jer se i tako mnajvile zvanje u pomorstvu moglo
stjecati 1 bez zavravanja ViSe pomorske skole.

Profil kadra koji treba da se obrazuje u viSim pomor-
skim fkolama dan je u najopéenitijoj formi u zadacima
koji su prvoj VPS postavljeni uredbom o njenom osni-
vanju. VPS kao jedna od prvih $kola tog tipa ulla je u
sistem obrazovanja stru¢nih kadrova kao Skola uZe specij?,-
lizacije u kojoj se struka obraduje na nivou suvremenih
tehnilkih dostignuéa, a na bazi veé ranije stelenog opéeg 1
tehnitkog obrazovanja. Vi§ih $kola takvog tipa danas ima
u nafoj zemlji oko 140 obuhvatajuéi gotovo sve grane
privrede.

Godine 1960. dolaze u VPS u Rijeku na $kolovanje
prvi strani studenti, kojima :je omoguéeno 3kolovanje u
na¥oj zemlji na osnovu medunarodne tehnilke i ekonomske
suradnje. > e

. Njihovim dolaskom otvara se nova stranica u historiji
ove %kole, jer ona u neku ruku postaje internacionalna
pomorska $kola. Veé naredne godine u njoj se nalazi na
dkolovanju 40 stranih studenata iz letiri strane zemlje, a
ove godine njihov se broj poveéao na 80, te se danas u VPS

nalaze studenti iz Gvineje, Malia, Konga (Brazavil), Tanga-
njike, Maroka, AlZira, Etiopije, Sudana, Somalije, Iraka,
Pakistana i Indonezije, a nekoliko mjeseci boravila je grupa
od 2 studenta iz UAR-a.

Nastavni proces kod stranih studenata donekle je
razlid¢it. Oni dolaze bez prethodno zavriene srednje pomor-
ske $kole ili njoj odgovarajuée $kole, a i sa prili¢no oskud-
nim znanjem iz osnovnih tehni¢kih predmeta. Zbog toga
oni najprije ule $est mjeseci na¥ jezik, a zatim kroz daljnjih
$est mjeseci prolaze kroz pripremni telaj u kojem se nji-
hovo zndnje iz osnovnih tehni¢kih predmeta dovodi na
nivo na$ih struénih $kola. Program odnosnog odjela VPS
u neSto izmijenjenom obliku strani studenti prelaze za tri
godine odnosno $est semestara.

U svim odjelima VP§ predaje se preko 100 predmeta
sa preko 600 sati tjedne nastave i vjezbi, tako da se obuka
odvija gotovo neprekidno od 8 sati ujutro do 8 sati
naveder. .

Nastavna oprema u svim kabinetima i laboratorijama
zastarjela je i nedovoljna. Osim nekoliko novo nabavljenih
instrumenata i ulila, oprema je velinom nabavljena kod
kasiranja starih brodova. Tako se oficirski kadar buduéih
automatiziranih brodova obrazuje na navegacijskoj i pogon-
skoj opremi koja je bila ugradena u brod prije 20 ili 30
godina.

U ovoj jubilarnoj godini ostvarena je jo§ jedna za-
misao o kojoj se dugo vremena fraspravljalo u okviru
same $kole i pomorskih poduzeéa a to je osnivanje Zavoda
za pomorsku navegaciju 1 pogon broda. Zavod u kojem ¢e
pored redovnih i honorarnih nastavnika VPS§ suradivati i dru-
gi struénjaci iz pomorstva i pomorske privrede, postavio si je
zadatak da pomaZe i suraduje u rjeSavanju stru¢ne problema-
tike pomorske privrede, da publicira studijske priruénike,
udZbenike i skripta za studente i struénjake pomorske priv-
rede, da prikuplja i razraduje dokumentaciju iz podruéja po-
morske privrede, da organizira izmjenu iskustava sa sliénim
institucijama u zemlji i inostranstvu, da pruZa nastavnicima
moguénost neposrednog kontakta sa svakodnevnom praksom
i da proSiruje struénu izobrazbu studenata sudjelovanjem u
rje$avanju problematike kojom se Zavod bavi.

Od osnutka do danas na VPS u Rijeci diplomiralo je skoro
1.000 studenata, od kojih na nauti¢kom 400, na brodostrojar-
skom 226, na ekonomskom 247, na radiotelegrafskom 81 stu-
dent. Ovih skoro 1.000 diplomanata VPS, od kojih su veéina
upulena na Skolovanje nakon viSegodi$njeg proizvodnog rada
u pomorskoj privredi, ponovno su vraéeni pomorskoj privredi
obogaéeni vi$im struénim znanjem, da bi bolje i struénije obav-
ljali svoj odgovorni posao.

Danas, petnaest godina poslije osnivanja prve Vife po-
morske 3kole njeni diplomanti, inZenjeri svoje struke, mogu
se sresti na rukovodeéim poloZajima na brodovima, u brodar-
skim poduzelima, u lukama, u agencijama i na$im predstavni-
$tvima u inostranstvu, organima pomorske uprave, u brodo-
gradiliStima i drugim industrijskim poduzeéima, u pomorskim
$kolama i svuda gdje se nafa privredna, druftvena i polititka
zbivanja isprepliéu sa morem i pomorstvom.



