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C/y_cme, moguénesti cadaca za plovljenge u magli

Svaki pomorac zna koliko vrijedi radar i njegovo
pokazivanje kad se brod nade u gustoj magli Kanala ili
New Foudlanda, ili bilo gdje drugdje gdje su magle dugo-
trajne i leste. Zlokobno pistanje brodskih sirena dine na-
vigaciju u takvim uslovima dramati¢nom i ¢esto bremeni-
tom tragedijom. Stoga nije ¢udo da se ba$ za ovakve uslove
traze uvijek sve bolja rijeSenja.

Svojevremeno je objavio vrlo interesantan Clanak po
pitanju protivsudarnog problema kapetan francuske trgo-
vacke mornarice, R. Pugnet. Ovaj iskusni kapetan duge
plovidbe bio je dugogodi$nji komandant francuskog trans-
atlantika, ponosa francuske trgovacke putni¢ke flote »Nor-
mandie«. Ovaj ¢lanak je plod dugogodi$njeg iskustva i ko-
rijenitog poznavanja glavnog uzroka sudara na moru u
magli. Clanak je autor objavio u suradnji sa svojim upravi-
teliem stroja, inZenjerom P. Nelliem.

Poznato je naime da ne pretstavlja toliko problem
1zbjegnuti sudar ako se radi o susretanju svega dvaju bro-
dova. Cim se je plotovanjem na ploteru dobio kurs i brzi-
na susretnutog broda manevar izbjegavanja postaje prost.
Stvar se komplicira i postaje teZa, ako se radi o vife bro-
dova, jer je potrebna spremnost i brzina, te brz refleks
za takvua situaciju. Naravno, nije potrebno poznavanje
kursa brodova u stepen, dovoljno bi bila i taénost od 10
stepeni.

Autori navedenog ¢lanka predlazu jednu dodatnu spra-
vu na mostu uz radar. Ova bi sprava mogla jednostavno
da se 1zvede Ona b1 automatski za plovljenja u magli emi-
tovala zvuéne signale ovisno o kursu kojim brod vozi. Au-
tor1 predlazu da to budu signali za glavne kurseve u Cetiri
kvadranta i da se oni medunarodno pravno'normiraju, te
tako ozvani¢eni budu neka vrst medunarodno - priznatih
signala 1 poznatlh svakom brodu bez obzira na nacionalnost.

Po ovom mteresantnom i po mom misljenju prijedlogu
vrijednom ozbiljne paZnje, oficir stra¥e morao bi samo da

pokazatelj na automatskom aparatu postavi na brojku kursa
kojim brod momentalno vozi. U tom Casu bi automatski oda-
Silja¢ poleo da emituje zvuéne signale predvidene za taj
kurs, odnosno za najbliZi glavni kurs momentalnom kursu,
a koji je predviden u medunarodno; tablici zvuénih sngnala
u maglx. Ovu tablicu autori predlazu da se prlhv.gtl i ozva-
ni&i. Naravno da bi na ovaj naéin bilo moguée brze saznati
za kurs susretnutog broda.

Postavlja se problem kako ée to izgledati gdje vife bro-
dova piSti sirenama, tko ce takav .»koncert« odgonetnuti,
Bilo, bi vrlo interesantno uti misljenja kapetana praktitara
po ovom pitanju. Smatram da ne bi trebalo biti odvise skep-
tican prema ovom'prijedlogu, jer bi on u svakom slucaju
olak$ao mnoge situacije, gdje se radi o dva, tri ili detiri
broda, jer bi se Jprema ja¢ini i smjeru odakle dolazi zvuk
signala mogla vrsiti 1dent1f1kac1]a. Naravno, tamo gdje daje
signale sila brodova, malo moZe pomoéi i ovaj prijedlog.

Prilikom mijenjanja kursa, pokazatelj na aparatu oficir
straze bi micao na novi kurs i poleli bi se emitovati novi
signali. Autori predlazu da se signali emituju i putem radla,
te kombinovano i jedno i drugo. Bilo bi- interesantno Suti
misljenja kapetana i o ovom problemu.

Autori preporuluju i opremanje brodova radio-stanica-
ma malog dometa tako zvanim TOKI-VOKI stanicama. Nji-
ma bi brodovi mogli da izmedu sebe utvrdenim medunarod-
nim signalima izmijenjuju podatke o plovidbi medusobno ili
naravno fonijom engleski. Do razgovora bi doslo odmah po
radarskom otkrivanju. 3

Svakako da ée praksa naéi neka rijeSenja i za ovaj pro-
blem, suvremena elektronska i radio sredstva omoguéavaju
ipak da se stvori bolja situacija nego Sto je to sada, ali na-
ravno-sa medunarodno pravnim normiranjem ne ide stvar
tako brzo. Medutim, ovi prijedlozi upravo to iziskuju.
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