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Razvoj Senja kao slobodne lube

»Dubrovnik sjevernog Jadrana*

Senj, stara Senia po svom povoljnom geografskom
poloZaju’ igrao je u drevnoj proslosti vaZnu vlogu kao
najpoznatije naselje antitke dobe na sjevernom Jadranu.!
On se kao pomorsko-trgovinski centar spominje oko 1100
god. pr. n. e., &ji su prvi stanovnici bili Japodi, koje je
ulV st. pr. n. e. potisnulo mlade ilirsko pleme Liburni —
stoljetni gospodari Jadrana. Prvi historijski pisani spome-
nici? poznaju Senj kao »portus Senites« (p. Senia, Segniae)
luka Senonaca, senonskih Gala? koja se je luka obzirom na
svoj prikladan komunikacioni polo¥aj razvila kao na¥a prva
tranzitna luka. Dok je po jednima Senj osnovao Grk
Tebije Tulije, a po drugima voda senonskih Gala Belovecz,
dotle nam rimski historiéar Plinije u svom djelu »Historia
naturalis« - kaZe: '»... Seniam conditam... a Senonibus
Gallis in altero latere maris adriatici ...ad Flanaticus si-
num...« Senj je bio na izlazu rimske ceste Via exercitualis,
koja je i§la preko Vratnika i Kapele na Topusko, a odatle
tednim krakom na Sisciu (Sisak), Andautoniu ($éitarjevo
kraj Zagreba) i Emonu (Ljubljana), a drugim krakom pre-

ma Saloni (Split). Druga rimska cesta i¢la je od Aquileje
(Oglej), preko Tarsaticae (Trsat, Sulak) na Seniu. Iz Seniae
— tadalnje ne samo glavne, veé i kozmopolitske lu-
ke odvozilo se je za sve japodske zemlje ovim cestama
vino, ulje, med i druge mediteranske artikle, a iz zaleda
dovozilo drvo, stoku, ko¥u, vuny, sir, rude i dr. Zbog
plemenskih ratova starih Ilira s jedne strane i Rimljana s
druge strane zbog prevlasti na moru ‘koncem VI stoljeéa
posl. n. e. Senia je bila razorena i svaki je privredni Zivot
u njoj zamro. Nabujale vode potoka sve su vile muljile
ovo drevno naselje, a kife i bure ispirale su zemlju iz
obliZnjih brefuljaka, $uma i vrtova, v
Pocetkom VII stoljeéa na rufevinama stare Seniae bli-
Ze k moru izgradeno je novo hrvatsko naselje Senj,
koji je grad kasnije postao i seniorom i nestorom svih
hrvatskih gradova. Njegova luka zadobila je prirodaa
vaznost i postala glavnom lukom istoimene Zupanije, koja
sc je prostirala od Ledenica do Sitnice. Prva vijest o
nafem Senju pada god. 1142. kad ¥upan Sergije i po-
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laz1 svojim brodovljem na osvajanje Krka, Cresa i Osora.
Osobit1 procvat Senja 1 kao grada civitas/polis) i kao
luke (portus) pada u doba Templara, a osobito za Franko-
pana (1271—1469), kada je postao glavna luka hrvatsko-
ugarske staleske drZzave i najpovoljnija veza tog kraljev-
stva s Italijom. Iz tog nam je vremena saluvan 1 prvi statut
grada Statutum Segniae od 5. V 1388 god.,* koji sadrzi
niz povlastica u vezi razvoja pomorske trgovine u »co-
mmercialis civitatis maritimae Segniae.« Po odredbama ovog
Statuta »n1 plemié n1 gradanin senjski ne plaéa nikakve
daée kad ide robom na more ili' s mora (§ 4), »
ako mmaju svojieh brodovieh ne plaéaju usidrenje
u luci senjskoj« (§ 163); svi su prihodi slobodni dolazeé: u
grad krajem ili morem od carina, dada 1 drugih naplata
(§ 116). Sve je to dokazom da Senj u ekonomskom pogledu
nije predstavljao tip grada sa »zatvorenom« gradskom
privrednom u smislu Biicherove kategorizacije,® jer nije
7zivio samo od razmjene proizvoda s vlastitom okolinom za
koju je 1zradivao zanatske proizvode, a od nje primao
prchrambene, veé se je on bavio pomorskom i kontinen-
talnom trgovinom (u Senj dolaze Trogirani, Dubrovéan,
Zadrami 1 dr., a senjski brodovi s drvom, Zitom 1 dr za-
laze 1 u Mediteran). Na uvoz soli i vina u Senj po stran-
cima pladala se je pristojba zvana »tergovina«, lade Se-
njana oslobodene su od plaéanja arboraticuma u Splitu,
Dubrovniku i ostalim dalmatinskim lukama, kao $to su
opet ovi bili osloboden: od pladanja takve pristojbe u senj-
skoj luci.

Senj je sa Bakrom, Kraljevicom® 1 Rijekom (ova po-
sliednja se je istom sada pocela spominjati u povijesnim
vrelima, ali samo kao »terra«, »locus Fluminis«, a-ne 1
kao »civitas«, »portus«, prvi put 1281 g.) bio isprava
najvaznija »skela cijele njihove prostrane pozadine, a kas-
nije je tu ulogu naizmjence preuzimao Bakar, osobito na-
kon izgradnje prve saobradajnice Karolinske ceste
(1726 g.), koja je povezala primorje sa unutra$njom Hrvat-
skom.” Nagli procvat trgovine ovom cestom bio je razlo-
gom da se je nakon pola stoljeta pocelo sa gradnjom i druge
saobraéajnice — Jozefinske ceste (1776—1779 g.)
zvane 1 »Senjska« cesta, koja je spajala u duzini od 113,8 km
Senj (Josephinae finis) sa Karlovcem (Josephinae pricipium)
preko Brinja 1 Josipdola trasom starog karavanskog trgo-
vatkog puta Zagreb Dubovac Tounj Modru$
Senj. Kako su troSkovi transporta robe preko ovih cesta u
pravcu Rijeke, koja je poprimala sve veéi znalaj bili raz-
mjerno vrlo visoki zbog pretovarivanja robe, to se je na
prijedlog grofa Batthyiny pomiSljalo da se Kupa i do
Broda udini plovnom, a da se 1stom odatle 1zgradi cesta na
Rijeku. Pofto je riyeéni transport najjeftiniji, to troskovi
robe koja se je tada dopremala Savom i Kupom do Kar-
lovca, a otuda ovim novim vodenim putom 1 do Broda/K
sa jo§ samo 62 km nove ceste do Rijeke ne bi mnogo
optereéivali robu, a ova nova komunikacija ryeénog 1 kol
nog puta bila bi znatno jeftinija od kolnog prometa robe
na cestama za Senj, Novi, Kraljevicu 1 Bakar Pored toga
postcjao je 1 projekt gradnje podzemnog tunela Kupa
Bakarac (25 km) sa ustavama tako, da bi lade natovarene

Izgled Senja koncem XVII stoljeéa
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robom plovile 1zravno do mora. Ali kako nije bilo finan-
cyskih sredstava ni za produZenje plovnosti do Broda/K
1 uople za regulaciju plovidbe Kupom uzvodno od Po-
kupskog, to se je od tih planova odustalo u korist gradnje
nove ceste Rijeka Karlovac. I zaista za detvrt sto-
lyeéa zapolelo se je sa gradnjom 1 treée saobradajnice
Lujzinske ceste (1803 1809 g.),* koja je u duZini
od 139 km spajala Rijeku sa Karlovcem i gornjom Hrvat-
skom.” Ova cesta isla je preko Netretica, Vrbovskog,
Skrada, Delnica 1 Grobnika na Rijeku, a danas$nja auto-
strada Zagreb Rijeka je u stvar1 korekcija stare »Luizi-
ane« do Karlovca 129 km, a do Zagreba 184 km.

Od ovih triju cesta upravo Jozefinska cestal® na Sen
kao najkraéa veza s morem (za 24,2 km kraéa od Luiz-
ane i za 44,9 km krada od Karoline) igrala je i dalje u
faz1 kolskog prometa najvazniyu ulogu. Manje lade nato-
varene rcbom vukli su Kupom konji do Karlovca,' a
odavle se je roba otpremala Josephinom dalje kolima na
Senj. Karlovac kao stjeciSte ovih cesta prema moru bio je
proglafen veé 1777 g. slobodnim kraljevskim gradom, u
kojem se je razvila trgovina Zitom, drvom, duhanom i dr
proizvodima, a u gradu razvili su se 1 raznovrsni zanati
(ladarski i dr cchovi). Na drugom kraju ovih cesta
na obali Senj, Bakar i Kraljevica salinjavali su nau jad-
ransku »Hanzu« savez pomorskih gradova sa odrede-
nim povlasticama.’? Od njih je Sen; postao slobodni kra-
“jevski grad — iSzlobodni Kraljevgzki Varass Senj jo
1640. g., a nakon stolieéa 1 po Bakar Dok su Bakrant
1 Kraljevdani vide plovili, Senjani su vife trgovali, nego li
plovili, %o je 1 razumljivo kad se uodi da Senj u odnosu
na Bakar i Kraljevicu, pa ¢ak i na tada jo§ mladu Rijeku,
ima naipovoliniji prirodni prolaz iz unutraSnjosti na more
preko Vratnika 1 Kapele (878 m) dolinama Kupe, Mreznice
i Korane iz sjeverozapadne Bosne i 1z gornje Hrvatske.
Posljedica je toga, da je Senj bio u XVIII stoljeu glayna
hrvatsko-ugarska, a zatim i austryska luka u kojoj je bila
usredotolena sva trgovina njegovog Sireg zaleda. Iz Senja
se izvozilo drvo, ¥ito, meso, ko¥a i dr., a uvozilo sukno,
svila, kovine, sol i dr Gradnja Jozefinske ceste uvjetovala
Jo 1 profirenje senyske luke, koje ie 1zveo njen prvi graditel]
general Filip Vukasovié.t® Austrijski car Josip IT &ijom je za-
slugom i 1zgradena cestovna veza Senja sa Karlovcem pro-
glasio je 1785. godine Senj prvi put slobodnom lukom
i dozvolio da se u gradu osnuje tvornica jedara 1 konona,
kreditna banka,® kao i da se na uvozni gradevm materijal
(bordonali, du¥nice 1 sl.) toliko potreban za gradnju »Carskih
magazina«!? luékih skladifta ne plaéaju nikakve pri-
stojbe ukljuéujuéi 1 carinu.

Od 1824.—1862. g. zlatno je doba Senja 1 senjske trgo-
vine. Senj je najveéi ekonomski centar Hrvatskos pri-
morja, koji je u ¥ivom trgovinskom saobraéaju sa Levan-
tom, Italijom, sjevernom Afrikom 1 dr U njemu je sjedite
mletatkog konzula, a senjski veletrgover imaju svoja pred-
stanovnidtva, ali 1 skladi$ta u svim veéim jadranskim i go-
tovo svim mediteranskim trgovatkim centrima. God. 1848.
Senj je ponovno postao »kraljevski slobodni pomorsko-
trgovalki grad i slobodna luka.« God. 1850. osnovana je
u Senju i Trgovatko-obrtni¢ka komora, koja je djelovala sve
do 1924. g. kad je fuzionirana sa zagrebatkom Trgovinsko-
industrijskom komorom. God. 1876. osnovano je 1 »Senjsko
brodarsko drutvo« po trgovcima Krajadi, Oliviers, Bontiéi
i Cikota sa ciljem »graditi na vlastitom Skveru brodove
te prodat ih ili izdrzavat ih na vlastiti radun.« ® Drustvo je
pored jedrenjaka (nave, barkovi, brikovi, fregate i dr.), koje
je gradilo u svom brodogradiliStu, kupilo u Rijeci i prvi
parobrod »Hrvat« od 93 BRT 1 35 KS, koji je prvi pa-
robrod pod nafom zastavom 1. VIII 1872. g. zaplovio Ja-
dranom na pruzi Sen; — Rijeka.!” Austromadarski kapita-
lizam da zadtiti svoj interes sistematski je uni$tavao razvoj
naSeg brodarstva, naSe brodogradnje 1 nadih luka, to je
Senj prvi osjetio posliedice ove nama tude ekonomske po-
litike. Favoriziranje Trsta 1 »Lloyd austriaco« po Austriji,
Rijeke i »Ungaro-Croate« po Madarima u financijskom
pogledu daleko nadmoéniji sa velikim drZzavnim subven-
cijama zadali su te¥ak privredni udarac nafem Senju i nje-
govom pomorstvu. Jaka strana konkurencija s jedne strane
i neznatan interes domaéih kapitalista zaleda za na$ eko-
nomski plasman na moru uzrokom su i propasti »brodar-
skog« Senja. Istina, znatan dio neuspjeha senjskog bro-
darstva le¥1 i u tome, §to je njegovo Brodarsko druftvo
sve snage usmjerilo na brodogradnju — gradsku brodarnicu,



koja niye imala svojih kalafata tako, da su proizvodni
troSkovi gradnje brodova drvene konstrukcye u Senju bili
vrlo skupi, a postepeno su ih sa trfifta poleli potiskivati
parobrodi brodovi Zeljezne konstrukcije, pa je Dru-
$tvo trebalo baciti sve svoje snage na brodarstvo — prevoz
robe u slobodnoy plovidby, pa 1 sa tudim brodovima u
naymu, ako b1 to bilo ekonomsk; opravdanije.

Kako su se za Sen; otimali austrijski carevi i hrvat-
sko-ugarski kraljevi, to je on bio ukljuéen u Vojnu Kra-
jnu, alt je c. kr otpisom Franje Josipa I od 8. VI 1871 g.
izluen iz njenog sastava 1 ponovno proglasen slobodnim
t slobodno-lu¢kim kraljevskim gradom, kakav je ostao sve
do 1879. god., premda Je u meduvremenu 2. 1V 1872. god.
do$ao pod nadzor i upravu hrvatsko-slavonsko-dalmatinske
zemaljske Vlade. Ova mu je Vlada potvrdila pravni status
kraljevskog slobodnog 1 slobodnog lutkog grada iz 1871
god. Dok se je tako Senj »bacao« iz nadlefnost: jednog u
nadleznost drugog organa 1 dok mu se je potvrdivao status
slobodne Iuke, dotle se je na drugoj strani vodila siste-
matska ekonomsko-sa.obrac’a)na politika podéinjavanja svih
nasih krajeva Betu 1 Budimu. Tako je 1zgradnja u Hrvat-
skoj prve Yeljeznitke pruge Zidani Most Zagreb
Sisak (otvorena 1 X 1862. god.) kao nastavak pruge Bel

Trst imala cilj da hrvatsku privredu poveZe sa austrij-
skom i da tako omoguéi ekspanziju austrijskog kapitala na
Istok.’ Upravo predstavnici Senja ojadeni teSkim privred-
mm  posljedicama ove prve nafe Zeljeznice poslali su
Hrvatskom saboru predstavku u kojoy, izmedu ostalog, ka-
fu: »Otkako se Yeljeznilka pruga 1z Zidnog Mosta u Sisak
otvort propade negdasnja toli znamenita tergovina senjska
tako, da joj skoro traga ne ostade.. od tergovine bor-
donala, duZica 1 1ne robe . ta pruga vodela u Trst
preuzela je tergovinu cijeloga primorja jadransko-hrvat-
skoga  namjesto dakle blagostanja negdja$njeg zavlada tefko
stromastvo.«!® T zaista sva roba, koja je do tada i¥la vodenim
putem Savom do Siska i Kupom do Karlovca, a od Kar-
lovca cestama prema Senju, Kraljevici 1 Bakru te Rijeci
skrenula je na novi pravac tako, da je raniji promet robe
ha ovim cestama od 5 mil. vagona godi$nje sada sveden
jedva na 0,5 mil. vagona. Sto je._ moru bila borba jedre-
njeka 1 parobroda, to je ovdje borba ceste 1 ¥eljeznice.
Tnale Zeljeznica poput parobroda kao nova tekovina koja
je premjenila oblike drustveno-ekonomskog ¥ivota pozi-
tivno bi se odrazila u Hrvatskoj da je bila vodena naSom
ekonomsko-saobraéainom politiksom. Kao $to sc ranije nie
smjelo 1 dalje graditi skupe i nerentabilne jedrenjake, koji
su sve viSe gubili raison d’étre, veé nastojati da se $to priie
i na vrijeme osvoiji nova, suvremena proizvodnja gradnia
narobroda, tako je i sada trebalo odluéno pristupiti gradnji
teljeznice, ali u pravcu nadih luka rukovodeé: se pri tom
rentabilno$én tokova roba t. 1. da njihovi transportni tro-
tkovi budu $to ni¥i. Napredni Senjanin major Kne%ié, pro-
rektant prve nafe »konjske« zeljeznice od Siska preko Pe-
trinje, Gline, Topuskog, Bandinog Sela do Senja htio je veé
1838. ¢. povezati zalede s natim morem. PoSto je senjska
luka bila tada naiznamenitija luka za promet cijele Hrvat-
ske prema moru iz koje se je izvozilo drvo, p¥enica, kuku-
tuz i drugi proizvodi za London, Marseilles i ostale svjet-
ske luke, to da nije bilo odlutnog protivlienja i bojazni
Madarske za Rijeku, a Austrije za Trst, gradnja ove nafe
Zeljezni¢ke pruge bi se i ostvarila. Ali 124 Hrvatsko-ugarske
nagodbe »krpica« (separatum sacrae regni coronae adnexum
corpus  .)* je ulinila svoje, Sen je zamijenjen sa Rijekom,
oni su zmjenili svoje uloge, a Yeljeznitka veza Karlovac
Rijeka (otvorena 23. X 1873. g.) kao dionica madarske
magistrale Rijeka Budapest zadala je Senju i njegovom
brodarstvu posliednji i smrtni udarac. Usporedimo li ludki
nromet brodova 1 robe u Senju prije i poslije izgradnie
karlovatko-rije¢ke Zeljeznice, to dobivamo ove odnose:®!

Brodovi R o b a (u tonama

God. Dolazak Odlazak Ukupno Uvoz Izvoz Ukupno
1862  2.269 2.267  4.536 63.476 63.683 127 159
1875 625 615 1.240 35.000 24.518 59.518

Iz ovog pregleda vidimo, da je u Senju promet brodova
u razmaku od samih 13 godina smanjen za 72,7%, a pro-

met robe za 53,2% $to je na djelu opravdalo sad pojadanu
bojazan »o propast nekada$nje  toli znamenite tergovi-
ne  * Dok je ranye sol bila glavni uvozni artikal senjske
luke, a %1to glavni 1zvozni, to je nova ¥eljeznica akceptirala
sav promet i ovih artikala tako, da je Senj poslije 1873. g.
io sveden gotovo iskljudivo na trgovinu drvom.

Nov: ekonomsko-politi¢ki uvjeti monarhije potisnuli
su na hrvatskom tlu Austriju u korist Madarske i njene
penetracye prema moru, tako da je i Zeljeznidka pruga Zagreb

Karlovac (53 km) gradena po »Juznim Zeljeznicamas,
a otvorena joS 1865. god. i otkupljena po madarskoj Vlad:
1880. g. Trgovina prema moru Ryect opet je o¥iviela,
ali sada iskljudivo u interesu »Magyarorszag«-a (Regnum
Hungariae), i to 1zvoz madarskih agrarnih proizvoda i uvoz
u Madarsku industryskih prowzvoda 1z prekomorskih ze-
malja. U ovoj novoy »jadranskoj« drfavi ojadala je Kotu-
tovska rijetka koncepcija o »madarskom mora j primorju«
uz $to odluéniji ekonomsk: prodor na Jadran. Karlovac
nekadas$nji trgovinski centar gubi sve vide taj znalaj i
preraséuje u industrijski centar Senj »odbaden« od ove
nove madarske, a time i hrvatske magistrale prestao je biti
srediSte trgovine Hrvatskog primorja, njegovoy je luci odu-
zet status slobodne luke i grad je sveden na rang neka-
daSnje Senjske Rijeke, Rijeke kod Senja na Rijecki
Senj, Senj kod Rijeke.?? Premda je Rijeka spram Senja bila
tada ekonomski daleko slabija 1 premda je uspon do Rijeke
bio veé: nego'do Senja, ona je umjetnim zahvatom i pruge
1 luke prematila ovog svog starijeg brata. Gubitak luékih
1 dr povlastica Senja, nagli pad njegove trgovine primorao
je Senjane da su 1892. god. uputili Bedu novu predstavku,
u kojoj su tra¥ili da se Senju vrau status slobodne luke,
ali su u tome bili odbijeni.

Kako je pored austryskih i madarskih teznji, i Hrvat-
ska rukovodeéi se svojim ekonomsko-saobraéajnim intere-
sima nastojala da i1zade na Jadran pravcem, koji njoj od-
govara prema Senju, Kraljevici i Bakru, to je u nizu na-
vrata bila predloZena gradnja ¥eljeznilke veze sa Senjom i

ili Bakrom. Tako je 7 V 1907 g. bio predlozen Zeljez-
ni¢ki spoj Senj Ogulin (65 km). PoSto su Madari pod
svaku cijenu sprijetavali ekonomski razvoj ovih na%h Kvar-
nerskih luka 1 nastojali su $to vife ojalati svoje ekonomske
i politicke pozicije u Rijeci, koja 1e po Nagodbi®® postala
njihova luka na Jadranu, to su od 1871 g. poceli sa_ 1z-
gradnjom njenih operativnih obala. Njihovoj povohno;. si-
tuaciji odgovarala je i ustupliena im uprava i nad Yeljez-
nicama te uople nad saobralajem ukljudujuéi luke i bro-
darstvo. Sve je to imalo za posliedicu, da su Madari vgc’:
1880. g. oduzeli Senju, Bakru i Kraljevici status njihovih
slobodnih luka u korist Rijeke kao svog pomorsko-
ekonomskog emporiuma na Jadranu. - .

TeZnie Senjana za Yeljeznicu ponovljene su § poslije
nrvog svietskog rata. 1920. god. bila je predlozena gradnja
Zeljeznilke pruge Vrhovine — Senj odnosno Bihaé Vrh’q-

Parobrod »Hrvat« na prvo) putni¢koj pruzi Senj—Rijeka,
1872. godine
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vine — Ototac. — Senj — Novi — Bakar; 1921. g. po-
novno Zeljezni¢ka pruga Bihaé Senj (138 km).2® Ali s
jedne strane protivljenja Splita u pogledu gradnje ove pru-
ge i te’nje za gradnjom ekonomski povoljnije unske pruge,
a s druge strane pomanjkanje financijskih sredstava po-
novno je odgodilo ovo pitanje. God. 1929. i 1930. obnov-
ljena su bila traZenja tada$njeg Poglavarstva kr. i slob. grada
Senja, da se u interesu povecanja luc¢kog prometa i pri-
vrednog potencijala grada i okoline obnove u Senju Slo-
bodna carinska skladifta i da se $to prije zapolne sa grad-
njom Zeljezni¢ke pruge Senj — Bihad.

Kako rijetka pruga ne mo¥e zadovoljiti poveéane po-
trebe robnog prometa, to se poslije drugog svjetskog rata
veé 1946. g., ponovno postavilo pitanje Zeljeznitke veze Senj
— Ogulin i to gradnjom dvostrukog kolosijeka Zagreb —
Ogulin, a odovud na Senj sa 2 tunela ispod Male Kapele
(4600 m) i ispod Vratnika (2600 m) ¢ime bi Zagreb bio
najblii k moru sa zraénom linijom — udaljeno$¢u od 120
km, a ovom prugom 135 — 140 km tako, da bi Senj u
rije¢ko-senjskom lutkom okruZju postao druga luka Zag-
reba.?t Postoji i prijedlog Zeljeznickog spoja Bihaca sa Se-
njom, Rijekom i Istrom. Pruga bi i§la iz Bihaéa preko
Vrhovina do Zute Lokve, gdje bi se spojila s prugom koja
bi i¥la iz Ogulina prema Senju (Zuta Lokva — Senj 23 km).
Izgradnjom ove pruge dobio bi se najkraéi spoj Beograda
s morem?® povolinom prirodnom konfiguracijon: tla, po
eksploataciji najjeftinija Yeljezni¢ka veza i najniZa kulmi-
nacija tunelom ispod Vratnika od 500 — 550 m. Ekonom-
sko znalenje ove pruge je danas tim vaZnije, kad je izgra-
dena pruga Doboj — Banja Luka radi skralivanja veze iz
sjeverozapadne Bosne do mora jer bi pruga Bihaé — Senj
bila za 75—90 km kraéa od pruge Bihaé — Knin, koja je
nedavno . izgradena.

~ Medutim,. kako je gradnja ovih Zeljezni¢kih pruga
prema Ogulinu i Bihaéu stavljena u drugi petogodidnji
plan (iza 1961/62. g.), a jadranska magistrala Koper — Pula
— Rijeka — Senj — Zadar — Split — Dubrovnik — Bdr
dovr¥ena do Zadra i stavliena u eksploataciju, to Senj kao
njeno glavno &voridte iz kojega se odvaja najkrata cesta
za Plitvitka Jezera (87 km) po svom povoljnom polozaju
postaje sve vise glavni automobilsko-turisti¢ko-tranzitni
centar Hrvatskog primoria sa motelom, hotelima i resta-
uracijama odgovarajuéeg kapaciteta.”® Pored ove jadranske
ceste, koja otvara Senju nove perspektive i HE — Senj ka-
paciteta od 216 Megawati te 1 milijardu i 40 miliona KW
godifnje proizvodnije elektritne energije, koja je u izgradnji
i &ji &e kapaciteti iznositi 18% nale dana$nje prozvodnie
elektri¢ne snage u zemlji, pojalat ée privredni potencijal
Senja i njegovog gravitacionog zaleda (izvoz drva, prerada
duhana, izrada trikota¥e i dr. lokalnih industrija) ukljudu-
juéi i elektrifikaciju Zeljeznitkih pruga koie ée se graditi iz
Senia prema unutra$njosti. Sve ée ovo iziskivati proSirenje i
modernizaciju senjske luke.?”

Kako ie poslijeratni luéki promet Senja u odnosu na
njegov prijeratni promet podjednak, a Sto se vidi iz ove
usporedbe:?®

: Brodovi Roba (u tonama)

Godina — =

Broj NRT Razvoz Izvoz-uvoez Ukupno
1934 1.759 229.059 6.559 13.923 20.482
1939 1.731 242.029 7.396 17.319 24.715
1952 1.483 1317951 19.683 10.617 30.300

1.806 245.025 11.140  11.227 22.367
1959 1755  260.629  9.666  19.606  29.272
1960 1.894 278.919 12.887 ©16.275 29.162
1961 1.750 270.793 10.158 13.613 23.771

Dok je razvoz robe u odnosu na predratni poveéan
za 3.744 t (33,7 %), dotle je izvoz-uvoz smanjen za 6.092 t
(35,2 %) u 1957. g. spram 1939. g. U novim uvjetima ludki
ée se promet Senja povelati tako, da ée uz Bakar (za spe-
cijalne masovne terete) i Novi (za drvo) i Senj postati de-
pandance-e Rijetke luke za njen dio robnog prometa, koiji
se odnosi na izvoz-uvoz i razvoz robe. Povezano$éu Senja

s jedne strane magistralom prema Rijeci i Zadru, a s druge
strane i prema Karlovcu i Zagrebu znatno ée ojadati njegov
tranzitni zna¢aj u prometu putnika (turista). Ali i izgradnja
perspektivne elektriéne Zeljezni¢ke pruge iz Senja prema
unutraSnjosti doprinijet ¢e i jacanju njegovog luckog
robnog potencijala za $to Senj ima sve uvjete.

* U povodu predstojeceg jubilarnog izdanja »SENJSKOG
ZBORNIKA« cdicije, koja ¢e na oko 750 strana sa 250
slikd, crtea i grafikona enciklopedijskog izdanja, a prigo-
dom puStanja — u pogon HE Senj obraditi.geografiju i geo-
logiju; etnografiju, historiju i arheologiju; arhitekturu 1 um-
jetnost; knjizevnost, jezik 1 $kolstvo; privredu i brodarstvo
Senja i njegove regije. Ovaj grad pod Nehajem proslavlja
upravo 470-godidnjicu osnivanja senjske Stamparie, u kojoj
je Stampana prva knjiga na nafem jeziku; 250-godiSnjice smrti
Pavla Vitezovica pisca i prvog pomorskog rje¢nika, te 240-go-
diénjicu osnivanja senjske gimnazije, koju su polazili mnogi
nadi kulturno-prosvjetni, politicki i privredno-pomorski rad-
nici.

1 Prvobitno naselje nalazilo se je 1,5 km od danainjeg
Senja prema unutra$njosti podno Vratnika (694 m) — naj-
nizeg i najblizeg gorskog sedla na naSoj obali od
Kopra do Bara, udaljenog od mora samo 6 km zratne linije
(14,5 km ceste);

? Pseudoskilakova Peripla; Tabula Peutingeriana;

3 Nasuprot Senja i danas na tal. obali luka Senigallia
kod Ancone;

4 Ovaj je Statut nadopunjavan 1640. i 1757. god.

5 Karl Biicher (1847—1930) njemacki ekonomist, izra-
ziti predstavnik mlade historijske $kole. Poznat je po svojoj
teoriji o ekonomskim stupnjevima (Wirtschaftssstufen-
theorie), gdje navodi redoslijed kuéno-gradsko-narodae
(svigtske) privrede; , ‘

6 Stari Portus Regius, Porto Ré¢ osnovan po austrij-
skom caru i kralju Karlu VI;

7 Cesta »Carclina« je nazvana po Karolini, Zeni Karla
IV, a ide u du¥ini od 159,7 km od Karlovca na General-
ski Stol, Tounj, Ogulin, Jasenak, Breze, Novi, Kraljevicu i
Bakar.

8 Cesta »Luisiana« nazvana je po Lujzi, Zeni Napole-
ona L
9 Rudolf Strohal, Uz Lujzinsku cestu, Zagreb, 1935;
10 Nazvana po vladaru Josipu I1, sinu Marije Tereziie,
koji se je narolito zalagao za ekonomski prosperitet Senja;

11 Rijeéne lade uzvodno Savom i Kupom natovarene
robom vukli su konji, volovi, a i ljudi, otuda i izraz
»kopitarenje«, kopitnica po kopitima Zivotinja — konja
neposredno uz rub obale. Brzice ili pli¢ake zaobislo bi se
tako, da bi se lada istegla na kopno i na oblicama vukla uz
obalu do pogodnog gaza. ‘

12 Vatroslav Cihlar, Primorska trilogija (Republika —
Zagreb, br. 5/1956 str. 40-42);

13 A 'Glavidié, Senjska luka u proflosti (Novi List —
Rijeka od 12. II 1958);

14 God. 1873. osnovana je Senjska Stedionica, koja je
kao samostalan novéano-kreditni zavod djelovala do 1945.
god., kad je u¥la u sastav Narodne Banke DF], a danas
Rijetke $tedionice, Filijale u Senju;

15 Ovi su Carski magazini slu¥ili kao ludka skladi-
$ta za ito i sol, a istom od 1873. g. i kao drvna skladita.
Oni su, pored ove svoje glavne uloge, sluZili svojom visi-
nom i konstrukcijom i kao zaftitnici (»burobran«) brodo-
vima, privezanim i usidrenim u senjskoj luci od jakih »re-
fula« bure koja »in Segna nasce, in Fiume si marita ed
2 Trieste muorte«. Magazine je 1934. i 1936. g. zahvario
po¥ar, nakon dega su bili odnovljeni i pregradeni u 2 kata.
U drugom svjetskom ratu ovi su magazini potpuno uni-
$teni i danas jo¥ str¥e njihovi sjeverni zidovi, koji vape za
obnovom. Tu ée se podiéi poslovna i stambena zgrada
»Hidroelektrana« Senj — Senj, Zagreb, 1940. str. 73 (izd.
JAZU);

16 [, K. Prvi na parobrod na Jadranu (Rijecki list
od 8. VIII 1962. br. 186);

17 T y na¥oj unutrainjosti parobrodarstvo se je razvilo
znatno- ranije. ‘Tako je u Sisak stigao prvi parobrod 26.
VIII 1838. g. imenom »Sophia« Austrijskog prvog dunav-




skog parobrodarskog druftva u Belu. Parobrod je imao
snagu od 40 KS.

Prvi na§ parobrod »Sloga« od 100 KS doplovio je
u Sisak 1844. g. t. j. 28 godina prije nego li na Jadranu,
2 u Karlovac unatod »herdjave i odveé &esto pretergnute
brodivosti . . . « doplovio je prvi na parobrod »Napre-
dak« 1862. -godine.

8 Zak. ¥lanom XXV iz 1836. g. odredeno je, da se u
I}ustro-ugarskoi izgradi 13 novih Zeljezni¢kih pruga, koje

ce povezati Be¢ i PeStu s raznim krajevima monarhije, a
narotito sa Siskom, Karlovcem i Rijekom.

" Predstavka Senja, poduprta od &lanova Hrvatskog
sabora na sjednici od 19. IX 1868. g. Dnevnik Sabora
Dalmacije, Hrvatske i Slavonije za godinu 1868—1871,
Zagreb, 1884 str. 120;

L. Kos, Brodarstvo Siska u proflosti (Mornaritki Glas-
nik — Split, br. 4 (1958, str. 456—465); :

% [ 66 Nagodbe iz 1867. god.

*! Senj, Zagreb, 1940. {izd. JAZU);

** Ranije je Senj bila glavna luka Hrvatskog primorja
tako, da se Rijeka oznadavala kao Rijeka kod Senja, Senj-
ska Rijeka, a izgradnjom Zeljeznice na Rijeku uloga se je
ovih dviju luka izmjenila;

® Prof. inZ Hlavinka, Zeljeznitke veze pristanidta
Kvarnera sa osobitim obzirom na ¥eljeznicu Senj — Oto-
tac — Plitvika Jezera — Bihaé, Senj, 1927;

* Dr V. Krajaé, Transversalne Yeljeznitke veze naseg
sievernog jadranskog podrudja sa zaledem. Dvostruki kolo-
siiek Rijeka — Zagreb preko Senja (Naf Saobraéaj — Beog-
rad, br. 1-3/1946);

» Beograd — Novska — Bihaé — Senj (596 Km),

Beograd — Zagreb — Rijeka (643 Km),

Beograd — Sunja — Bihaé — Knin — Split (672
Km),

Beograd — Ni§ — Skopje — Solun (684 Km),
Beograd — Vrpolje — Sarajevo — Dubrovnik
(721 Km),

Beograd — Zagreb — O#Starije — Split (838 km).

% Dr inz. Vuk Krajaé, Suvremeno vezivanje Kvarner-
skog zaljeva sa zaledem (Saobralaj — Zagreb, br. 12/1951
str. 311-314);

# Dr V. Krajaé, Senj — uredenje luke (Vijesti Dru-
$tva muzejsko-konzervatorskih radnika Hrvatske — Zag-
reb, br. 6/1956 str. 174-180);

» Pomorski Godi$njak — Beograd za 1935 str. 200 i
207; za 1939/40 str. 237 i 241;

Godi¥njak pomorstva — Beograd za 1952 str. 235
1243; za 1957. str. 375 i 380; za 1960/61.

Enam tvsje valsve

Valovi grive su pomamnib konja,

Sto za sobom ostavljaju duboke brazde izorane.

A oral vijetar, Sto bicem tjera i bije

Cblacima kisno sjeme da posije, Sibajuéi tvoje obraze
uzvitlane.

Munje su plugovi, Sto paraju utrobu tvoju,

A odsjaj njihov crven, lieska se nedogledom oranica,

Sto gore vatrama zapaljenog korova i draéa,

Dok je zrak tefak, zaguiljivo vlafan i mirisi po znoju.

O, znam tog orata!

Sto se pjesmom, kroz jarbolnu zateznu ulad javlja.

Prijeteéa 1e to rika lavlja, kad stratan kralj noéi silazi na vodu

T'razeli Zrtve ma svojoj stazi nowve.

Znam te wvalove!
Sto poput oStrib srpova u zaletu kose . .
I za$to mnoge Zene i majke
Duboku crninu nose . . .
O, znam tu snagu neukrolenog razaranija,
I stvaranja . .
Kad mijeSanjem silnim oploduju, u tebi, more, bentose
I planktone . . . -
Ir~ me i u krvi mojoj salbasno prate . .
Odjekujuéi ko brodska potonula zovna,
Udarcima njihovim ¥to se zanjisu,
I zvone u mojim dubinama
. Necujno, .  al’ ipak . . . zvone . . .

Vojislav MATULINA, Zadar

NMeolba

Ne prolazite ovim kanalom,

jer djeca moja

za more ne Zznaju.

Ne prolazite,

ne oglalujte se sirenama,

ne palite svjetiljke,

jer djeca moja

ne smiju éuti zov . . .

Ja sam bila More.

Danas sam jedro na mjeselini . . .
A on je bio Jarbol

Ako budete morali proé

utrnite svjetiljke,
okujte sirene
Neka jarboli strie u noé . . .

\.
Brammir DRUSKOVIC, Ratisla,

.1 progone,



