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Smijernice kojih se trebaju pridrzavati zapovjednistva transportnih
brodova u odnosu na isprave o ukrcaju i iskrcaju tereta

Petar Mohorovié Split

U pogledu isprava o ukrcanom i iskrcanom teretu,
brodovi bi se trebali pridrzavati ovih uputa:

a) U lukama ukrcaja, nakon $to je teret ukrcan, treba
agenciji potvrditi primitak robe i dati joj da ispostavi
brodske teretnice. Ukoliko je ustanovljen kakav manjak,
oStelenje, nedostatak na ambalaZi itd., $to bi se odnosilo
na ukrcani teret (a na to treba najstroZije paziti), sva-
kako je potrebno unijeti primjedbe ne samo na ispravi
»potvrda ukrcaja« (engl. »mate’s receipt«) veé i na odnos-
nim teretnicama. Samo u iznimnim se sluajevima moZe
dozvoliti da se takve opaske ne unesu u brodsku teretnicu,
i to u sludaju kada se radi o krcatelju koji predstavlja
veéu 1 solidnu tvrtku, medutim s time da ta tvrtka —
krcatelj izda pismeno jamstvo (garanciju) za to, da Ce
brodaru nadoknaditi ' Stetu prouzrokovanu _»shortship-
mentome, detencijom (zadrZzavanjem) broda i sl. Zapovjed-
nistvo broda treba da redovito $alje upravi poduzeéa po
jednu kopiju tih »mate’s receipt«-a, na kojima su une-
sene opaske odnosno primjedbe.

b) Koleti ukrcanog tereta trebaju biti registrirani (po-
biljeZeni u brojatkim listiéima — »tally slips«) ne samo
po krcateljevim odnosno agentovim brojatima veé i po
brodskim brojalima t. j. po ljudima sa broda. Ovo na-
pominjemo iz razloga $to se u nekim lukama agent (iako
on djeluje kao brodovlasnikov predstavnik) zbog poslov-
nog oportuniteta Cesto puta viSe priklanja interesima robe
nego li interesima broda. Stoga brodovlasnik mora da sa
svoje strane na neki nalin provjerava agentove navode
unesene u odnosne dokumente. Konkretno redeno, mora
preko svojih brodskih brojada kontrolirati kako krcate-
ljeve odnosno primaoleve tako i agentove brojale. To po-
pogotovo vrijedi za sludaj kada agent uz agenturu broda
obavlja u svojoj reziji jo§ i manipulaciju ukreaja-iskrcaja
1obe.

c) Brod treba da obavlja spomenutu kontrolu (po-
moéu svojih brojada) u dotiénoj luci svakodnevno, a brod-
ski brojacki listiéi trebaju biti svakodnevno uskladeni s
brojalkim listiéima agentovih odnosno krcateljevih bro-
jada.

d) U iskrcajnoj luci agencija treba da potvrdi brodu
u »knjigu tereta« primitak robe, s eventualnim primjed-
bama o stanju tereta.

e) Ukoliko su u »knjigu tereta« uz izvjeStaj o primit-
ku tereta unesene i eventualne primjedbe o oSteéenjima ili
manjcima robe, onda izvje$taj o iskrcanom teretu treba
da bude supotpisan i po brodu 1 po agenciji.

f) Brod treba da supotpiSe onaj »izvjestaj o iskrcanom
teretu« (engl. »cargo outturn report«) koji ispostavija
agencija, agencija treba da supotpiSe »izvje$taj o iskrcanom
teretu« koji je sastavio brod. Naravno, podaci se nave-
deni u agentovu i u brodskom »izvje$taju o iskrcanom
teretu« moraju bezuvjetno podudarati. Ukoliko ima iz-
vjesnih neslaganja i nepodudaranosti izmedu ta dva izvje-
$taja, brod ih treba da uskladi s agentom. Cesto se, naime,
dogada, da agenti $alju brodovlasniku »izvjeStaj o iskrca-
nom teretu« bez potpisa predstavnika broda. U tom slu-
¢aju brodovlasnik, polazeéi od ¢injenice da agent svoj iz-
vjeStaj pravi nakon odlaska broda iz iskrcajne luke, ima
razloga da ga uopée ne usvoji kao mjerodavna. Dogada ce
da agenti $alju svoj »izvjeStaj o iskrcanom teretu« bez
potpisa broda, a desto puta ¢ak i bez potpisa i same agen-
cije, te agent moli brodovlasnika da supotpiSe taj doku-
ment i da mu ga supotpisana vrati. Prijc nego li se moZe
udovoljiti tom agentovu zahtjevu, predhodno treba dobiti
brodski »izvje$taj o iskrcanom teretu« kako bi se moglo
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ustanoviti cCinjenino stanje glede izmanipuliranog tereta i
kolid¢ine i kako bi se konaéno moglo u gornjoj stvari od-
govoriti agentu.

g) U slucaju nesolidne manipulacije ukrcaja — iskrcaja
brod treba odmah da uloZi prosvjed (protest) odgovor-
nima: ako se radi o linijskim uvjetima ukrcaja ili iskrcaja
onda stivadorskom poduzeéu koje je za njegov ralun oba-
vilo taj posao, a ako se radi o FIOS(T) prijevozima, onda
krcatelju odnosno primaocu dotiénog tereta. Uputno je da
takav prosvjed brod uloZi izravno, s time da se obavijest
o udinjenom prosvjedu dade istodbno i agentu. Tako se
mora postupiti iz ranije iznijetih razloga.

h) Ako je brod kod linijskog ukrcaja i iskrcaja pre-
trpio dangubu ili detenciju tj. zadrZavanje preko onog
vremena koje bi on kao linijski brod normalno bio upo-
trebio za ukrcaj ili iskrcaj tereta obzirom na kolidine ukr-
canog ili iskrcanog tereta i na svoje kapacitete (broj
grotla i broj ruku na kojima se moZe radit}), i o tome
treba unijeti opaske i primjedbe u »mate’s recept« i u te-
retnicu kod ukrcaja odnosno u teretnicu i u »izvjeltaj o
iskrcanom teretu« kod iskrcaja robe. Dobro bi bilo da
krcatelj u ukrcajnoj luci odnosno primalac robe u iskreaj-
noj luci supotpiSe u »knjizi tereta« (koju vodi brod) prim-
jedbe i opaske $to je upisao o gornjem dotiéni slu¥benik
broda (I. ¢asnik palube).

1) Buduéi da odgovornost broda za teret normalno
traje od Casa kada je roba presla brodsku ogradu (prela-
zeti s obale na brod) do ¢asa kada opet prede brodsku
ogradu (prelazeéi u iskrcajnoj luci s broda na obalu), treba
opéenito poduzeti sve $to je potrebno da bi se mogla
otkloniti odgovornost za manjkove i $tete na teretu na-
Stalfi u onom razdoblju k%da teret nije bio u posjedu
broda.

j) Nekada imamo i takve sluéajeve da iz razloga izvan
brodovlasnikove krivnje a takoder i izvan krivnje samog
broda dode do »shortshipment«-a. Imajuéi u vidu &injenicu
da prema ugovoru o prijevozu robe (engl. »charter-party«)
odnosno prema zakljuénici (engl. »booking note«) odétetu
u obliku mrtve vozarine (prazno za puno) ima osigurati
unajmitelj broda, a on u dotiénoj luci ukrcaja eventualno
nema svojeg predstavnika kod broda pa mu nije moguée
na licu mjesta saznati njemu kao uvozniku robe za nemi-
novnost »shortshipment«-a i prema tome za neminovnost
svoje obaveze da plati »mrtvu vozarinu« (engl. »deadfre-
ight«), bezuvjetno je potrebno da se, odmah nakon {to je
utvrdeno da nema dovoljno robe spremne za ukrcaj, dade
o tome agentu u odredi$noj luci brzojavna obavijest preko
agenta u luci ukrcaja. Tako je isto neophodno potrebno
da brod o obimu nastalog »shortshipment-a« (izra¥enog u
doti¢nim vozarinskim jedinicama: tonama, kubicama itd))
brzojavno obavijesti ne samo svoju direkciju veé i agenta
u luci gdje e dotiéni teret biti iskrcan.

k) Iz razloga pod tolkom j) kao i iz razloga §to se
desto (u svrhu boljeg iskori$éenja nosivosti broda i da se
izbjegnu financijski gubici) obavlja takozvara »substitu-
cija« tereta (zamjena jednog tereta za drugi), potrebno je
da i brod sa svoje strane agentima u ukrcajnim lukama
skrene paZnju na potrebu izdavanja zaklju¢nice i za, da ih
tako nazovemo, »improvizirane ukrcaje« t. j. za ukrcaje
tereta koje bi brod s agentima na licu mjesta dogovorio
ili za ukrcaje koje su agenti u ukrcajnim lukama zaklju-
¢ili naknadno s nekim tamosnjim krcateljem, koji bi u
tom sludaju fungirao kao unajmitelj brodskog prostora). U
takvim je slulajevima, a i inale, bezuvjetno potrebno da



agent najbrzim putem javi brodovlasniku koje je zakljuc-
nice ba¥§ on sklopio (i to bez obzira da li su te zakljué-
nice sklopljene prije dolaska broda u ukrcajnu luku ili
prilikom ukrcavanja drugih tereta) s time da naznali ko-
litine i druge glavne uvjete zakljutka, i da te svoje za-
kljuénice posalje brodvlasniku hitno, ako je potrebno i
avionskim putem. Konaéno je potrebno da brodovlasnik
bude najbrzim putem obavijeSten o tome koliko je kojeg
tereta po pojedinoj zakljuénici ukrcano. U svemu tome
treba da vodi konstantnu brigu sam brod.

1) Izvje$taji o putovanju trebaju sadrzavati Sto iscrp-
nije 1 $tp tonije kronolo$ke podatke o ukrcaju i iskrcaju
tereta (uz naznaku satova rada i prekida), o prekidima
rada zbog vremenskih nepogoda ili drugih razloga (Ce-
kanje na teret, premjeStaj broda na sidriSte ili s jednog
veza na drugi, blagdani, trajkovi itd.). Ovo napominjemo
iz razloga $to u sludaju pomanjkanja vremenske tablice ili
isprave »iskaz dinjenica« (engl. »statement of facts«) iskazi
broda slufe kao dokumentacija za sastavijanje vremen-
skih tablica i drugih proraluna.



