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I u oblasti saobradaja na¥i upravai organi poprimali su
razne oblike 1 nadleZnosti sad sa velim, a sad sa manjim
djelokrugom rada, $to je sve ovisilo o stepenu razvoja nale
ople drzavne uprave i konkretnih uvjeta rada nafe drudtvene
zajednice. Neposredno po oslobodenju zemlje kao najvisi u-
pravni organ iz oblasti saobralaja bilo ie Ministarstvo sao-
brataja DFJ od kojeg se je kasnije za oblast pomorstva (bro-
darstvo, Juke i brodogradnja) oformilo posebno Ministarstvo
pomorstva FNRJ, dok je unutra$nja plovidba 1 dalje ostala
u nadleZnosti Ministarstva saobralaja FNRJ. Ukidanjem ad-
ministrativnog upravljanja privredom, suzavanjem rada dr-
7avnih organa uprave na poslove nadzora i reguliranja, pres-
lo se je na jacanje dru$tvenih organizacija — kolektivnih ti-
jela i prenosom izvjesnih upravnih funkcija na te organiza-
cije. Time je bila izvrSena u nafoj zemlji korjenita reorgani-
racija organa drzavne uprave, pofev od najvitih do najni-
7ih. Od tada su drZavni organi mogli slobodno intervenirati
u druStvenom Zivotu, koji je poprimio sve veéu ulogu i znacdaj,
ali samo kad je to bilo potrebno radi ostvarenja 1 zaStite ci-
lieva revolucije, radi osiguranja i sprovodenja volje predstav-
ni¢kih organa. Federativni karakter nade zemlje u skladu sa
sve vetom decentralizacijom i vlasti i uprave, jalanjem or-
gana prema dolje u svim funkcijama, gdjegod je to politicki,
ckonomski i kadrovski opravdano, osnovna je smjernica iz-
¢radnje nae drzavne uprave.

Do sada je sluzba sigurnosti plovidbe na moru bila or-
ganizirana na jedan, a za unutra$nju plovidbu (rijeke, kanali,
jezera) na drugi nalin. Zajednicka karakteristika organiza-
cije ove sluzbe sastojala se je u tome da je vrienje svih uprav-
nih poslova, ukljuéujuéi i inspekcijske poslove, kao i vrie-
nje strucno-tehnickih poslova sluzbe sigurnosti plovidbe bilo
povjereno organima uprave. Svi ovi poslovi bili su v pomor-
stvu u iskljudivoj nadleZnosti Federacije. U unutradnjoj plo-
vidbi samo mianji dio tih poslova bio je u saveznoj nad-
leznosti, dok je vedi njihov dio bio u nadleZnosti narodnih
republika. Osim poslova koji se odnose na donoSenje propi-
sa 1 odrzavanja veza s ustanovama i organizacijama drugih
zemalja i medunarodnim organizacijama, koji su u pomorstvu
i unutrasnjoj plovidbi bili u nadleZznosti Federacije, a koje
je ova vrsila prcko Sekretarijata SIV-a za saobralaj i veze,
sve ostale poslove sluzbe sigurnosti plovidbe vréili su:

na moru: Uprava pomorstva i rijenog saobradaja u sastavu
Sekretarijata SIV-a za saobralaj 1 veze bilo neposredno
ili preko svojih podruénih organa (uprava pomorskih
oblasti, ludkih kapetanija i njihovih ispostava),

n unutrasnjoj plovidbi: republi¢ki organi uprave, u NRH Se-
kretarijat za saobraéaj u ¢ijoj su nadleznosti bili poslovi
sluzbe sigurnosti plovidbe, koji :h je vr$io bilo nepo-
sredno, bilo posredno preko svojih podredenih organa
— kapetanija pristaniSta. Uprava pomorstva i rije¢nog
saobradaja u poslovima unutra$nje plovidbe samo koor-
dinira rad republi¢kih organa uprave nadleznih za po-
slove sigurnosti plovidbe, njihovih kapetanija pristaniSta
i ispostava.

Na$a pomorsko-upravna sluzba sigurnosti plovidbe do
sada centralizirana u saveznom organu drzavne uprave — U-
pravi pomorstva i rijeénog saobraaja Sekretarijata SIV-a za
saobradaj i veze, vriila se je na terenu preko Pomorskih obla-
sti — sjevernog Jadrana u Rijeci, srednjeg Jadrana u Splitu
i jufnog Jadrana u Kotoru, kao i preko njihovih 16 luckih
kapetanija i 73 lutke ispostave. Savezna Uprava neposredno
je ostvarivala upravne zadatke iz pomorske grane; ona je vr-
Sila sve upravne radnje i donosila konkretne upravne aktc
pretezno operativnog, a manje funkcionalnog znafaja. Ova
Uprava, ranije samostalna, a danas u sastavu Sekretarijata,
rukovodila je cjelokupnom pomorsko-upravnom sluzbom kao
slu¥bom sigurnosti plovidbe, redom u lukama, zaStitom ljud-
skih ¥ivota na moru, najmanjim brojem i struénom spremom
dlanova brodskih posada, izgradnjom i investicionim odrza-
vanjem luka, svjetionika i plovidbenih znakova, propisiva-
njem postupka za javno nadmetanje kod vadenja potonulih
objekata, odredivanjem zona za pilotazu, odredivanjem po-
slova na brodovima, propisivanjem uvjeta za utvrdivanje
sposobnosti za plovidbu itd. (¢l. 2. Uredbe o dopuni Uredbe
o osnivanju Uprave pomorstva i rijenog saobralaja, Sl. list
FNR]J br. 8/53 i 15/58). Potrebe terena i veéa efikasnost sluz-
be sigurnosti plovidbe zahtjevale su, da se poslovi pomorske
rasvjete izdvoje iz uZe nadleZnosti pomorskih oblasti, te je po-
detkom 1956. godine bila osnovana u Splitu za cijelu obalu
posebna Uprava za pomorsku rasvjetu (kasnije »Servis sigur-
nosti plovidbe«) sa zadatkom da se brine za pravilno funkcio-
niranje rasvjete (svjetionici, obalna i ludka svjetla,\balisazni
i ostali znakovi — plutade za privez, za oznaku pli¢ina i sl.).

Ovakva vertikalna povezanost pomorsko-upravnih orga-
na kao iskljudivo saveznih, podam od najniZih luckih i obal-
nih svjetala, svjetionika i lu¢kih ispostava u najneznarnijim na-

seljima, pa do najvifih — Sekretarijata SIV-a za saobralaj i
veze, — nije bila u skladu sa tendencijom razvoja nale dr-

Yavne uprave, njene decentralizacije i uople perspektivnog
razvoja naSeg komunalnog uredenja. Cinjenica je, da ovakva
organizacija sluzbe sigurnosti plovidbe nije bila u skladu s do-
stignutim stepenom razvoja naleg sistema drzavne uprave.
Ova je slu¥ba na moru bila potpuno centralisti¢ki uredena
(organi ove sluzbe bili su savezni), pa su narodne republike
bile lifene bilo kakve ingerencije na vrienje ovih poslova,
premda se je ta sluzba obavljala na njihovom teritoriju. Nase
obalne narodne republike, a narolito Hrvatska sa oko 960
N/M obale, sa oko 425.000 BRT brodovlja, prometa sa oko
9,022.000 t robe i 9,220.000 putnika; Crna Gora sa oko 135
N/M obale, sa oko 77.000 BRT brodovlja, prometa sa oko
215.000 t i 925.000 putnika; Slovenija sa oko 25 N/M obale,
sa oko 73.000 BRT brodovlja, prometa sa oko 75.000 t robe,
i 172.000 putnika (podaci za 1959. godinu) i Bosna 1 Herce-
govina sa oko 10 N/M obale ekonomski i saobralajno teze
da postanu jedna viSe, a druga manje u potpunosti pom o r-
ske republike i po liniji pomorske privrede i po liniji po-
morske uprave. Vrenje tehnikih i drugih struénih poslova
sluzbe sigurnosti plovidbe nije do sada bilo izdvojeno iz dr-
Yavne uprave i organizirano na nadin, koji bi omoguavao
uvodenje drutvenog upravljanja u ovoj specifiénoj grani sluz-
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be sigurnosti plovidbe. Nafe obalne i otoéne komune i kota-
revi (regioni) decentralizacijom trgovadke flote i osnivanjem
brodarskih poduzeéa svoju su lokalnu privredu preorijenti-
rali na more — na pomorstvo, pa je : opravdano da kao o-
snovne teritorijalne zajednice, politicko-teritorijalne jedinice
aktivno ucestvuju i u pomorskoj privredi, ali i u pomorskoj
upravi. Cinjenica je, da je privreda jedno, a porrorska u-
prava drugo; na$ komunalni sistem kategoritki trazi, ali istom
kad se potpuno izgradi, rukovodenje na svom teritoriju s cje-
lokupnom  upravom. Zbog specifiénosti pomorsko-upravne
sluzbe i uople sluzbe sigurnosti plovidbe, koja jo¥ uvijek mo-
ra biti vertikalno $to vife i bolje povezana obzirom i na me-
dunarodne obaveze nafe zemlje, kod nas jo$ nisu sazreli uv-
jeti da se ova sluzba decentralizira na NO opdina i kotareva.
Stoga nacelo decentralizacije drfavne uprave u pomorstvu
i unutra$njoj plovidbi nije ovdje konzekventno provedeno, jer
je ova decentralizacija izvriena samo do narodnih republika,
a ne i do kotareva i opéina. Takva organizacija odstupa od na-
feg komunalnog sistema, a o je diktirano specifiénostima
upravnih poslova te sluZbe. Polazeé; s gledifta da nijedno na-
delo, pa i naéelo decentralizacije u organizaciji drzavne upra-
ve nije samo sebi cilj, ve¢ radi boljeg, korisnijeg i uspjednijeg
vrdenja poslova odredene slurbe. Stoga usvoiena organizacija
vrienja upravnih poslova slufbe sigurnosti plovidbe predstav-
lia ovdje nuZni kompromis diktiran u prvom redu prirod-
om i znacajem ovih poslova, a zatim i zahtievima ckonomit-
nosti koji u datim uvjetima nisu smjeli biti zapostavljeni.
Ovo i iz razloga, §to se saobradéajni rajon ludke kapeta-
nije, a narotito kapetanije pristanifta ne poklapa ni sa teriro-
rijem dana$nje opéine i kotara, a neée se poklapati ni sa te-
ritorijem sutra¥nje komune ni zajednice komuna (regiona);
kriteriji za odredivanje mjesne nadle¥nosti kapetanija bitno se
razlikuju od kriterija po kojima se vrii razgranicenje politié-
ko-teritorijalnih jedinica. Dok su granice kotareva i opéina pre-
tezno politi¢ko-administrativnog i ekonomskog znadaja, dotle
se granice podrudja luckih kapetanija, a narodito kapetanija
pristanista moraju odredivati iskljufivo po kriteriju saobra-
¢ajnih potreba, jer odredeni plovni put predstavlja u stvari
cjelinu s gledi$ta sigurnosti plovidbe. Ovo je od naroditog zna-
¢aja na plovnim rijekama i kanalima, koji ¢ine poliri¢ko-ad-
ministrativnu granicu izmedu kotara i opéina, pa &k i iz-
medu dviju narodnih republika, {to sve znatno ometa vrie-
nje upravnih poslova i nadzora slufbe sigurnosti plovidbe.
Teritorijalna nadleZnost jedne kapetanije pristaniéta treba da
se proteze na dio cijelog plovnog toka rijeke u cijeloj njenoj
Sirini, od jedne do druge njene obale bez obzira na politi¢ko-
administrativne granice, koji idu sredinom rijeénih tokova, a
predstavljaju opéinske, kotarske, pa i medurepubli¢ke granice
(duz rijeke Tise nalaze se kotarevi Subotica i Novi Sad s
desne strane rijeke, a kotar Zrenjanin s lijeve strane; du¥
toka Dunava nalaze se kapetanije Bezdan i Apatin kao organi
rijeéne . uprave NR Srbije i kapetanija Vukovar kao organ
rije¢ne uprave NR Hrvatske; du¥ dijela toka Save nalaze se
kapetanije Slavonski Brod kao organ rijeéne uprave NRH i
kapetanija Bréko kao organ rijeéne uprave NR Bosne i Her-
cegovine). Stoga pri uskladivanju podrudja ovih kapetanija
pristaniSta na Dunavu, Tisi i Savi pojavile su se znadajne
teskode, koje su se na terenu rjefavale tako, da se je odre-
deni dio cijelog toka rijeke sporazumom grani¢nih NR dao
u nadleznost kapetanija pristani§ta jedne republitke uprave
za rije¢ni saobralaj bez obzira §to druga obala i polovica
rijecnog toka administrativno-politiéki pripada drugoj narod-
noj republici (kapetanije Bezdan i Apatin su nadleyne da na
odgovarajuéem dijelu toka Dunava bez obzira %to je desna
obala Dunava na teritoriji NRH i obratno kapetanija Vuko-
var je nadlezna i za dio Dunava, koji teritorijalno pripa-

da NR Srbiji).

Sluzba sigurnosti unutra$nje plovidbe, za razliku takve
sluzbe na moru, je veé ranije decentralizirana na liniji na-
rodnih republika, i to u NR Srbiji — Uprava rijeénog saobra-
¢aja Sekretarijata za saobralaj i puteve sa 11 kapetanija pri-
stani$ta ‘i 2 ispotstave; u NR Hrvatskoj — Uprava za rije¢-
ni saobracaj Sekretarijata za saobraaj i pomorstvo sa 4 ka-
petanije pristaniSta; u NR Bosni i Hercegovini — Uprava za
rije¢ni saobradaj Sekretarijata za saobradaj i puteve sa 1 ka-
petanijom pristani$ta i u NR Makedoniji -— Sekretarijat za
sobracaj i puteve sa 1 kapetanijom pristaniSta. Ove kapetani-
je vrie sve poslove rije¢no-upravne slufbe (rjefavaju u pr-
vom stepenu prekriaje plovidbenih propisa sigurnosti unu-
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trasnje plovidbe, vrie registraciju i batdarenie plovila, brinu
se o redu u pristani$tima i u zimovnicima i sl.).

11

RjeSavajuéi na jednak nalin pitanje organizacije slufbe
sigurnosti plovidbe na moru i na unutra¥njim plovnim puto-
vima ukidanjem sada$njih razlika orgauizacije ove slufbe, novi
Osnovni zakon o sluzbi sigurnosti plovidbe (SI. list FNR]
br. 30/62 od 25. VIT 1962) predstavija znadajan prilog dalj-
njoj izgradnji nadeg pravnog sistema na podrufju upravnog
prava u pomorstvu 1 unutrasnjoj plovidbi. Njime se slufba
sigurnosti plovidbe ukoliko to dozvoljava specifi¢nost ove sluj-
be postavlja na novu osnovu vodedi raduna da se ne naruli
njeno pravilno, uspje$no i nesmetano funkcioniranje. Ruko-
vodedi se nadelom decentralizacije i dectarizacije, Osnovni za-
kon slijedi u stvari onaj razvojni proces u kojem u osnovama
lezi stalna teznja k decentralizaciji dr¥avne uprave i njenoj
deetatizaciji, a s tim u vezi i daljnjeg profirenja nalela drui-
tvenog samoupravljanja.

Sluzba sigurnosti plovidbe obuhvala u stvari vrienje
upravnih (ne samo u uZem, veé i u &irem smislu, inspek-
cijskih), tehni¢kih i drugih strudnih poslova u
nasem obalnom moru — teritorijalnom moru i u unutra$njim
pomorskim vodama, kao i na unutra$njim plovnim putovima
(rijeke, kanali, jezera). Ovi su poslovi odredeni Osnoviim
zakonom o sluzbi sigurnosti plovidbe i propisima donijetim na
osnovu njega kojima se postizava sigurnost plovidbe u obal-
nom moru i izvan njega, kao i na unutra$njim plovnim pu-
tovima Jugoslavije i izvan njih. Osnovni zakon daje razli-
dita organizaciona rjeSenja za upravne, tehnidke i druge strué-
ne poslove sluzbe sigurnosti plovidbe. Dok je vrenje uprav-
nih poslova i njihove podvrste inspekeijskih poslova i dalje
ostalo u nadleZnosti organa uprave, dotle se vrienje tehnié-
kih i drugih struénih poslova oduzima organima uprave i po-
vjerava posebnim samostalnim ustanovama. Pod upravnim po-
slovima podrazumijevaju se narodito 2 upravna posla u uZem
smislu (reguliranje ulaska stranih plovila u nale unutradnje
morske vode; vodenje odredenih evidencija i izdavanje pro-
pisanih dokumenata (i 3 upravna posla u $irem smislu —
inspekcijska) izvriavanje zakona i drugih propisa; nadzor
nad sigurno$éu plovidbe i sposobno¥éu brodova i drugih plo-
vila za plovidbu; odrfavanje reda u lukama). Pod tehniékim
1 drugim struénim poslovima podrazamjevaju se narolito 2
posla tehnicke prirode (odrfavanje plovnih putova i obje-
kata za sigurnost plovidbe na tim putovima; odrZavanje obal-
nih radio-stanica za sigurnost plovidbe i zalitu liudskih %i-
vota) i 2 stru¢na posla (ispitivanje konstrukcije trupa i po-
gonskog postrojenja brodova i drugih plovila; ispitivanje is-
pravnosti navigacionih sredstava, sredstava za spasavanje,
sredstava za sprije¢avanje i gafenje po¥ara i druge opreme na
brodovima i drugim plovilima). Osnovni zakon o slufbi si-
gurnosti plovidbe upravne poslove daje u nadlefnost organa
uprave, a tehnicke i druge struéne poslove u skladu sa na-
Celom deetatizacije poslova driavne uprave povijerdva » Jugo-
registru« i Ustanovama za odryavanje plovnih putova. Pri
tom Osnovni zakon sadri i jedan izuzetak od ovog pravila
u pogledu utvrdivanja sposobnosti éamaca za plovidbu {do
10 BRT i preko toga, ako su bez palube na moru i do 5 t de-
plasmana u unutrasnjoj plovidbi), koje strufno-tehnitke po-
slove ostavlja u nadleZnosti organa uprave — luckih kape-
tanija_odnosno kapetanija pristani§ta i njihovih ispostava. To
iz razloga prakti¢nosti, kako se » Jugoregistar« ne bi preopte-
reéivao ovim  poslovima, koji su u stvari vrlo jednostavni,
ali zato mnogobrojni (na Jadranu imamo oke 29.000 damaca
sa oko 30.000 BRT i sa oko 42.000 KS, a u unutra$njoj plo-
vidbi oko 30.000 plovila do 5 tona deplasmana).

Osnovni zakon o slu¥bi sigurnosti plovidbe izvrdio je u
stvari dekoncentraciju slutbe sigurnosti plovidbe ti-
me, $to je za savezni organ uprave zadr¥ao samo odrede-
ne upravne poslove, koji po svom karakteru i opsegu imaju
medunarodni znadaj ili su za Federaciju od narotitog opleg
interesa, a medunarodne obaveze nafe zemlje kategoridki tra-
ze, da ti poslovi budu jedinstveni i jednoobrazni, narotito
u odnosu spram brodova strane zastave, a i u odnosu na na$
robni i putni¢ki promet s inozemstvom morem j unutra$niim
plovnim putovima. Tako je saglasno s potrebom osiguranja
jedinstvenog pravnog poredka u slubi sigurnosti plovidbe u
nafem obalnom moru i na jugoslavenskim wnutrafnjim plov-
nim putovima nadleZnost saveznog organa uprave nadleZnog
za poslove sigurnosti plovidbe organi¢ena samo na one po-



dlove, koji se bez tete za pravilno funkcioniranje ove sluzbe
ne bi mogli prenijeti u nadleZnost narodnih republika. Osnov-
ni zakon o slufbi sigurnosti plovidbe rjefava u potpunosti
pitanje organizacije vrienja upravnih poslova te sluzbe iz nad-

lesnosti Federacije ali kao osnovni zakon sadrzi, medutim,

samo ostovne odredbe o organizaciji, koje se odnose na vrse-
nje upravnih poslova sluzbe sigurnosti plovidbe iz nadlezno-
sti narodnih republika. Ove odredbe osiguravaju, u pravilu,
jednoobraznu organizaciju sluzbe sigurnosti plovidbe po na-
rodnim republikama, $to je od osobitog znadenja s obzirom
pa preteyan medunarodni karakter plovidbe kako u nasem
obalnom moru, a tako i u domadem unutrainjem plovnom
putu (Dunav). U nadleZnosti saveznog organa uprave su ovi
poslovi: upravni u uem smislu, njih 5 i nspekeijski, njih 2;
oni su navedeni u &. 19 Osnovnog zakona (donoSenje propi-
sa iz oblasti sigurnosti plovidbe; vrienje nadzora nad izvr-
{avanjem tih propisa; odrZavanje veza sa organima, ustano-
yama i organizacijama drugih zemalja i medunarodnim orga-
nizacijama; staranje o sprovodenju medunarodnih konvencija
i ugovora iz oblasti sigurnosti plovidbe te o praviinom funk-
cioniranju i unapredivanju re sluzbe; odobravanje uplovljenja
stranih plovila u nale unutra$nje morske vode; odredivanje
oznaka i pozivnih znakova nasih brodova i ostalih plovila te
odobravanje njihovih imena; vrienje i svih drugih upravnih
poslova, koji se posebnim propisom stave u nadleznost ovom
saveznom organu uprave). Svi ostali upravni poslovi uklju-
tujudi i inspekcijske dati su u nadleznost narodnim republika-
ma s tim, %o je Osnovni zakon o sluzbi sigurnosti plovidbe
izrazito odredio republitkog organa uprave, koji ¢e obav-
ljati te poslove, a to su lutke kapetanije odnosno kapetanije
pristani$ta kao detafirani teritorijalni organi uZeg repub-
litkog organa uprave, nadleznog za poslove sigurnosti plo-
vidbe. Zbog ovog osnovnog organizacionog nalela rang 1 zna-
4aj kapetanija su takvi, da one nisu puki istureni organi u-
prave NR, vec¢ su to u stvari republicki organi sa potpunom
nadleznodéu sluzbe sigurnosti plovidbe — »svih upravnih u-
Lkljudujudi i sve inspekcijske poslove te sluzbe« (¢l 20 st. 1 i
. 24 st. 1). Narodna republika je ovladtena da svojim pro-
pisima pojedine od tih poslova, koje smatra opravdanim iz
aspekta jednoobraznosti i veée efikasnosti njihovog vrdenja
(na pr. upisnici brodova, izdavanje ovlaftenja —- breveta po-
morcima i sl.) izuzme iz nadleZnosti kaperanije bilo da
nekima od njih ostavi veéi, a nekima manji djelokrug rada,
te da ih stavi u nadleZnost svog uzeg republitkog orgina
uprave, u NRH Sekretarijata za saobraéaj i pomorstvo ili
ukoliko se ti poslovi moraju obavljati na tereny, tada bi ih
mogle obavljati 1—2 kapetanije u prenesenoj nadleZnosti u
ime u¥eg republitkog organa — Sekretarijata. Narodne re-
publike pri odredivanju nadleZnosti konkretnih Iuckih kape-
tanija odnosno kapetanija pristaniSta i njihovih ispostava tre-
ba da se u svom republi¢kom propisu rukovode intenzitetom
pomorskog odnosno rije¢nog prometa robe i putnika odnosnog
saobradajnog rajona, brojem i velidinom plovnih objekata kon-
centriranih u tom rajonu; lokacijom, brojem i vrstama pogo-
na objekata sigurnosti plovidbe na plovnim putovima (svjeti-
onici, svjetla 1 balisaZni te signalni znakovi), stepenom teZi-
ne maritimnosti njihovog rajona itd.

Kako upravni poslovi u $irem smislu — inspekcij-
«ki salinjavaju osnov slu¥be sigurnosti plovidbe, izuzev voj-
na plovila i vojne luke, to je u ¢l 24 st. 2 Osnovnog zako-
na o slutbi sigurnosti plovidbe izritito propisano da lutke
Lapetanije odnosno kapetanije pristani§ta vrie narotito nadzor
nad
— brodovima i drugim plovilima u pogledu njihove spo-

sobnosti za plovidbu i ispravnost njihovih postroje-

nja, instrumenata, aparata i opreme, koji sluze sigur-
nosti plovidbe i zadtiti ljudskili Zivota na moru i na
unutra$njim plovnim putovima;

— vréenje slu¥be lutke i obalne pilotaZe;

— odr¥avanjem operativnih obala u lukama i pristanis-
tima radi utvrdivanja njihove sigurnosti za ukrcava-
nje, iskrcavanje i prekrcavanje putnika i robe, nad
stanjem lukobrana i zimovnika, odrzavanjem dubina
u pristani$tima i zimovnicima, potrebnih za sigurnost
plovidbe;

— odr¥avanjem plovnih putova i objekata za sigurnost
plovidbe na tim putovimaj;

— odr¥avanjem i radom obalnih radio-stanica u pogle-
du poslova slu¥be sigurnosti plovidbe i zastite ljudskih
“¥ivota na moru i unutrafnjim plovnim putovima;

— Yanovima posade broda ili drugog plovila u pogledu
struénog obrazovanja i drugih uvjeta propisanih za
pojedina radna mjesta te vrienje poslova na brodu

ili drugom plovilu
Prema tome, narodne republike nisu ovlaitene da ove
inspekcijske poslove, koji su izricito rezervirani za lucke ka-
petanije odnosno kapetanije pristanista izuzmu iz nadleZnosti
kapetanija i stave ih u nadleZnost svog uZeg republickog or-

gana uprave nadleznog za poslove sigurnosti plovidbe — u

NRH Sekretarijata za saobradaj i pomorstvo, Uprave za po-

morstvo i Uprave za rijeéni saobraaj, obe u sastavu
Kako savezni Sekretarijat za saobralaj i veze, u ¢ijem

je sastavu i Uprava pomorstva i rijecnog saobradaja, koji za

Federaciju vrie upravne poslove sluzbe sigurnosti plovidbe,

a tako i republi¢ki sekretarijati (u NR Crnoj Gori Sekreta-

rijat za saobraaj i putove. u LR Sloveniji Sekretarijat za

promet, u NR Hrvatskoj Sckretarijat za saobradaj 1 pomor-
stvo, u NR Srbiji Sekretarijat za sacbrataj i puteve, u NKR

Bosni i Hercegovini Sekretarijat za saobracaj i puteve, u NR

Makedoniji Sckretarijat za saobradaj i puteve), koji su kao

organi uprave nadleZni i za poslove sigurnosti plovidbe, pred-

stavljaju posebnu kategoriju organa drravne uprave sa nepo-
srednijom i ¢vr§éom povezanotlu sa SIV-om odnosno sa re-
publi¢kim Tzvr$nim vijeéem, to su oni ujedno i veza izmedu
tih vijeta i drugih organa drzavne uprave, druStvenih orga-
nizacija i ustanova. Dok _Sekretarijat SIV-a za saobralaj
i veze prati izvrienje saveznog druStvencg plana u oblasti
saobradaja, kretanje privrede i djelovanje privrednog siste-
ma, saobraéajnih tarifa i mjera u toj oblasti, predlaganje pro-
pisa i mjera za unapredenje saobraaja, odrzavanje veza sa
ustanovama i organizacijama drugih zemalja i sa medunarod-
nim organizacijama iz te oblasti (¢l. 21 Zakona o saveznim
organima uprave, Sl list FNR] 13/56), dotle republicki sc-
kretarijat za saobraéaj konkretno Sekretarijat Izvrinog vijeca
Sabora NRH za saobralaj i pomorstvo
— pradi izvrdenje republidkog druftvenog plana u oblasti
saobracaja i pomorstva, privredna kretanja i djelova-
nje privrednog sistema, saobralajnih tarifa i mijera
u tim oblastima;

— predla¥e Tzvr$nom vijelu donofenje propisa i podu-
zimanje mjera za unapredenje saobraéaja i pomorstva;

— vréi i druge poslove iz nadleznosti republike u tim
oblastima, ukoliko pojedini od tih poslova nisu stav-
ljeni u nadleZnost drugih republitkih organa (¢l. 4
31 Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o or-
ganima uprave u NRH, Nar. novine NRH br. 28/62,
27/61 1 23/56).

.
_Movre koje zove
To more koje zove
Rukama, olima, mahanjem, glasom
To more koje ludo wolimo, kojc nas ranjava, spasava
More to ustoliéeno u svoje korito od kamena
To more sa zenicom od hiljadu nemira
To more opijeno blagoicu i tihim disanjer: fovjeka
Ono nas zove ono nas budi
[ mi hitamo na wveliki jug spasa
Na veliko okno sa kojeg se wvidi korizont
O taj san nedosanjani njega muci
O ta besanica njega ranjava
More to wveliko da zagrlim ne mogn
O more moje o more svih ljudi
Ti zoves ti kunel ti propovijedas
[ kost i kamen'i svijet i Covjeka
O ta tvoja voda slana
Svijet za sebe, svijet za sebe.

Moramo na more
Na wveliko more, na nemirno ludo i drago more . .,

Viadimir PAVIC, Zadar
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