Razvoj luke Plo¢e i njen znadaj za privredu nase zemlje

Ivo Markovig,

Luka Plode nalazi se na 4303’ geografske §irine i 17926’
geografske duZine.

Luka Plode je kao prirodna luka locirana sjevero-za-
padno od uita Neretve udaljenosti od 5 km, gdje je prirod-
nim procesom, kroz davne geolotke formacije, stvoren pri-
rodno povoljan, fizi¢ko-topografski uslov za izgradnju moder-
nog luckog centra. Tome je u prilog i sam geografski smjes-
taj poluotoka Peljefac, koji djeluje kao prirodni lukobran sa-
moj luci Plode.

Osim toga, blage padine i prirodne uvale Tvan-planine
u cijelom juznom dijelu dinarskog spleta, jedino omoguluju
izgradnju transverzalnih komunikacija od centralnog dijela
zemlje k moru — dolinom rijeke Neretve.

K tome jo$ jedan od najvaznijih faktora za razvoj velike
i moderne luke, na ovom mjestu, jest ogromni privredni po-
tencijal, koji se nalazi u zaledu ovoga mijesta, formirajuéi mu
veliko prirodno geografsko-saobraéajno podrudje, gdje veé da-
nas gravitira cca 3 milijuna tona teret, a koji ée se u bliskoj
perspektivi (poslije normalizacije pruge Sarajevo—Plode) po-
veéati na 4-—5 milijuna tona. 2

Ova luka ima sve uslove da se naglo razvije i u putnid-
ku luku, posto po svom geografskom polofaju povezuje mno-
gobrojne otoke i pomorsko-trgovatka mijesta na Jadranu.

Takoder je bliza okolina luke obogaéena sa prirodaim
ljepotama i pje$¢anim plazama, $to omoguluije jaéi razvoj tu-
rizma u tom kraju, a koji se je veé priliéno razvio.

Ova luka veé danas zauzima vidno mjesto u nafoj priv-
redi, u nasem transportu, jer iako jo$ ne raspola¥e sa moder-
nim saobracajnicama ona ¢&ini godisnji promet od preko 600.000
tona raznog tercta i 1,5 milijardu dinara ustede godifnje §to
se doti¢na roba ne manipuliSe zaobilaznim putevima. Medu-
tim, poslije dolaska normalne pruge godi$nji promet ée porasti
i doseéi 3—5 milijuna tona, radi dega e se moéi ostvarivati
godidnja ulteda, od vozarinskih razlika i sni¥enih trotkova
eksploatacije transportnih sredstava, za nafu privredu i za-
jedinicu, u godi$njem iznosu od cca i0 milijardi dinara.

Osim navedenog luka Ploée ée biti, a i danas je veé, va-
zan fakror za razvoj drugih privrednih djelatnosti kao: pre-
radivacke industrije, trgovine, turizma, pomorske privrede, gra-
devinarstva, komunikalija i sli¢no, $to le stvarati godidnje de-
setine milijardi brutto produkta za nadu zajednicu.

Radi, navedenog, u razvoju jugoslavenske privrede luka
Ploce e zauzimati vidnu ulogu.

1ZGRADNJA LUKE PLOCE U SKLOPU IZGRADN JE
JUGOSLAVENSKIH SAOBRACAJNICA
I NJENA EKSPLOATACIJA

1. U uslovima uskotratne pruge:

Privredni potencijal svake zemlje tefi da pronade $to

kraéi saobradajno-transportni put, da pronade prirodni pravac
koji mu omoguéuje da za $to krade vrijeme, i uz $to niZe eks-
ploataciono transportne trotkove, stigne do mjesta svoje reali-
zacije. Ako je ovaj faktor zastupljen kod transporta robe,
“onda je udovoljeno jednom od osnovnih principa ekonom-
skih, a koji znatno utide na sniZenje cijene koftanja, na kva-
litet i na efikasnost snabdijevanja sa proizvodnim potrotnim
dobrima.

Koriste¢i se ekonomskim zakonima u ovoj privrednoj
grani manje-viSe svaka pomorska zemlja postife visoki pri-
vredno-financijski prosperitet, §to znatno uti¢e na razvoj pro-
izvodnje, proizvodnih snaga i na nacionalni dohodak

Adekvatno ekonomskim principima i privredni potenci-

.jal svakog veleg privrednog podrudja, kod transporta izvoz-

no-uvozno-razvoznih dobara trazi Sto kraéi put. Takoder i
privredni potencijal srediSta nafe zemlje dirigirao je neophod-
most izgradnje saobralajnica u pravcu mora dolinom rijeke
Neretve. Na toj ekonomskoj osnovi pojavila se je moguénost
fizgradnje luke u dana¥njoj luci Ploce.
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Pored ckonomskih i geografskih prednosti, i sami mari-
timni faktori u luci Ploée su vrlo zadovoljavajuéi, pa su i oni,
kao trea komponenta uslovili lociranje luke u Plo¢ama. Ti po-
voljni maritimni uslovi rezultiraju iz toga, $to se dubine obala
u luci kreéu od 9,5 do 12 m, a dubina plovnog ulazno-izlaz-
nog kanala kreée se na 10,5 odnosno 33 stope, a kroz slijedeéih
par godina, dubina {e kanala biti 12 metara.

Medutim, da je luka Plole, kao i svaka druga luka, u pra-
vom smislu rijeéi mogla postati lukom, primarno je rjefenje
saobracajnica izmedu nje i njenog ckonomskog zaleda. A hi-
storijat izgradnje tih saobralajnica, te Zeljeznicke pruge sa za-
ledem, zaista je opsezan.

Tek 1937. godine konadno, posliie dugog polemiziranja,
donesena je odluka o izgradnji Zeljezni¢ke pruge Metkovié—
Plode, s ¢ime su stvoreni uslovi i za izgradnju luke Plode.

Godine 1940. zavrSena je izgradnja uskotraéne pruge
Metkovié—Ploe. Za vrijeme okupacije talijani su izgradili
410 metara operativne obale, kako bi lakfe izvladili oplja¢-
kanu imovinu i prirodna bogatstva nale zemlje. Ta izgra-
dena obala skoro je u cijelosti porufena i o¥teéena pri povia-
éenju okupatora iz naSe zemlje.

Odmah poslije oslobodenja, a u sklopu planske obnove
(1945—1948), obnovljena je poruSeni obala u luci Ploe.
Poslije toga prislo se je k postepenom uvlaganju investicija u
luku Ploce, kako bi njeni kapaciteti bili uskladeni sa kapa-
citetima uskotralne pruge Sarajevo—Plode. Danas (u poletku
1963) luka raspolaZe kapacitetima za ostvarenje godiénjeg
prometa od cca 750.000 tona rasutog i generalnog tereta, uz
omjer 70% 1 30%a.

Izgradeni kapaciteti u luci dosada, sastoje se iz slijede-
leg:

Operativne obale 910 m (5 brodskih vezova za dugu plo-
vidbu i 3 veza za obalnu plovidbu), putni¢ke obale 220 m,
zatvorenog skladi$nog prostora 11.000 m?2, otvorenog skladil-
nog prostora 50,000 m?, 2 kom. velikih mostnih luékih diza-
lica, 4 kom. luckih portalnih dizalica po 5 tona nosivosti,
3 kom. autodizalica, 2 autolifta, 2 renorkera, 12 traktora sa
prikolicom, te ostale sitnije lu¢ke mehanizacije, kao i 4 koma-
da pneumatskih transportera za Zitarice.

Takoder je izgraden dalekovod Metkovié—Plode, 3 tran-
sformatorske stanice, lucka elektritna mrefa, ludki kolosjeci,
vodovod, Dom zdravlja sa stacionatom, cca 200 stanova, te
nekoliko upravnih privrednih objekata.

Takoder luka raspolaZe sa vlastitim zanatskim radioni-
cama, koje sluZe za odrzavanje vlastitih osnovnih sredstava
poduzeéa sa operativnim obalama za cpravke na brodovima,
kao 1 za obradu i doradu na raznim uskladiftenim robama,
namijenjenim za izvoz ili koje su dopremljene iz inozemstva.
Ti poslovi se sastoje iz: uzorkovanja robe, pakovanja, sor-
tiranja, markiranja, pilanja, blanjanja, vaganja i niz sliénih
dopunskih radova. Luka obavlja u vlastitoj reZiji, sa vlastitim
sredstvima 1 struénim osobliem remorka¥u i pilota¥u brodo-
va. Luka takoder pruZa sav potreban servis za brodove na
nivou ostalih velih jugoslavenskih luka. U raj servis spada:
redovite manipulacije na iskrcaju rereia iz brodova ili ukr-
caju, dopunske manipulacije na brodu (priprema brodskih
derita, otvaranje—zatvaranje grotla, skidanje i postavljanje
raznih pregrada u brodu za stabilizaciju tereta, razna slaga-
nja, tramakanja robe u brodu), privez-odvez brodova, pilo-
taza, remorkaza, opravke, snabdijevanje brodova: vodom,
gorivom, prehrambenim proizvodima i ostalim artiklima Y-
roke potro$nje, kao 1 ostale razne usluge na brodovima. Luka
i dalje razvija svoje kapacitete. Sada se nalazi u izgradnji jed-
na operativna obala od cca 240 m koia ¢e uglavnom slubiti
za ukrcaj linijskih brodova sa generalnim teretom i gradom.
Njeno dovrenje predvida se koncem 1963. godine. Takoder
su otpoleli pripremni radovi za izgradnju operativne obale
juzne strane postojeteg plovnog gata. Takoder se nalazi u za-
vrietku prokopavanje plovnog kanala Vla$ko jezero — more,



kojim se odvode u more vode postojele »Crne rijeke« koja se
je dosada ulijevala u more nefto juznije od operativne obale.
Ovaj kanal ima ogromno znalenje za razvoj luke Ploce, jer:
sluzi za pristup u jezero »Vlafka« koje e se kasnije koristiti
u izvjesne privredne svrhe, omogudava melioriranje svih po-
vr$ina sjeverno od kanala, $to omogucava daljnji razvoj i iz-
gradnju ludkih obala, skladiSta, saobracajnica, Zeljeznickog
¢vora itd., te razvoj industrijskih i komunalnih objekata ne-
posredno uz sami kanal.

Takoder je Luka porudila u jednom jugoslavenskom bro-
dogradili$tu jedan bager refuler, tako da ¢e Luka sa vlastitim
bagerom vriiti bagerovanje u cilju izgradnje i odrzavanja o-
bale i kanala, $to ¢ée znatno doprinijeti snienju cijene ko§-
tanja u gradenju obala u luci Plode. Ovai bager stiéi ¢e luci
polovinom ove godine. Za gradevinske objekte kao i njenu o-
premu do konca 1962. godine utroSeno je 5,2 milijarde dinara.
Od toga za gradevinske objekte troSeno je cca 4,2 milijarde
dinara, a za opremu cca 1 milijarda.

Visina ovih ulaganja iznosi oko 32 od ukupnog inves-
ticionog ulaganja koje je predvideno Tnvesticionim planom
ulaganja luke Ploce.

Izvori financiranja za izgradnju luckih objekata i opreme
do 1950. godine uglavnom su poticali iz OIF-a u vidu bes-
povratnog investiranja, dodim poslije toga uglavnom su fi-
nancijska sredstva iz OlFa ali u vidu kredita, tj. vraéanja
zajednici uloZenih sredstava u vidu anuiteta sa kamatama. Po-
red toga luka osigurava uglavnom iz vlastitih fondova 30%
wleSéa u investiranju luckih objekata. Dosada uloZena finan-
cijska sredstva u luku Plode poti¢u: 3,6 milijardi iz OIF-a,
0,7 milijardi iz vlastitih fondova luke i 0,9 milijardi dinara iz
kredita dobijenih od OIF-a i RIF-a. Ako -bi se osvrnuli na
izvrienje plana investicionog ulaganja u luku Ploce, onda vi-
dimo da je on znatno podbacio, jer je plan izvren sa nesto
oko 50%. Ovo je objektivna posljedica, jer sredstva iz OIF-a
nisu mogla biti odobrena u visini predvidenog plana po in-
vesticionom planu luke Plode.

Specifi¢ne poteskoée oko financiranja izgradnje luke na-
rodito su se pojavile u posljednje 2-3 godine, tj. prelaskom sa
bespovratnih investicija na povratne investicije uz prethodno
obezbjedenje ule¥éa, koje je za nafe uslove vrlo veliko.

To radi toga, $to je nemogule u cijelosti obezbijediti fi-
nancijska sredstva za uele iz vlastith sredstava poduzeéa, a
pored toga i radi nerazvijenosti komune.

Pored izgradnje lu¢kih objekata i opreme, poduzece Luke
Plode, intenzivno je radilo iz godine u godinu na stabiliza-
ciji radne snage i struénog osoblja, kao i strucnom uzdizanju.
Istina pri samom poletku izgradnje i eksploataciji luke bio je
nedostatak struénih kadrova, $to je svakako imalo usporavajudi
tempo izgradnje luke. Medutim, prije nekoliko godina je taj
problem vrlo poboljfan, &emu su najbolji dokaz postignuti
rezultati. U pogledu struénog usavriavanja i $kolovanja ka-
drova Luka je i u ovom pravcu vodila 1 u planovima zacrrala
pravilnu politiku. Zahvaljujuéi takvoj politici, tj. stipendi-
ranjem kadrova i sticanjem kvalfikacija raznih struka —
luéko transportnih radnika, dizali¢ara, traktorista i raznih za-
natlija putem kurseva i $kolovanja kroz Radni¢ko sveuciliste
u Plodama, danas Luka raspolaZe sa 30% visokokvalificiranih
i kvalificiranih i 55% polukvalificiranih. Sada se nalazi na
raznim vi$im i visokim $kolama oko 20 stipendista. Svake go-
dine oko 50 &anova kolektiva stekne kvalifikacije. Poduzece
ie donijelo 5-godi$nji plan kadrova, koji sluzi kao osnov za
pravilno vodenje kadrovske politike.

Zahvaljujuéi veéem podizanju stepena strn¢nog znanja
a i sam rad organa upravljanja (Radni¢ki savjet i Upravni
odbor) postize sve veéi uspjeh v svom radu. Clanovi organa
upravljanja lak¥e ulaze u probleme ovog kolektiva, koji su
obilni, tim vi¥e $to je ovaj kolektiv, pored svoje osnovne dje-
Jatnosti, ujedno nosioc investicija za Luku Plode, kao i odr-
Yavanje luke. Naravno da tome ide u prilog @ jaka djelatnost
dru$tveno-politi¢kih organizacija kao SK na &jem se delu na-
lazi Ludki komitet, Sindikalna organizacija sa 700 ¢lanova kao
i omladinska organizacija.

Va¥no je napomenuti da se izgradeni objekti odmah ko-
riste: tj. njihovo koriStenje nije vezano uz definitivnu izgrad-
nju luke. U konkretnom sluéaju izgradeni kapaciteti i struc-
na radna snaga omoguéili su da se preko Floa, ostvari vidan
uspjeh u prometu tereta i da taj promet iz godine u godinu
raste. Dok je 1946. promet ostvaren sa 150.000 tona, dotle je
u 1952. godini 388.000 tona, 1958. gedine 509.000 tona, a

1962. godine 620.000 tona. Inae je ukupno u periodu od

1946. do zakljuéno 1962. godine ostvaren promet preko Ploda,
kako slijedi:

Izvoz = 3,441.658 tona ili 59%

Uvoz = 1,082.430 5 500-18%0
Razvoz = 1,383.189" 55 5=223%
Svega : 5,907.277 tona ili 100%

Kao $to se iz prednjeg vidi na izvoz se odnosi 59'/0
tereta u prosjeku, dodim je 1962. godine izvoz bio 65%. U
syakom slutaju luka Plode je luka izvoznog karaktera. Ta-
koder je u istom razdoblju u Ploama, pristalo za ukreaj-is-
krcaj svega: 28.954 broda raznih zastava i veli¢ina u saobra-
¢aju sa skoro svim pomorskim zemljama svijeta. Do 1950.
godi$nje je u luku stizalo oko 1.000 velikih 1 malih brodova,
a u 1962. godini bilo je 2.404 broda, koje poveanie je i lo-
gino s obzirom na porast prometa robe. Narodito je poras-
tao broj linijskih brodova i putniéko-teretnih. Sedmiéno pri-
stajanje putnitkih brodova ima 54, a godiSnji promet putnika
krede se u prosjeku preko 200.000. Usporedo sa povelanjem
prometa povecava se i procenat generainog tereta. Tako je do
1955. godine generalni teret iznosio ispod 5% u ukupnom
prometu, dotle se poslije toga iz godine u godinu poveéava,
tako da je u ukupnom prometu ulestvovao 1955. godine sa
15%0, 1958. godine sa 20%0, 1961. i 1962. sa 30%/0. Vele uceéle
generalnog tereta ima pozitivno dejstvo, jer su usluge skupo-
¢jenije, veru uza se dopunske radove, povelava se frekven-
cija_pristajanja linijskih brodova, zahtijevaju struéniji rad,
radi ¢ega radnici sti¢u potrebne kvalifikacije i bolju zaradu.
Tzgradeni kapaciteti i ostvareni promet omoguili su da
Poduzeée Luka do sada ostvari prihod od cca 4,5 milijardi
dinara, a uftede na brodovima za 2.300 bredova cca 300 mili-
juna deviznih dinara.

Luka Ploée — operativna obala

Luka Ploce — suvremena mehanizacija
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Pored navedenog privredne organizacije gravitacionog
podrudja luke Plode, ustedile su blizu 20 milijardi dinara, jer
im robe nisu putovale zaobilaznim putem. ;

U Ludi je izvr¥eno formiranje ckonomskih jedinica, kojih
ima 16. Takoder je uvedeno evidentiranje uéinska i troskova
po ekonomskim jedinicama, a Biro za analize i produktiv-
nost vréi posljedje poslove u vezi pladanja po ucinku, Sto ce
u svakom sluéaju doprinijeti k daljnjem poveéanju produk-
tivnosti i ekonomiénosti. Medutim, uslijed uskladenosti nutar-
njih faktora: kapaciteta i kadrova, te ujedinjene snage drus-
tveno-politi¢kih organizacija, organa upravljanja i organa ru-
kovodenja poduzeéa Luka, narodito u posljednjih nekoliko go-
dina pokazuju vidno rezultate i u ovim pokazateljima. Tako
je postignuto slijedele:

— Produktivnost povelana u 1961. godini u odnosu na
1960. za 35%, a u 1962. godini u odnosu na 1961. za 47%.

— FEkonominost je poveéana u 1961. godini u odrosu
na 1960. za 21%, a u 1962. u odnosu na 1961. za 10%.

— TFondovi iz &stog prihoda u 1961. godini u odnosu na
1960. godinu poveéani su za 1125%, a u 1962. godini u odnosu
na 1961. godinu rastu za 37%.

— Ukupan prihod u 1961. : 1960. raste za 53%, a
1962. : 1961. raste za 35%.

— Tro$kovi poslovanja u 1961. : 1960. rastu za 15%, a
1962. : 1961. rastu za 26%.

— Cisti prihod od 1961. : 1960. raste za 97%, a 1962. :
1961. raste za 19%o.

— Fizi¢ki obim poslova prometa u 1961.
za 23%, a 1962. : 1961. raste za 8%.

Ako se prednji faktori usporede i analiziraju vidi se da
su svi pozitivno djelovali. Poduzeée Luka se trudi da prosirenu
reprodukeiju $iri iz godine u godinu, a to se vidi i iz formi-
ranja fondova od &stog prihoda. Danas vrijednost osnovnih
sredstava prelazi jednu milijardu dinara, bez vrijednosti o-
perativnih obala.

1960. raste

2. U uslovima normalne pruge i 1zgradnje magistrala

Posebnim analizama i investicioniin programom luke Plo-
e, odredeno je gravitaciono podru¢je na bazi: a) trotkova
prevoza robe Zeljeznicom, b) geometrijske udaljenosti i ¢) na
bazi tro¥kova transporta tj. kombiniranjem prevoznih sred-
stava (Zeljeznic¢ki 1 drumski).

Gravitaciono podruéje obuhvata sa zapada od Beliséa
preko Lu¥ana, Omorske, Glamoca i Makarske, a sa istoka od
Kelebija, dolinom Tise, preko Indije, Osiecana, Mede, Lu-
binja do Stona. Kako je iz opisanog gravitacienog podrucja
vidljivo isto obuhvata centralni dio nafe zemlje, koje je vrlo
bogato sa raznovrsnim privrednim djelatnostima, kao na pr.

— u sjevernim predjelima -— Zzitaricama

— u sredi¥tu rude, drvo, crna mietalurgija, kemikalije

i ostala preradivadka industrija

— u jufnom dijelu boksitne rude i drvo.

Razmijena i promet proizvodnih dobara sa i za navedeno
podruéje iznosi sada veé oko cca-4 milijuna tona.

Da dotiéne kolidine robe ne bi putovale zaobilaznim pu-
tovima, odmah po zavrietku izgradnje normalne pruge Sa-

Luka Ploée — ukrcaj uglja
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mac—Sarajevo 1948. godine uvidjelo se je da treba graditi
prugu Sarajevo—Ploce. Poslije niza ekonomsko-saobradajnih
studija i niz predloZenih varijanti na relaciji Sarajevo—TPlo-
ée, s jedne strane, i na relaciji La§va—Split s druge strane,
1958. ‘godine okondane su studije i po odluci IV Bilf i SIV
usvojena je varijanta 8-a, koja ide priblizno uz postojecu us-
kotraénu prugu Sarajevo—Plole, izuzev izviesnog odstupanja
na relaciji Bradina—Konjic i kod Mostara. Zavrfetak ove
pruge ofekuje se tokom 1966. godine. Ova pruga e biti
clektrificirana, sa ugradenim tclekomunikacionim uredajima i
UKW sistemom, a S$ine ¢e biti 49 koje ée omogulavati nor-
malan medunarodni saobraéaj, i maksimalne brzine do 100
km/h, odnosno minimalne 65 km/h. Kapacitet pruge 1965.
godine iznosit ¢e 53 para vozova, odnosno prevozna mod iz-
nosit ¢ée 22 milijuna brutto tona godi$nje Prema posebnim
ckonomiskim proraunima, nafa zajednica imat ¢e godiSnje u-
tteda do cca 10 milijardi, $to znadi da le se investiciona ula-
ganja u prugu, sa stanoviSta zajednice, amortizirari u roku
od 8 godina, a to je visoki stepen rentabiliteta investicionih
ulaganja.

Za povezivanje luke Plode sa svojim privrednim zaledem,
pored izgradnje normalne pruge, mnogo ¢e tu vezu ojadar iz-
gradnja vertikalne magistrale Sarajevo—Mostar—Ploée, koja
;¢ do sada zavriena Sarajevo—Mostar—Buna, a preostalih cca
60 km predvida se zavrditi do konaca 1964. godine. Ova ma-
gistrala je apriori privrednog znalaja i prvenstveno Ce slu-
Yiti za prijevoz generalnih terera. Vel i'danas na Ploce go-

di¥nje se ovim putem preveze nekoliko desetaka hiljada tona

robe, a dovrienjem magistrale to ¢e se umnogostruditi.

Pored ove magistrale kroz Plode e takoder u toku 1964.
godine biti izgradena Jadranska magistrala koja ima karakter
turisti¢ki, te 1 sa ovog aspekta to ¢e Plodama i¢i znatno u
prilog.

Adckvatne normalizaciji pruge Sarajevo—Ploce, a na
bazi investicionog programa luke Plode, prilazit ce se sve in-
tenzivnijem ulaganju u luku Ploe, kako bi se do zavrietka
pruge stvorili zadovoljavajuéi kapaciteti u luei za prihvat u-
kupnog prometa.

Po dolasku normalne pruge, tj. 1966 godine u 'uci se
predvida dovrditi: operativne obale 1540 m, (desct brodskih
vezova), zatvorenog skladiSnog prostora 50.000 m?, otvorenog
skladi¥nog prostora 200.000 m?, mostnih dizalica 6 kom., 3
kom., pretovarnih uredaja za rude i ugalj, kapacitera 1.000 rto-
na (1h), portalnih dizalica 10 kom., autodizalica 3 kom., auto-
liftova 20 kom., traktora 25 kom., reriorkera 2 kom., plovnih
dizalica 150 t 1 kom., manevarka 1 kom., bagera 1 kom., luc-
kih kolosjeka 8 kom., te ostalih uredaja kao: elcktro-mrea,
trafostanice, putevi, vodovod, kanalizacija itd. Takoder je u
planu izgradnja silosa za Zito, kapaciteta 30 hiljada tona.

Za dovrienje prednjih objekata, pored dosada ulozenih
financijskih sredstava, predvideno je daljnje ulaganjiic cca 8,5
milijardi dinara, od fega 5 u gradevinske objekre, a ostalo u
ludku opremu. Najglavnije poteskode u ovom investiranju su
pitanje ulef¢a obezbijedenja od 30%, jer Luka i pored an-
ga¥iranja svih svojih fondova moze da ulestvuje sa cca 10
utedéa, dok de ostatak morati rjefavari putem uzimanja kre-
dita, ili iz nekih drugih izvora, izuzev ako se eventualno u-
bla%i stopa ude$éa, §to je vrlo mali izgied.

Razvojem luke Ploe razvija se i ostala privedna djelat-
nost: pomorska privreda, preradivadha industrija, trgovina,
turizam itd., tako da veé danas u Plodama djeluje oko 15 raz-
nih poduzeéa, koja stvaraju nekoliko milijardi brutto pro-
dukta. Najveéa poduzeéa su: »Azbest« tvornica azbestnih pro-
izvoda, »Gradevinsko poduzeée Ploe«, »Karton-plast«, Brod-
arsko poduzele, Trgovadko poduzele »Vranjak« i nekoliko $pe-
diterskih poduzeéa i agencija. To je omogudilo da se sa ovog
pasivnog kraja zaposli 4—5 tisu¢a ljudi, da postignu razne
kvalifikacije i da se podigne nacionalni dehodak ovoga kra-
ja, koji je ranije bio osjetno ni%i od srednjeg prosieka po elavi
stanovnika.

Investiciona sredstva u prugu i luku amortizirat e se sa
stanovista ekonomskog rentabiliteta drustva za 10 godina, a
to je visoka stopa rentabiliteta investicionog ulaganja.

Osim toga naa proizvodatka poduzeéa i privreda, u
snizenju cijena ko¥tanja, a radi skradenog puta robe $tedit le
godi¥nje cca 10 milijardi dinara. Luka Plode ¢e postati jedan
veliki saobracajno-pomorski &vor, jedan veliki gigant nade so-
cijalisticke Jugoslavije.



