Plan tereta

- Petar Mohorovié¢, Split

Krcanje tereta na brod predstavl;a u 1Z\Jesnom pogledu
slozen posao. Tu se, naime, radi o tome da se sto racional-
nije iskoristi brodski prostor obzirom na tezinu i na obim
tereta, da se osigura stabilitet broda za vrijeme plovidbe i da
se u sludajevima kada se krca vide tereta za razne luke, teret
slozi na naédin da se pojedini koleti mogu iskrcavati u dotié-
nim lukama odrediSta nesmetano i bez teSkola u pogledu na
njihov smjeStaj u skladiSnom prostoru broda.

Ako se radi o jednom jedinom teretu; koji se ima ukrcati
na brod (na primjer samo rudaéa ili samo drvo ili samo kom-
paktni koleti jedne robe) a tom teretu stoji na raspolaganju
c¢itav skladiSni prostor broda ili barem dio skiadi$nog pro-
stora, u koji medutim nede biti krcan 1 neki drugi teret, stvar
je ve¢ jednostavnija. U tom sludaju otpada briga kako ¢e se
smjestiti taj teret obzirom na prisutnost drugih tereta.

Medutim, krcanje raznih tereta nameée potrebu da se
vodi racuna o prirodi svakog pojedinog tereta, o tome mogu li
pojedini tereti u pogledu na njihova fizi¢ka i kemijska svojstva
doéi u medusoban dodir.

Veé kod samog zakljuéivanja brodskog prostora brodar
treba da vodi racuna o navedenim elementima. Kada je brod
potpuno zakuuwn i kada se prema tome sasvim pouzdano
zna koji e se tereti ukrcavati, u kojim koli¢inama 1 za koje
luke, operativni sektor u brodskom poduzeéu izvjeStava o
tome zapovjednistvo broda.

Zapovjednistvo broda (zapovjednik i I dasnik palube)
razmotrit ¢e zadatak ukrcaja zakijudenih terera. Ono ¢e u
svthu rasporeda tereta Ja brodu napraviti takozvani »pl:m
tereta« ili, kako se to joS kaZe, »plan slaganja«. ]aJ plan moze
biti ne samo gruba skica o zamiSljenom smjeStaju tereta u
brodu veé i prikaz situacije kako ona izgleda nakon Sto je
ukrcaj cjelokupnog tereta gotov.

Za smjedtaj pojedinih tereta na brodu zainteresirani su
osim brodara takoder i krcatelj i primalac tereta. Stoga se
»plan tereta« cesto pravi u suradnji s krcateljem te se isti
pravovremeno dostavlja i primaocu tereta i to po moguénosti
jos dosta vremena prije dolaska u dotiénu odredisiu liku. Ovo

otonje radi toga da bi primalac tereta mogao obaviti odgo-

varajuce pripreme za iskrcaj tereta. »Plan tereta« se za odre-
disnu luku salje pomorskoj agenciji koja le kao predstavnik
brodara obaviti otpremu broda. Pomorska agencija u odredis-
an luci upoznaje s »planom tereta« stivadorsko poduzele ko-
je ée organizirati i sprovesrl iskreaj tereta.

»Plan tereta« se moze smatrati i nekom vrstom sluzbene po-
nom prostoru broda. On se obi¢no izraduje na posebnom papi-
ru — txskamcx na kojoj je predviden prostor za graficki pri-
kaz smjeStaja robe. Na tom prostoru uokvirenom konturama
jednog bilo kojeg broda ubiljezuju se tereti koji su krcani, s

naznakom kolidine, teZine, obima i drugih podataka od kojih
je najvazniji relacija na kojoj se doticni teret ili, partija te-
reta prevozi.

»Plan tereta« se moZe smatrati i nekom vrstom slurbene,

oslovnc dokumentacije. On nosi odredeni broj, na njemu se
naznacuje ime broda za koji se pravi, broj putovanja u okviru
kojeg se obavlja prijevoz ukrcanih tereta, datum odlaska bro-
da iz zadnje luke ukrcaja 1 sl

Ispod skice smjeStaja tereta navode se komercijalni i na-
uticki podaci u posebmm tablicama: a) ukupm teret, b) gaz
na odlasku i ¢) sadrzaj tereta po skladiStima.

a) Ukupni teret: skupina podataka o ukupnom teretu
pokazuje strukturu koriStenja ukupne nosivesti broda to jest
koliko na brodu ima komercijalnog tereta a koliko nekomer-
cijalnog (posebno vodenog balasta, bunkera, pitke vode, os-
talih teZina) to sve, naravno, izrazenc u tonama. Podaci sa-
drZani u tablici »ukupni teret« iskazuju, u stvari, bonitet ko-
riStenja nosivosti broda. Ako je, na primjer, brod obavio 2
istovjetna putovanja to jest ako je prevezao 2 puta isti teret
na istoj relaciji, daje nam se dobra prilika da wusporedimo
takva 2 putovanja i da vidimo u kojemu je od njith nosivost
broda bila bolje iskori$éena. Uvijek treba paziti na to da po
moguénosti bude vife komercijalnog a manje nekomercijalnog
tereta. S druge strane, kod nekomercijalnog tereta (balast,
bunker, ostale tezine) mora se paziti i na to da li je konve-
nijentnije sa gledista trodkova cksplotacije broda uzeti odje-
damput veéu koli¢inu bunkera u jednoj luci i da to bude e-
ventualno na udtrb komercijalnog tereta (to jest da se u tom
sludaju ukrca manje komercijalnog tereta) ili je pak bolje u-
zeti bunker ne u 1 luci veé u 2 ili mozda ¢ak i1 3 luke, tako
da ga na brodu bude stalno u manjoj kolidini pa da se na taj
nadin moze prevoziti vi§e korisnog tereta. Odnos koli¢ine te-
reta i balasta nam je vazan za razmatranje pitanja stabiliteta
broda. Ostale tezine (takozvane »mrtve teZine«) bi u pravilu
trebale biti §to manje, jer zaista nije racionalno da brod vozi
naokolo po svijetu nepotrebne kolidine »mrtvog tereta«. U
»mrtve tezine« se ubrajaju izmedu ostalog i »Zitne pregrade«
koje mogu iznositi i kojih desetak tona. Ako brod prevozi
samo jedan put ili samo po koji put u toku duzeg vremenskog
perioda teret koji iziskuje upotrebu »zitnih pregrada«, stal-
na prisutnost istih ide na uStrb korisnog tereta.

b) Gaz na odlasku: tu se oznaluje gaz broda u morskoj
odnosno u slatkoj vodi. Oznacuje se pramcani, kimeni i sred-
nji gaz broda. Gaz broda na odlasku iz ukrcajne luke funk-
cija je texzinskog optereéenja broda. Oditavanjem gaza moze se
kontrolirati koliko je tereta ukrcano na brodu.

c) Sadrzaj tereta po skladistima: u toj se tablici navodi
koliko je kojeg tereta smjeSteno u pojedinom skladiftu broda.
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