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Mnogi danasnji pomorci niti ne znaju, dok u svome po-
slu izgovaraju ime »Plimsol Mark«, odakle dolazi ta rijed,
Loji je njezin znadaj i koliko vaZnosti ona ima bas za one
ljude koji krstare raznim morima i oceanima svijeta. Svaki
pomorac danas zna, da svaki brod na svojim bokovima sa
vanjske strane ima oznaku do koje mjere se njegov brod mo-
ze najvise nakrcati, u raznim lukama svijeta i u raznim go-
disnjim dobima. Sve drZzave svijeta su kroz svoja zakonodav-
stva ozakonile nadvode na svojim brodovima, te prema tome
1 crtu najveeg uronuca do kojeg brod moZc iéi kod krcanja
tereta. Danas je sve to svakome jasno, odredeno i na zakonu
osnovano. Ali tako nije uvijek bilo.

Ni u jednoj historiji pomorskih zemalja nema znakova da
su njihovi brodovi imali neku odredenu mjeru do koje su
mogli krcati svoje terete. Jedini podatak o tome nalazi se u
historiji Venecije, gdje su njezini brodovi, u ranom srednjem
vijeku imali na svojim bokovimma neku crtu do koje su za-
povjednici ondasnjih brodova obicavali krcati svoje brodove.
To krcanje u ono vrijeme nije bilo osnovano na ralunu za-

_premine broda, veé se to odredivalo empiricki, kako se, ko-
me ‘svidjelo. 2

Sa promjenom tipova broda kroz vjekove, 1 cva empi-
ri¢ki oznadena crta je nestala sa brodova i zapovjednici su
krcali svoje brodove prema njihovom nahodenju, praksi i
snalazljivosti. Ova je ‘praksa bila uvrijeZena na ditavom svi-
jetu i to je tako trajalo sve do podetka druge polovine devet-
naestog vijeka.

Pojava pare, koja je odmah sa velikim zamahom bila is-
koritena u industrijske svrhe, povukla je za sobom i veliki
izvoz ugljena iz Engleske. Engleska, koja je bogata sa ovom
sirovinom, izvazala je ugljen u velikim koli¢inama. Ovaj po-
sao se dobro placao, pa su njezini brodovlasnici te iskorista-
vali u punoj mjeri.

U ovo vrijeme, gradnja brodova od Zeljeza je tek po-
Cela hvatati jace korijene, ali jo§ ne u tolikoj mjeri, da su
ovi novi zeljezni brodovi mogli konkurirati jedrenjacima, koji
su jo$ bili gospodari na svim morima. Medu ovima je bilo
dosta 1 starth brodova starijeg tipa. U dobroj konjunkturi iz-
voza ugljena, brodovlasnici su th nastojali iskoristiti do mak-
simuma. U ovoj raboti se pojavila i razna spekulacija i to na
taj nadin $to su brodovlasnici ove stare brodove, koje su u
velikoj veéini upotrebljavali za prevoz ugljena, preko svake
mjere osiguravali. Zapovjednici sa svoje strane su nastojali
da ukrcaju $to vide tereta, u demu su obi¢no isli preko mogué-
nosti broda, pa se na ovaj nadin mnogi od ovih brodova nije
vratio sa svog putovanja. To nijesu bili rijetki sludajevi. Bro-
dovlasnicima je ova rabota isla u prilog, jer su ubirali vrio
velika osiguranja za nevaljale brodove. Zrtava topljenja je
bilo mnogo. Udovice su ostajale nezastiene i sirocad neop-
skrbljena. Ova pojava je uzimala sve to veleg maha, pa je
javnost polela o tome mnogo govoriti i povremeno je bilo
jakih novinskilh protesta protiv ovakvog nadina poslova-
nja. Ovi brodovi su ¢ak dobili i svoj naziv, pa ith je narod
zvao »mrtvacki sanduci.

Godine 1824. rodio se u Bristolu Samuel Plimsol, dijete
iz male ¢inovnicke porodice. Kao mlad, radio je kac pomoénik
jednog trgovca sa ugljenom, u kojem poslu je stekao dovoljno
iskustva pa se u zrelim godinama i sam bavio tim poslom,
velinom dostavljajuéi ugljen u industrijske krajeve Engleske.
Po svojoj prirodi blizak radnome narodu podeo se dosta rano
zanimati pitanjem i pratiti naéin kako brodovlasnici zlo-
upotrebljavaju granice krcanja svojih brodova. Njegovo je
zanimanje za ovu stvar bilo veliko pa je povodom toga na-
pisao i knjigu, kojoj je dao ime »Our Seamen« (Na$i pomor-
¢i) koja je bila $tampana 1873. godine. Ova je knjiga izazvala
i podigla veliku prafinu, pa je Samuel Plimsol sa njom na-
vukao na sebe veliku mrznju ljudi, sa ¢ijim se interesima ona
kosila. U isto vrijeme on se pomalo poceo baviri i politikom,
u ¢emu je kod radnog naroda imao dosta uspjeha, pa je go-
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i njegovo djelo

dine 1868. bio izabran i postao je ¢lan parlamenta za okrug
Derby.

Ba$ sada polinje njegova prava borba sa kojom je trazio
od engleskog parlamenta da se zakonitim putem odredi mjera
do koje brodovi mogu biti krcani. Ova njegova borba je bila
dosta teSka. Neprijatelja je bilo mnogo i sa svih strana, ali
isto tako je bilo i ljudi koji su u svemu podrzavali njegove
principe i teZnje. Neprijatelji su bili izvoznici ugljena i bro-
dovlasnici, koji su od ovoga imali najveée profite. Putem
svojih veza, ovi su u parlamentu imali svoje zagovornike, koji
su branili njihovu stvar i nastojali da parlamenat ne prihvati
prijedloge Samuela Plimsola. Ova se borba otezala dosta
dugo.

Sa druge strane, osiguratelji su nastojali da se ova stvar
dobro dokrajéi, i oni su isto tako nastojali svojim vezama da
sc kroz parlamenat ova stvar prihvati. Javno mijenje u ovoj
stvari igralo je vrio vaznu ulogu, noviné su napadale i pisci
¢anaka su bili na strani Samuela Plimsola. On je postao pojam
za sve engleske pomorce onoga vremena 1 oni su ga, iz milja
nazivali »Prijatelj mornara« (Sailors friend). Londonski i Li-
verpoolski i ostali lucki radnici su ga vrio rado hejeli u svojem
drustvu, gdje je bio vrlo omiljen i kojima je Cesto znao govo-
riti 0 svojim nastojanjima i ciljem za kojim tezi, bez svog in-
teresa u tome.

 Sada je tek nastala prava bura medu brodovlasnicima.

Fngleska vlada je kontrolu nad krcanjem brodova dala svo-
jem ministarstyu trgovine. Ova kontrola je bila prakticno
nemoguéa, provodenje iste u punoj mijeri, kao $to je to novi
zakon propisivao, jednostavno zbog toga, $to ministarstvo
nije imalo u svim lukama svoje ljude koji bi to vrsili na za-
dovoljavajuéi nacin.

Da bi stvar i$la onako kako je to novi zakon zahtijevao,
ministarstvo trgovine, je kontrolu nad ovim dalo Lloyd Res
gisteru, koji je imao svoje ljude u skoro svim lukama Engleske
i bilo mu je mnogo lakse da to vrsi.

Ali sa novim zakonom, pojavila se i nova praksa. Lloyd
Register je usljed toga morao mijenjati neka svoja pravila ko-
ja su se odnosila na klasifikaciju brodova, a $to nikako nije
i¥lo u prilog onda$njim brodovlasnicima, narocito onima koji
su imali u svom posjedu stare brodove. Morale su se izvrSiti
neke preinake u samoj konstrukciji, Sto je iziskivalo stanoviti
trodak, a pri tome, prema novim pravilima Lloyd Registra,
krcanje im je sada bilo ograniceno. Nastali su razni protest,
optu¥ivanja, tratenja naknade $teta itd., ali sve tc nije nista
pomoglo, jer je po novom pravilu Lloyd Registra svaki engle-
ski brod, od jedne male stanovite tonaZe pa na vife, morao
imati na svojim bokovima utisnutu oznaku LR i crtu preko
toga, preko koje brod nije smio utonuti, kada je bio najvise
nakrcan. Osiguratelji su ovo primili sa velikim zadovoljstvom.
Ranije visoke premije koje su morali napladivati radi velikih
rizika kojima su bili izloZeni stari drveni brodovi, bili su
povod neskrupoloznosti brodovlasnika kod krcanja svojih bro-
dova. Sa novim pravilima Lloyd Registra, brodovi su pri sla-
bom vremenu, iako nakrcani, bili mnogo sigurniji, i jo$ k to-
me §to je njihova nadgradnja bila ili preinaena ili na novo
sagradena prema novim Lloydovim pravilima. Na ovaj na-
&in su i osiguratelji bili sigurniji, pa su njihove premije za o-
siguranje bile usljed toga snizene. < 5

Ovaj zakon je zahvatio odmah u Engleskoj velikog ma-
ha, i velike su kazne bile za one kapctane, koji su nastojali
da prekrcaju svoje brodove. Ova praksa i danas u Engleskoj
traje.

Tokom vremena sve civilizovane zemlje, koje su imale
svoje brodove i trgovac¢ku mornaricu, postupile su u istom
smislu i odredile zakone svojih zemalja do koje granice se
mogu njihovi brodovi krcati. Danas je to svakome jasno i
svaki pomorac zna $to znadi ona oznaka na bokovima nje-
govog broda. Ali medutim nema ih ba§ puno koji znaju da
djelomi¢nu sigurnost svojih brodova u plovidbi 1 u slabom
vremenu duguju jednom nepomorcu, koji je velik dio svoga
Yivota posvetio radu za dobrobit drugih.



