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Jebjegavange sudaca cibacskih beodova

Uoci ratifikacije nove Medunarodne konvencije za zaStitu ljudskog Zivota na moru, London, 1960.

Prvim mjerama za sigurnost piovidbe na moru, a time
i ribolova, nalazimo traga jos u davno doba starutarnog pra-
va mediteranskih, a narocito naSih primorskih gradova. U
iredovjenim zbirkama (»Consulat de mar«, »Rooles d’Olé-
ron«, »Code de commerce« i dr.) ima pojedinacnik propisa,
J.oji odreduju kojim sredstvima brodovi mioraju biti oprem-
Jieni za sprije¢avanje sudara — (collision of ships, abordage,
abbordaggio, Schiffszusammenstoss). Vel je tada vrijedilo za
siuaj sudara brodova starorimsko pravilo, da $tetu snosi onaj
vkoga zgodi«, tj. brod koji istu pretrpi (»casum seatit domi-
nus«). Iz ovih zbirki, odredbe o izbjegavanju sudara vrijede
i na nadoj obali jos od 1880. godine.
Prvi znadajniji sporazum o izbjegavanju sudara brodova
a2 moru bio je postignut izmedu Ll‘)gALSkC 1 Francuske 1848.
god., kad su i donesena prava pravila — ne samo o snab-
dievenosti brodova odredenom opremom, veé I o odgovor-
nosti za Stete nastale sudarom. Osmvmuem prvog klasifika-
cionog zavoda — »Lloyd’s Register of Shippinge, te provie-
ravanjem maritimne i tehni¢ke sposobnosti brodova za prije-
voz robe i putnika, a zatim i za vrSenje ribolova otvorenog
wora, odredbe o sudarima brodova na moru pocele su popri-
mati medunarodni znacaj. Prvi propisi o izbjegavanju suda-
ta na moru, koji su presli granice pojedinih zemaija i koji
su vrijedili kao medunarodno pravo, bili su zakljucei Wa-
<hingtonske konferencije iz 1889. godine, a sadr¥avali tu od-
redbe o brodskim sv;ethma zvuénim znakovima, znakovima
za pogibelj i sl. Sve veéi razvitak brodarsiva i tehnike (seks-
tant, radar, echosounder i dr.), poveéavao je istovremeno i
cpasnost od sudara brodova na moru, pa je u skladu ¢ time
e isla 1 potreba da se ova pravila nadopunjuju 1 izmjenjuju.
Tako je i do$lo 23. IX 1910. godine u Bruxe]les u do sklapa-
rja Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pravila o
sudaru brodova ((,onvcntlon Internationaie pour ['unification
de certaines régles en matiére d’Abordage), a 1911. godine,
odredbe o sudaru brodova usle su — uz nacrt prve Medu-
narodne konvencije za zastitu ljudskog Zivota na moru i u
»sMaritime Convention Act«. Nove potrebe razvoja meduna-
1odne plovidbe kategori¢ki su trazile da odredbe o sudaru
liodova, nadopunjene i uskladene s tekovinama suvremene
nav1gac1)e, udu i u prvu Medunarodna konvenciju za zatitu
ljudskog Zivota na moru od 3i. V 1929. god., i to u ¢l 40,
Dodatak IT — Medunarodna pravila za izbjegavanje sudara
12 moru (o ribarskim brodovima u &l 9a (-k).

Istom nakon drugog svjetskog rata donijeta jc 10. VI
1948. godine nova Konvencija za zaStitu ljudskog Zivota na
moru — (International Convention tor the Safety of Life at
Sea), koja je stupila na snagu istom 19. XI 1952. god. Pra-
vila o sudaru brodova prikljuéena su ovoj Konvenciji i njen
«u sastavni dio. Tako Prilog B — Zakljuénog protokola te
Konvencije sadrzi PRAVILA ZA IZB(]EGAVAN_IE SUDA-
RA NA MORU RIBARSKIH BRODOVA INTERNA-
TIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISI-
ONS AT SEA (Prilog B, Dio B, Prav. 9a-h i 15/¢/IX, Dio C,
Prav. 26). Prema zakljuécima konferencije u Londonu, ova
cu Pravila stupila na snagu 1. i 1954. god., a primjenjuju se
vkoliko ribarski brodovi vrie tzv. »medunarodna putovanjac,
t1. ako vrde ribolov izvan obalnog mora svoje zemlje. Nafa je
zemlja ratificirala ovu Medunarodnu konvenciju 6. II 1951.
god., ¢ime je na sebe preuzela obavezu, da ce svoje ribarske
brodove, koji ée vrditi ribolov na otvorenom moru i u teri-
torijalnom moru drZzave-potpisnice Konvencije, tehnicki i na-
vigaciono osposobiti, kako bi ovi udovoljili propisima Kon-
vencije. Stoga ovdje donosimo izvod iz njenih Pravila za iz-
bjegavanje sudara na moru ribarskih brodova sa specijalnim

csvrtom na predstojeéu  ratitikaciju nove Medunarodne
konvencije za zaStitu ljudskog Zivota na moru iz 1960. god.

Medunarodna pravila za izbjegavanje sudara na moru ri-
Larskih brodova vrijede dok su ovi u voznji (plovidbi) do
levista 1 od lovista, kao i dok vrie ribolov tj. dok ispustaju
ribolovne sprave sa palube, dok ih imaju potpuno ili djelo-
miéno u moru, kao 1 dok ih podizu iz mora. Ova se Pravila
ocdnose ne samo na ribarske brodove koji vrie ribolov, vel
i na one brodove koji love rakove, vade spuzve, $koljke i sl.
Smatra se da brod ribari, te da je — prem:
via$ten pokazivati specijalna svjetla propisana za ribarske
brodove, ne samo kad su mu ribolovne sprave u moru, vel i
kad ih, uz smanjenu brzinu voznje, vule na brod, ili su mu
ove privremeno na palubi zbog pregleda 1ii ¢igéenja. Ribarski
Lrodovi dok vrse ribolov tretxra)u se u pogledu izbjegavanja
sudara jednako kao i brodvi koji su obzirom na svoju na-
mjenu (tegljadi, brodovi koji polazu kabel i dr.) potpuno ili
djelomi¢no nesposobni za manevar, te stoga i imaju specijaine
povlastice u pogledu isticanja znakova radi izbjegavanja su-
dara. Ako ribarski brod nema u moru ribolovne sprave i plo-
vi normalnom brzinom u cilju da promjeni loviste ili pak
rlovi u luku ili iz ove, on se tada ne smatra ribarskim bro-
dom 1 mora kroz to vrijeme pokazivati svjetla, koja su pro-
pisana za ostale brodove njegovog tipa i velidine.

I — RIBARSKI BRODOVI U PLOVIDBI NOCU

a) Pojedinaéno ili u skupini:

Veléi ribarski brodovi na mehani¢ki pogon, dok plove
na loviste, od lovista ili od jednog do drugog lovista, moraju
imati SVJeth (svjetiljke, fenjere, ferale) i signalna .Uela (ko-
$aru, ¢unj, crnu loptu), koja su Droplsana i za ostale brodo-
ve na mehani¢ki pogon njihove tonaze, i to nocu bijelo svjet-
lo na jarbolu u visini od najvife 12,20 m (4C stopa) nad pa-
lubom, odnosno na visini koliko je brod Sirok vidljivo iz
daljine po tamnoj nodi i ¢istoj atmosferi od na;man]e 5 Nm,
te 2 bo¢na svjetla — zeleno i crveno — vidljiva iz daljine od
najmanje 2 Nm, sa propisanim zaslonima sa strane brodskog
tiupa.

Jedan od tipova ribarskih brodov.
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Manji ribarski brodovi velitine do 40 BRT (do 18 m
duZine), na mehani¢ki pogon, moraju istaéi noéu dok plove,
na prednjem dijelu broda, bijelo svjetlo u visini od najmanje
2,75 m (9 stopa) nad palubom, vidljivo iz daljine od najma-
nje 3 Nm.

Manji ribarski éamci na mehaniéki pogon mogu i-
mati bijelo svjetlo i na visini manjoj od 2,75 m, radunajuéi od
palube.

Pored bijelog svjetla, manji ribarski brodovi i ¢amci na
mehani¢ki pogon moraju istaéi nocu i 2 boéna svjetla — zele-
no i crveno — vidljiva iz daljine od najmanje 1 Nm, sa pro-
pisanim zaslonima. Umjesto zelenog svjetla na desnom boku i
crvenog svjetla na lijevom boku broda, ovi brodovi mogu istaéi
1 kombinirani fenjer sa zeleno-crvenim svjetiom, smjeltenim
najmanje 0,91 m (3 stope) ispod bijelog svjetla, tako da se
njegovo zeleno svjetlo ne vidi sa lijeve strane, a crveno sa
desne strane broda.

Ribarski brodovi na vesla ili jedra velidine do
20 BRT (do 11 m duZine) moraju istaéi noéu dok plove, na
najvidljivijem mjestu, fenjer sa zeleno-crvenim svjetlom, vid-
liivo iz daljine od najmanje 1 Nm. Fenjer treba da je tako
postavljen, odnosno da je pokazivan, da se zeleno svjetlo ne
vidi sa lijeve strane, a crveno sa desne strane broda.

Mali ribarski otvoreni &mci na vesla ili jedra
duZni su noéu imati spremno bilo elektriénu svjetiljku, bilo
upaljeni bijeli fenjer, koje ée pravovremeno pokazivati da se
izbjegne sudar. -

b) U

Veci ribarski brod na mehani¢ki pogon, kada tegli drugi
brod, mora osim'svojih bo¢nih fenjera istadi i 2 bijela svjetla,
postavljena vertikalno jedno povrh drugoga i na razmaku od
najmanje 1,83 m (6 stopa). Ako ribarski brod tegli vide od 1
broda i ukoliko mu je duZina vude, mjereéi od krme tegljada
do krme posljednjeg tegljenog broda, veéa od 183 m (600 sto-
pa), tada on mora nositi jo§ jedno bijelo svjetlo (ukupno 3,
vidljiva, iz daljine od najmanje 5 Nm, ovo posljednje po-
stavljeno 1,83 m iznad ili ispod navedena 2), ali tako da ovo
dodatno svjetlo mora biti na visini od najmanje 4,27 m (14
sropa) nad trupom broda. Ribarski brod — tegljaé mora imati
na krmi jo i bijelo svjetlo u razini svojih bolnih svjetala,
vidljivo iz daljine od najmanje 2 Nm ili — umjesto toga —
jedno manje bijelo svjetlo, koje slu¥i za ravnanje tegljenim
brodovima u plovidbi. Tegljeni ribarski brod mora imati, po-
red propisnih boénih svjetala — zeleno i crveno — i jedno
bijelo krmeno svjetlo u istoj visini, vidljivo iz daljine od naj-
manje 2 Nm. Ukoliko ovaj tegljeni brod nije posljednji u vu-
¢i, tada mofe umjesto krmenog bijelog svjetla imati manje
bijelo svjetlo, koje slufi za ravnanje tegljenog broda pozadi
njega.

tegljenju:

II — BRODOVI NA RIBOLOVU DANJU I NOCU

Ribarski brodovi, kada vrie ribolov, moraju istaknuti no-
cu svjetla takve jadine, da su ova vidljiva sa daljine bar od
2 Nm, odnosno danju propisana signalna tijela, i to:

1) Ako se vri ribolov povlaénim ribolovnim
sredstvima (mrefe, povrazi), tada ribarski brodovi moraju. i-
mati svjetla, kakva su propisana za brodove na mehanitki po-
gon, odnosno za brodove na jedra i vesla — u plovidbi nji-
hove tonaZe. Ovi ribarski brodovi nemaju nikakvih posebnih
olakdica u pogledu isticanja znakova radi izbjegavanja sudara.

2) a) ako se vrdi ribolov sredstvima (plivarice, paranga-
li) koja nisu povlaéna i ne dosifu vife od 153 m (500
siopa ) horizontalno od broda u more, tada ti brodovi moraju
imati na najvidljivijem mjestu noéu bijelo svijetlo, vidljivo sa
svih strana horizonta. Ako se ti brodovi priblife drugom bro-
du, ili se ovaj pribliZi njima, oni moraju pokazati — u smje-
ru u kojem su privezane ribolovne sprave spuftene u more —
108 1 drugo bijelo svjetlo, smjeSteno najmanje 1,83 m ispod
prvog syjetla, u horizontalnom razmaku od najmanje 3,05
" m (10 stopa) u smjeru ribolovnih sprava, odnosno 1,83 m —
ako se radi o manjim ¢amcima-svjecaricama. Ovi ribarski
¢amci, ako im se ribolovne sprave prostiru na horizontalnu
udaljenost manju od 46 m (150 stopa), tada su du¥ni poka-
zati jédno bijelo svjetlo, a ako im se te sprave prostiru na
horizontalnu udaljenost veéu od 46 m, tada su du¥ni imati
u j:gripremi i drugo bijelo svjetlo, kojeg ée po potrebi poka-
Zd8, *
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Danju ribarski brodovi, dok vrie ribolov, duni su is-
taknuti na najvidljivijem mjestu signal — kofaru (»basket).
Ako su oni pritom i usidreni i ako imaju u moru ribolovne
sprave, tada moraju kad im se pribli¥i drugi brod, pokazi-
vati signal — kofary, i to u pravcu od sidrenog plovka (ti-
jela) prema mreZi, odnosno spravi u moru.

b) Ako se vrii ribolov sredstvima (mrefe, povrazi) koja
nisu povladna, ali se proteu vi$e od 153 m horizontaino
od broda u more, tada ti ribarski brodovi moraju imati noéu
na najvidljivijem mjestu 3 bijela svjetla u obliku vertikalnog
trokuta, na medusobnom razmaku od najmanje 0,91 m (3
siope), vidljiva sa svih strana horizonta u smjeru spustene
mreze u moru. Ako su ti brodovi usidreni sa ribolovnim spra-
vama u moru, tada su duZni istaknuti noéu tri bijela svjetla
u opisanom vertilaonm trokutu.

Danju ribarski brodovi, dok vrie ribolov, du¥ni su ista-
¢i signal — koSaru na svom prednjem dijelu $to bliZe pram-
¢anoj statvi, na visini od najmanje 3,05 (10 stopa) nad raz-
mom, a na najvidljivijem mjestu moraju istaci i crni éunj o-
krenut vrhom prema gore. Ako se danju tim brodovima —
dok su usidreni i dok love pribliZi neki brod, tada su mu
duZni pokazati signal — ko$aru u smjeru od sidrenog plovka
prema mrezi odnosno spravi u moru.

3) Ako se ribolov vr$i potegadom (koéom) ili ka-
kivom drugom spravom koja se vuée po dnu ili blizu dna, ta-
da ribarski brodovi na mehani¢ki pogon moraju imati, pored
bijelog svjet]a, vidljivog iz daljine od najmanje 5 Nm, i je-
dan trobojni fenjer — tako postavljen da bijelo svjetlo u od-
redenom kutu pada spram pramca, zeleno spram desne, a cr-
veno spram lijeve strane, u jednakim kutevima. Pored ovih
dvaju syjetala, ti brodovi moraju imati najmanje 1,83 m, a
najvie 3,65 m (12 stopa) ispod trobojnog fenjera jo§ jedno
bijelo svjetlo, vidljivo sa svih strana horizonta. Isto tako i
na krmi ti brodovi moraju imati jedno bijelo svjetlo:vidljivo
iz daljine od najmanje 2 Nm. Ako su koéari na jedr a_(je-
drenjaci), tada je dovoljno da imaju samo jedno bijelo svjetlo,
vidljivo sa svih strana horizonta. Ako se ovi pribliZe drugim
brodovima i]i ti brodovi njima, tada ovi moraju sa najvidlji-
vijeg polozaja pravovremeno pokazati i bijeii plameni blje-
sak (»flare-up lights«).

Danju, koéari na mehaniki pogon i na pogon jedra
moraju na najvidljivijem mjestu istaknuti signal — ko§ar'.§
u smjeru ribolovne sprave u moru — mre¥e. Svaki ribarski
brod dok vr$i ribolov, a u cilju da na vrijeme izbjegne
sudar sa brodom koji mu. se priblizava ili se, pak, on
priblizava drugom brodu — ovlalten je, pored svojih
propisanih svjetala, ‘upotrijebiti noéu i plameni bljesak
ili svoja radna svjetla.

III — RIBARSKI BRODOVI NA SIDRISTU, KAD VRSE
RIBOLOV DANJU I NOCU

Ako je manji ribarski brod, koji vrii ribolov, ujedno
i usidren, tada mora imati na svom prednjem dijelu, na
najvidljivijem mjestu, jedno bijelo svjetlo, vidljivo sa svih
strana na udaljenosti od najmanje 2 Nm. Ako je takav
ribarski brod duZi od 45,75 m, on mora ovo bijelo (sid-
reno) svjetlo nositi na visini od najmanje 6,10 m. (20
stopa) nad trupom, a na krmi ili blizu ove — jo¥ jedno
bijelo svjetlo, na visini koja je najmanje 4,57 m (15 stopa)
niza od prednjeg svjetla. Oba ova svjetla moraju biti vid-
ljiva iz udaljenosti od najmanje 3 Nm. Ako se usidrenom
ribarskom brodu pribliZava noéu jedan ili vife brodova,
tada je ovaj duZan istaknuti jo§ jedno bijelo svjetlo smje-
steno najmanje 1,83 m ispod prednjeg bijelog (sidrenog)
svjetla, a udaljeno od njega u horizontalnom razmaku naj-
manje 3,05 m (10 stopa) — u smjeru ribolovnih sprava u
moru. :

Danju usidreni ribarski brod, ako ujedno i lovi, mora
od izlaza do zalaza sunca imati na prednjem dijelu vidljivo
istaknutu crnu loptu najmanjeg promjera 0,61 m (2 stope).

)

IV — KAD RIBARSKOM BRODU ZAPNE MREZA

Ako manjem ribarskom brodu zapne ribolovna sprava
o hrid ili kakvu zapreku, tada ovaj mora danju spustiti
signal — kofaru i istaknuti na svom prednjem dijelu
trupa na najvidljivijem mjestu, crnu loptu najmanjeg pro-
mjera 0,61 m. Nolu, takav ribarski brod mora na svom




prednjem dijelu, na najvidljivijem mjestu, istaknuti jedno
bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana u daljini od najmanje
2 Nm. j

Ako se radi o veéem ribarskom brodu preko 45,75 m
duZine, tada on mora istaknuti dva bijela svjetla, i to jedno
na svom prednjem dijelu na visini od najmanje 6,10 m
nad trupom, a drugo na krmi ili blizu krme broda na
visini koja je najmanje 4,57 m niZza od prednjeg svijetla.

-
V — KAD RIBARSKE BRODGVE ZAHVATI MAGLA

U magli, sumaglici, kada pada snijeg ili jaka kifa, kao
iu svim onim prilikama koje smanjuju vidljivost (meéava,
prolom oblaka i sl) ribarski brod kad plovi duZan je
smanjiti svoju brzinu, te po danu ili po noéi davati nep-
rekidno zvulne signale u razmacima od najviSe jedne mi-
nute, 1 to: >

— zvizdaljkom — na ribarskim brodovima sa meha-
ni¢kim pogonom,

— rogom za maglu — na ribarskim brodovima na
jedra ili vesla,

— zvizdaljkom ili rogom za maglu — na svim ribar-
skim brodovima nocu.

Ribarski brod kome su zapele ribolovne sprave, tako
da mu je potpuno ili djelomiéno smanjeno manevriranje,
duZan je davati u razmacima od najvide jedne minute —-
tri uzastopna znaka, i to: 1 dulji, a za njim 2 kratka.

Ribarski brod od 20 BRT ili viSe, dok vrsi ribolov,
mora u razmacima od 1 minute davati jedan zvnk iza
kojega mora zvoniti zvonom. Umjesto toga, on moze da-
vati zvuk u seriji viSe alternativnih nota vifeg i niZeg
tona. :

Ako je ribarski brod usidren bez ispustenih ribolovnih
sprava u moru ili, pak, ako smanjenom brzinom plovi u
magli, a da ne lovi, tada je obavezan da daje propisane
signale, 1 to: zvizdalikom, rogom za maglu ili zvonom,
u razmacima od najvife 2 minute po 1 dugi zvuk.

VI — KAD SE RIBARSK! BROD NASUCE

Ako se manji ribarski brod nasule, duZan je istaci
noéu na svom prednjem dijelu, na najvidljivijem mjestu,
bijelo svjetlo, vidljivo sa svih strana horizonta iz daljine
od najmanje 2 Nm. Ako je takav brod duzi od 45,75 m,
duZan je to svjetlo istaéi na visini od najmane 6,10 m
nad trupom, a na krmi ili blizu krme drugo bijelo svjetlo
na visini koja je najmanje 4,57 m niza od prednjeg svjetla.
Oba ova svjetla moraju biti vidljiva ‘sa svih strana iz
udaljenosti od najmanje 3 Nm. Pored toga, ti brodovi
moraju istaéi noéu i jedno crveno, odnosno dva crvena
svjetla, postavljena vertikalno jedno poviSe drugoga, na
razmaku od najmanje 1,83 m, da se mogu vidjeti sa svih
strana iz daljine od najmanje 2 Nm.

Danju ovi brodovi moraju nositi na najvidljivijem
mjestu tri crne lopte, svaka promjera od najmanje 0,61 m,
postavljene vertikalno jedna nad drugom u medusobnom
razmaku od najmanje 1,83 m.

VII — RIBARSKI BRODOVI NA LOVISTU I OSTALI
BRODOVI KOJI PLOVE U NJIHOVO]J NEPOSREDNO]
BLIZINI

Ribarskim brodovima, dok vr$e ribolov, duZni su se
uklanjati svi ostali brodovi koji slobodno plove, pri ¢emu -

su ribarski brodovi duZni da zadrZe syoj kurs i brzinu.
To ne znaé¢i da ribarski brodovi smiju zakréiti plovidbene
pravce (»fairway«). Ostali brodovi duZni su da prolaze
pored ribarskog broda sa strane slobodne od njihovih ri-

bolovnih sprava. Ako pak terenske prilike (pli¢ina, obala,
struja i sl) to ne dozvoljavaju, onda ti brodovi treba da
produ pored ribarskih brodova na takvoj udaljenosti, da’

je iskljuéena moguénost oSteéenja ribolovnih sprava ili nji-
hovo namatanje o propeler jednog ili drugog broda. Nije

uopée dozvoljeno prolaziti izmedu ribarskih brodova, koji -

skupno ribare.

Ribarski brodovi, dok vrie ribolov, dufni su kad ih
ncki brod presti¥e, da sa krme poka%u noéu bijelo svjetlo
ili plameni bljesak.

VIII — RIBARSKI BRODOVI TRAZE POMOC

Ako je ribarski brod prisilien da na sebe svrati po-
zornost, tada — pored svjetala koja je duzan da nosi —
moze pokazati i plameni bljesak, upotrijebiti pucanj :li
kakav drugi zvucni signal (Pravilo 31). Ako takav brod
trazi pomo¢ od drugog broda ili sa kopna, tada ¢e davati
znakove, 1 to:

Danju

— praskavim signalima ili signalima za maglu, u ra-
zmacima od jedne minute,

— detverouglastom zastavom i loptom ili sliénim zna-
kom iznad ili ispod zastave,

— radiotelegrafskim pozivom SOS (»Save our souls« —
Spasite nale duse, »... ..« po Morse kodeksu,

— radiofonskim pozivom »MAYDAY (»MEIDEI«,
dolazi od francuskog »m’aider« — pomozite mi),

— signalom pogibelji »NC« Medunarodnog signalnog
kodeksa,

— neprekidnim davanjem zvuka;
signala,

— dizanjem i spu$tanjem opruzenih ruku, itd.

Noéu

— praskavim signalima ili signalima za maglu u ra-
zmacima od jedne minute,

— plamenovima od zapaljene balve katrana, ulja i sl.,

— raketama ili praskalicama, ispaljenim u kraéim ra-
zmacima, itd.

Ova Pravila za izbjegavanje sudara na moru ribar-
skih i ostalih brodova, koja sadrzi Konvencija za zaltitu
ljudskog Zivota na moru iz 1948. god. izraz su brige koju
i nafa zemlja ukazuje svom pomorstvu i ribarstvu u teZnji
da ne samo sredstva — brodovi, veé daleko vife i Yivoti
¢lanova posade tih brodova, kao i putnici budu zatiéeni
od eventualnih pomorskih nezgoda. Ratificirajuéi Konven-
ciju, prihvatili smo ova Medunarodna pravila — njihovu
primjenu i u naSem obalnom moru, te smo sa njima uskla-
dili 1 nale domaée propise, i to:

— Pravilnik o izbjegavanju sudara na moru (Sl 1
FNRJ, br. 14/55),

— Pravilnik o sredstvima za navigaciju na brodovima
trgovatke mornarice FNR]J (SI. 1. FNR], br. 15/55),

— Naredbu o izbjegavanju sudara na moru, u lukama
i morskim predjelima unutrasnjih morskih voda FNRJ u
kojima je plovidba ote$éana (SI. 1. FNR]J, br. 17/57),

— Pravilnik o brodskim svjetiljkama i sredstvima za

—_— — -,

davanjem ‘dimnih

davanje opti¢kih i zvuénih znakova na brodovima trgo-

vatke mornarice FNR| (Sl 1. ENRJ, br. 20/57).

Ovi propisi sadrze jednake odredbe o izbjegavanju su-
dara brodova u naSem obalnom moru ukljudujuéi i ribar-
ske brodove (&l 9, 15, taé. 9, 26 cit. Pravilnika o izbjega-
vanju sudara na moru 1 tad. 5 cit. Naredbe o, izbjegavanju
sudara na moru u lukama . . .) Buduéi da je sada na
snazi Medunarodna konvencija za zaltitu ljudskog Zivota
na moru iz 1948. god., a time i njena Pravila za izbjega-
vanje sudara na moru, to ova medunarodna pravila s na-
vedenim domaéim propisima ¢ine osnov reguliranja ove
materije u naoj zemlji.

Moderniji tip ribarskog broda



Kako je medunarodna plovidba, a osobito njen tehni-
¢ki dio, od 1948. god. znatno krenuo naprijed (brodovi
na atomski pogon), to su i Konvencija i njena Pravila o
izbjegavanju sudara, od 1948. g., jednim dijelom veé i za-
starjeli, pa je 17. VI 1960. g. donijeta nova Medunarodna
konvencija za za$titu ljudskog Zivota na moru — Internati-
onal Convention for the Safety of Life at Sea, sa isto
tako novim Pravilima za izbjegavanje sudara na. moru —
Regulations for Preventing Collisions at Sea. DonoSenju
ovog medunarodnog akta prethodile su dvije konvencije
od 10. V 1952. god., i to: ;

— Medunarodna konvencija za izjednaéenje nekih pra-
vila o kaznenoj nadleZnosti za sudar i druge plovidbene
nezgode (Convention internationale pour [lunification de
certaines régles relatives 3 la Compétence Pénale en Ma-
titre d’Abordage et autres Evénements de Navigation),

— Medunarodna konvencija za izjednalenje nekih
pravila o gradanskoj odgovornosti za sudar (Convention
internationale pour lunification de certaines régles rela-
tives 3 la Compétence Civile en Matiére d’Abordage).

Ove Konvencije s novim medunarodnim Pravilima o
izbjegavanju sudara na moru (Régles pour prevenir les
Abordages en mer) i sa Medunarodnom konvencijom za
zadtitu ljudskog Zivota na moru iz 1960. g., ¢ine zaokru-
Yen pravni sistem normi medunarodnog, a najveéim dije-
lom i nacionalnog vaZenja u pogledu sudara na moru.

Nafa zemlja, ¢lanica — potpisnica ove nove Medu-
narodne konvencije i njenih Pravila za izbjegavanje sudara
na moru, uskoro ée ratificirati Konvenciju, koja ée zatim
stupiti na snagu kad je prihvati kvalificirana veéina élanica
— potpisnica (¢l. XI). Nadi domaéi propisi morat ée se
tada, takoder, uskladiti s ovim konvencijama. Ovdje je
od narolite vaznosti, da ova nova Pravila o izbjegavanju
sudara ribarskih brodova ‘djelomi¢no reguliraju sudar na
rosve nov nalin, jer ie postignuto iskustvo, od 1948. .
do danas, izvrSilo njihovu korekciju. Ribarski brodovi,
kad ne vrie ribolov, imaju tretman ostalih brodova iste
duZine. Buduéi da ée uskoro nova Konvencija stupiti na
szagu, to je potrebno prikazati bar najvaznije odredbe
njenih Medunarodnih pravila o izbjegavanju sudara ribar-
skih brodova (Prav. la, ¢/XIV: Prav. 2a/I1, IV, V; Prav.
7a/II, d; Prav. 9a — h; Prav. 10; Prav. 15b, ¢ I—III,
V, VII; Prav. 26 i Dod. Prav., tal. 1—S8). Izbjegavanje
sudara ribarskih brodova, dok su na ribolovu, regulirano
je' ovako:

* »PRAVILO 1a): Ovih se Pravila moraju pridr-
zavati svi brodovi na otvorenom moru
N XIV — Izraz »koji ribari« — znaéi lovi ribu
mrezama, povrazima ili potegalama (kolama), a ne
odnosi se na ribolov panulama.
PRAVILO 9: Odnosi se na ribarske brodove . . .
9a) Ribarski brodovi, kad ne ribare,
nose svjetla i signalna tijela propisana za sli¢ae
brodove njithove duZine.
b) Brodovi koji ribare, kad plove

ili kad su usidreni, moraju pokazivati samo svijetla -

i signalna tijela propisana ovim Pravilom. Ta svjetla
moraju biti vidljiva s daljine od najmanje 2 Nm.
! ¢) I — Brodovi koji ribare pote-
gadom, tj. tegle potegale (kote) ili druge podvodne
ribarske sprave, moraju nositi dva svjetla u vertikal-
noj crti jedno povrh drugoga, na razmaku od naj-
manje 1,22 m (4 stope) i najvife 3,65 m (12 stopa).
Gornje svjetlo mora biti zeleno, a donje bijelo;
svako od ovih svjetala mora biti vidljivo sa svih
strana cbzorja. Donje svjetlo mora biti najmanje
na dva puta veéoj visini iznad bo¢nih svijetala, nego
{to je razmak izmedu ova dva vertikalna svjetla.
II — Ti brodovi mogu nositi i
jedno bijelo svijetlo . . . ali se to svjetlo mora smije-
stiti nie, i iza bijelog i zelenog svjetla koja su vid-
ljiva sa svih strana obzorja.

d) Brodovi koji ribare, izuzevsi
brodcve koji koéare, moraju nositi svjetla propisana
‘tad. ¢) I, s tom razlikom — $to gornje od ta dva

vertikalna svjetla mora biti crveno. Takvi brodovi
kraéi od 12,19 m (40 stopa) mogu nositi crveno
svjetlo na visini od najmanje 2,74 m (9 stopa) iznad
brodske razme, a bijelo svjetlo ne manje od 1,83 m
(3 stope) ispod crvenog svjetla.
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R . &) Brodovi spomenuti. u tal.. c) i
d), kad se kreéu, moraju nositi bo¢na svjetla ili fe-
njere . . ., a uz to jo$ krmeno svjetlo . . . Kad se
ne kreéu, ne smiju pokazivati boéna svjetla, ‘niti
krmeno svjetlo.

f) Brodovi, spomenuti u tal. d),
sa spultenim spravama koje se vodoravno mjereno
prote¥u dalje od 153 m (500 stopa) od broda, mo-
raju nositi jo§ jedno bijelo svjetlo na vodoravnom
razmaku od najmanje 1,83 m (6 stopa) i udaljeno
najvife 6,10 m (20 stopa) od vertikalnih svjetala u
smjeru spultenih sprava. To se dodatno svjetlo mo-
ra smjestiti na visinu koja ne smije biti veéa od
visine bijelog svjetla, propisanog tal. c) I, ni niZe
od boénih svjetala.

g) Osim svjetala: koja su propisana
ovim Pravilom, brodovi koji ribare mogu, u sluéaju
potrebe, da bi obratili na sebe pozornost broda koji
im se priblizava, upotrebiti bljesak ili mogu upaliti
reflektor i usmjeriti ga prema opasnosti $to prijeti
brodu koji se priblizava, tako da snop reflektora ne
smeta drugim brodovima. Osim toga, mogu upot-
rebljavati 1 radne svjetiljke, ali ribari moraju paziti
da jake i nedovoljno zaslonjene svjetiljke ne smanje
vidljivost ili ne octe$éaju razlikovanje karakteristika
svjetlima $to ih propisuju ova Pravila. :

h) Po danu, brodovi koji ribare
moraju oznaliti svoju zauzetost, tako da pokazu —
na mjestu gdje se najbolje vidi — crno signalno ti-
jelo koje se sastoji od dva ¢unja, s promjerom od
najmanje 61 cm' (2 stope), sastavljena vrhovima, je-
dan povrh drugoga. Ako su kraéi od 19,80 m (65
stopa), ti brodovi mogu umjesto takva signalnog tije-
la izlo¥iti jednu koSaru. Ako se sprave prostiru u
more horizontalno dalje od 153 m (500 stopa), bro-
dovi koji ribare moraju pokazati jos jedan crni ¢unj
okrenut vrhom prema gore, u smjeru spultenih
sprava.

PRAVILO 15b): Svi signali propisani ovim
Pravilom za brodove kad plove moraju se davati:

VIII — Brod koji ribari, bilo da
plovi ili da je usidren, mora u razmacima od najvise
1 min davati signal, i to: 3 uzastopna zvuka, jedan
du¥i, a dva kratka. Brod koji ribari povrazima i
plovi, mora — prema okolnostima — davati signale
kad se kreée, u razmacima od najvie 2 min jedan
dugi zvuk; kad plovi, ali je stroj zaustavljen i brod
se. ne kreée, mora u razmacima od najviSe 2 min
davati dva duga zvuka odvojena razmakom od oko
_jedne sekunde; ako plovi s jedrom sa desnim oglavi-
ma, mora u razmacima od najvife 1 min davati
jedan zvuk, ako jedri lijevim oglavima, dva uza-
stopna zvuka, ako jedri s vjetrom iza subolice, tri
uzastopna zvuka. : :

~ PRAVILO 26: Svi brodovi koji nisu zauzeti
ribarenjem, osim onih na koje se odnose odredbe
Pravila 4, moraju se, kad plove, uklanjati s puta
brodovima §$to ribare. Ovo Pravilo ne ovladéuje
brodove zauzete ribarenjem, da zakrée plovidbeni
put kojim se sluZe neribarski brodovi.

DODATAK PRAVILIMA. Ovaj sadrzava Pre-
poruke, koje se odnose na iskoriS¢ivanje podataka
dobivenim radarom radi izbjegavanja sudara na
moru.«

Ove odredbe o opti¢kim i akustiénim znakovima, o
plovljenju, o mimoilaZenju sa brodovima koji vrie ribolov
i dr. detaljnije su formulirane, s najnuZnijim izuzecima —
¢ obzirom na specifi¢nost ribolova. Posebno' je istaknuto ko-
riéenje podataka $to ih daje radar samo kao pomoéno sred-
stvo za izbjegavanje sudara na moru i ne viSe jedina osnova
za procjenu situacije u opasnosti. :

. Nova Medunarodna konvencija za zatitu ljudskog Zi-
vota na moru - (International Conference of Safety of Life
at -Sea, London, 1960), s novim Mcdunarodnim pravilima o
izbjegavanju sudara (Regulations for Preventing Collisions
at Sea, Annex B, Rules 1-31), predstavlja u stvari medu-

narodnu povelju o sigurnosti ljudi i imovine na moru —
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