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O baédacenju nadibh beodova i éamaca

Povodom stupanja na snagu Zakona o baZdarenju pomorskih brodova i ¢amaca

I

Uslyed sve vedeg razvitka pomorske privrede, sve viseg
tchnickog usavriavanja brodogradevne djelatnost: 1 ekono-
micnye upotrebe brodskog prostora u obavljanju prijevoza
robe 1 ljudi morem pitanju pravilnog mjerenja broda,
odredivanja njegovih dimenzija 1 svojstava matematicki i1zra-
Zenih odavna se je posveéivala velika paznja. Zasuta
lLjudskih Zivota na moru, te osiguranje broda i tereta, koji
predstavijaju razmjerno veliku vrijednost, nufno se je na-
metalo pojedinim zemljama u kojima je cvala pomorska
trgovina, da donesu propise o »najvedem dozvoljenom ga-
zu crtama teretivosti« njihovih brodova.

Dok je pomorstvo bilo jo§ u poletku svog razvitka,
brodovi su plovili natovaren: raznim teretom bez ikakvog
ogranicenja; njih se je u cilju da prevezu ¥to veéu kolidinu
robe radi postizanja $to veleg financyskog profita, optere-
¢ivalo bez obzira na sigurnost posade, broda, pa u-krajnjoj
liniji 1 samog tereta. Uslijed toga svi su brodovi zbog pre-
tjeranog uronjavanja, velikog gaza, gubili rezervu plovnosti,
a njihovi trupovi borili su se sa valovima zbog preoptere-
cenosti. Ulestale pomorske nezgode, prouzrocene elementom
mora i vjetra bile su uzrokom, da se je u brodarstvu pocelo
ozbiljnye razmiSljati o sigurnosti plovidbe. U nizu mjera,
koje su se u tom pravcu poduzimale, nalazimo i prve pro-
pise o t. zv »palcu« prostornoj visini.

Kod Grka 1 Rimlana odredivala se je velidina broda
po kolidini tereta. koji je brod mogao ukrcati, kod prvih
tezinske jedinice bile su »talenti, a kod drugih »anfore«.
I kod ostalih pomorskih naroda u starom i srednjem vijeku,
a narofito na obalama Mediterana, veli&ina se je brodskog
prostora odredivala po boju burad: (badava) odredene veli-
¢ine 1 sadrzine, zvanih »tonel« (tonneau, toeleggen, tonton, tim
i dr, a otuda i na$i dana¥nji nazivi. tona, tonnellata, ton-
nellaggio, Tonnengehalt, tonneaux itd), koje je dotiéni brod
mogao ukrcati. Ova ukrcana burad ispunjena haringama,
vinom, uljem i sl. u Njemalkoj 1 Nizozemskoj zvana »last«
otuda i lakd, pedlji, ruke prve brodske dimenzije), u
Ttaliji »bale«, saimes, carrisi, kantharis, kantari, u Engleskoy
»keel«, u Francuskoj »milliaris, mesta, milliara«, u dubro-
vatkom statutu »miara«, »kari« (od »carro« kola Zita,
1 kola 1znosi 19 stara, 1 st. iznosi 11 lit.) predstavljala
su dugo jednoliénu mjeru brodske nosivosti. Od stare fran-
cuske mjere 4 bordeau-a (buradi) po 280 litara nastala je
»tonneau d’encombremente, iz koje se je razvila »tonneaux
d’affretement«, majka nae tone nosivosti (t/n) osnovne
jedinice za odredivanje vozarinskog stava.

Sve veli razvitak pomorske trgovine i prijevoz robe
najrazliCitijeg oblika i sadr¥aja uz ¥to ekonomiénije iskorié-
Cenje brodskog prostora zahtijevao je preciznije odredivanje
nosivosti broda, a da sigurnost plovidbe ne dode u pitanje.
T statuti nasih dalmatinskih gradova sadr¥e propise o naj-
vetem dozvoljenom gazu nadvodu broda. Tako Splitski
statut u ¢l 84, izmedu ostalog navodi: »Godine 1383, nije-
dan brod se ne smye usuditi 1li pokufati 1zaéi 1z luke pod
pryetnjom kazne, koji je nakrcan preko odredene mjere,
a ova se tako ustanovljuje da paluba broda bude povife vo-
de namanje pola stope « Dubrovadki statut u svom
¢l. 1 1de i dalje, pa ka¥e »Godine 1341 sve kondure, bilo
velike ili male, i bilo koji drugi brod koji hoée ukrcat
teret, ne moZe ukrcati od 1 aprila do 30. septembra preko
shjedeée miere od palube mora bit pola stope, 1sto tako
i za lade &ije nadvode treba da bude pola stope A od
oktobra do konca marta svaki brod mora imati nadvode
od palube jedan pedalj sve pod prijetnjom kazne od .«

Daljnjim razvitkom brod se je kao nautiCko-ekonomski
objekat dimenzionirao t;. myerenjem se je utvrdila njegova
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zapremina, a time 1 nostvost. Mjerenje bazdarenje (od
perzijske rijeéi »barda«, tal. »strazzare«, »strazzatura« fr.
»jauger«; engl. »to gauge«) brodova ima svoj pocetak u
primjent precke (staglio) 1 Sipke (straggio) — statve, po-
mocu kojih se je prvobitno odredivala nosivost broda, U
Engleskoj, a djelomi¢no 1 u Italiji 1 u Francuskoj, prva bas-
darska pravila tryu glavnih dimenziyja broda datiraju 1
17 stolj. TonaZa se je brodova tada odredivala:

a) produktom duljine kobilice, ¥irine glavnog rebra 1 vi-
sine grotlova odnosno polovine $irine broda podi-
jeljenim sa brojem 94;

b) produktom duljine broda (od pramcane do krmene stat-
ve) manje %5 Sirine broda i Sirine na glavnom rebru
povelane za /2 Sirine broda podijeljenim sa brojem
94, odnosno kod pariske stope sa brojem 110.

Prva tehni¢ki savrienya pravila o bazdarenju brodova
su »New-Measurement« 1z 1835. god., koja veé utvrduju i
medudimenzije pravee linija brodskog trupa.

U cilju normiranja sigurnosti medunarodne plovidbe
odavna se je nastojalo da se unificiraju propisi o nadvodu,
kako bi ovi postali obavezni za sve brodove bez obzira na
njihovu zastavu. U tu svrhu veé 1923. 1 1927 god. sastali
su se bili predstavnici najveéih druftava za klasifikaciju bro-
dova Lloyd’s Register, Bureau Veritas 1 British Corporation,
koji su izradili deraljni elaborat o nadvodu za predstojeéu
medunarodnu konferenciju. I stvarno, u cilju utvrdivania
najvide dopuStenog optereéenja brodova bila je konaéno 1930.
god. zakliudena Medunarodna konvencija o teretnim linyja-
ma, (ratificirana od stare Tugoslavie 1933. god.). Po 0vo)
konvenciji liniju najveleg krcanja moraju imati obiljezenu
svi brodovi 1znad 150 BRT na svojim bokovima u sredin:
brodske duZine, osim ribarskih brodova, iahti za razonodu i
ostalih brodova koji ne prevoze ni putnike ni teret. Za ove
brodove, kao i za ostale, koji plove u obalnom moru po-
redine zemlje donose svoie nacionalne propise o ba¥darenyu.
U osnovi pravilno ogranienje krcanja broda nije samo {isto
nacionalno pitanie, veé pitanje medunarodnog znadenpa, jer
ono duboko zadire u opéu sigurnost dobara ko se prevoze
n medunarodnoj pomorskoj trgovini, kao i u opéu humanost
ljudskih Zivota na moru.

BaZdarenjem se utvrduje zapremina prostornost broda
u BRT i NRT (bazdarska tona%a, tonnellagio di stazza).
Koncem 1850. god. Englez Moorson prvi je 1zralunao ka-
pacitet brodskog prostora pomoéu Simpsonove koni¢ne pa-
rabole II stupnja i jedinice obujma, koja odgovara 100 engl.
kubiénih noga tj. zapremini od 2,832 m? sadrzini kocke
s bridom od 1,41 m. Ta jedinica mjere po sadrfaju je pro-
storna, njom se izratunava obujam, ona je samo po imenu
tezinska (t/n i t/d su 1 po sadr¥faju), nazvana registarskom
tonom 1 primjenjuje se pri bazdarenju brodova u svjetskoj
trgovackoj mornarict. Kako je ta mjera 1skljuéivo pomorska i
uvedena po najstarijem klasifikacionom drudtvu Lloyd’s Re-
gister of Shipping, to je 1 dobila ime registarska. Zapremina
broda t). njegova registarska tona¥a nie jedini elemenat, koji
dolazi u obzir pri 1zraéunavanju kapaciteta 1 moguénosti nje-
govog privrednog 1skori$éenja. Osim prostornosti koja omo-
gucuje smreStaj tereta brod ima 1 utvrdenu nosivost tj. od-
redenu rezinu tereta kojom mo¥e biti opterelen. Prema tome
pored ukupne, mrtve nosivosu broda (Dead Weight). BRT
zapremina svih zatvorenih prostoryja pod i nad palubom)
1 NRT (zapremina prostorija pogodnih za privredno iskorié-
Cenje), te korisne nosivosti (utility weight) upotrebljava se
i tonaza deplacement-a (istisnine tezine vode istisnute od
broda), kao 1 tonaZa nosivost1 (broj tefinskih tona od 1000
kg, koje brod nosi kad plovi pod punim teretom). Dok su
BRT i NRT zapreminske, prostorne, voluminozne tone od



«ca 3 m% dotle su tone deplasmana (razvodanja) i tone no-
sivosti tezinske, teretne tone, izra¥ene u kg. U Engleskoj zbog
funte kao osnovne tezinske jedinice 1 tonma iznosi 1016 kg.

Tonama deplasmana mjere se brodovi stalnog gaza, re-

dovno ratni; tonama nosivosti izra¥ava se ckonomski kapa-

citet trgovackog broda, koji je kapacitet u uskoj vezi s ko-
tisnom brodskom nosivosti. tj. velidinom njcgove netto regis-
tarske tonaze. NRT iznosi prosjeéno 70% BRT; dva broda
jednakog deplasmana, ali razlidita po namjeni znatno se raz-

Ii:eju po NRT.

Kombinacijom zapremine i nosivosti izralunava se eko-
nomska upotrebljivost broda po posebnim tablicama, a pre-
ma vrsti broda i prirodi tereta. Kako je NRT osnovna mje-
ra broda po kojoj se odreduje broj i raspored posade, put-
nika i koli¢ina tereta; utvrduje vozarinski stav; pladaju In&-
ke, carinske, pilotaZne, dokovske, kanalske, sanitetske, svjeti-
cnifarske, bazdarske i druge pristojbe; propisuju uvjeti osi-
guranja i poduzimaju razne sigurnosne mjere — to su za
njthovo odredivanje samo nalelno prihvadena od svih zema-
ljia ista pravila. U medunarodnom pomorskom saobradaju ne
postoji jedinstveni sistem ba¥darenja brodova. Pojedine dr-
Zave nisu u cjelosti usvojile Moorsonov sistem baZdarenja, a
narotito ‘u pogledu iskljuéenja od netto prostora nastambi
kapetana i posade, kabina za navigaciju, kormilarenje, kot-
lovnice, maSinska i dr. postrojenia. Premda te prostorije nisu
znatno utjecale na ckonomsko iskori§tavanje broda usvojena
su 3 sistema u odredivanju NRT, i .to:

Engleski sistem predvida kod parobroda na vijak odbitak
) 32% od-ukupne BRT, i
b) zapremine maSinskih prostorija od BRT — pomno-

Zen sa 1,75; = :

Njemadki sistem predvida odbitke efektivne zapremine,
koju zauzimaju mafinske prostorije ukoliko ove ne pre-
laze 50%o. cjelokupne BRT;

Dunavski sistem predvida odbitak zapremine malinskih
prostorija_od BRT, ukoliko one ne prelaze 50% cjelo-
kupne BRT. :

Ovi sistemi uzrokom su i usvajanju razliditih registar-
skih tona%a, od kojih su najpoznatije nordijska, engleska,
pranamska, sueska, dunavska i dr. tako, da mnogi brodovi u
dugoj plovidbi posjeduju vide ba¥darskih listova — Certifi-
kata o baZdarenju. Istom u, najnovije vriieme u okviru OUN
7akliutena je u Oslu 10. VI 1947. god. Konvencija sa za-
kljuénim protokolom o jednoobraznom sistemu baZdarenja bro-
dova. -

BaZdarenjem broda utvrduje se njegova korisna nosivost.
Pritom se vodi strogo rafuna ne samo o prostornoj velidini
broda, veé i o nizu njegovih svoistava, o nadinu i tipu gradnje,
o dobi broda, o materijalu iz kojega je brod graden; o od-
nosu njegovih glavnih miera; o stanju odrZavanja broda;
o vrsti, teZini, smjeStaju i slaganju, tereta kojeg brod prevo-
zi; o &vrstodi trupa: o stepenu njegove punoée; o uzvoju i
preluku palube; o dufini i visini madgrada: o stabilitetu i
plovnosti broda; o relaciiama na kojima isti plovi, o atmo-
sferckim prilikama itd. Osim ovih tehnidkih uvjeta na pra-
vilno odredivanje brodske nosivosti utjede i svijest ‘onih koji-
ma je brod povjeren u nautitkom pogledu, kao i onih koji
se koriste brodom za o pravilniju njegovu eksploataciju.
Prvi vje$tim manevriraniem brodom — njegovim trupom i stro-
jem za nevremena od $tetnog naprezanja pri valjanju i po-
srtanju, a drugi potpunim koridtenjem brodskog prostora po-
%odnim teretom za doti¢ni brod pridonose svoj znatan prilog
da se teZifte ukrcanog tereta stvarno postavi prema meta-
centru broda.

Svi ovi momenti igraju va¥nu ulogu u pravilnom odre-
divanju nadvoda — teretne linije koja diieli brod u Jivu
(Bartom work — dio broda ispod teretne linije) i mrtvu (Dead
work — dio broda iznad teretne linije) gradu. Nadvode je
vertikalni razmak izmedu crte palube i poiedinih (slatke-
vodnih, tropskih. ljetnih i 7imskih) crta teretivosti, do koih
je naivife dozvoljeno uroniti brod. Nadvode u stvari pred-
stavlia jezidac vage. na &ijoi se jednoi zdielici nalazi kao uteg
BRT broda, a na drugoi kao roba NRT istog broda: ta ie
vaga u ravnotei, kad ie korisna nosivost broda tolika da
brod. uroni do teretne linije tj. kad je ¥iva grada broda u
pravilnom omjeru s niegovom mrtvom gradom.

O izvr¥enom ba¥darenju izdaje se Sviedod¥ha nadvoda
— Load Line Certificate i Svijedod¥ba o baZdarenju — kao
isprave medunarodnog znadaja. Posebni propisi vrijede za bro-
dove na mehanitki pogon, za pogon vjetrom, za brodove koji

prevoze tekuéi teret, drvo na palubi itd. Crte teretovosti o-
znaduju se prema godi$njoj dobi, a unutar jedne dobi mogu
postojati i periodiéne zone (vremenske i teritorijalne) tako,
da su za te zone dok traju, propisane posebne crte. Na bro-
dovima naSe lokalne i obalne plovidbe oznadene su ljetne i
zimske crte teretivosti kao i crte za slatku vodu (Neretva,
Zrmanja). Ogranienjem krcanja broda do dozvoljenog gaza
postizava se sigurnost i brodova i tereta i ljudskih Zivota;
ctklonjene su mnoge pomorske nezgode i brodovi na najpo-
voljnijom »savurnom — koliinom tereta« iako savladavaju
more. BaZzdarenjem broda tj. utvrdivanjem brodske tonafe od-
reduje se njegova kategorizacija plovidbe, vr¥i se stepenova-
nje brodskih poloZaja, propisuju se brodska svjetla i ostali
navigacioni znakovi i instrumenti; odreduje se broj, oprema
i vrst brodskih &amaca; tefina sidara ; lanaca; debljina
uZeta itd. U vezi toga primjenjuju se 1 posebni propisi o
plovidb: kanalima, o pilotaZi, odredivanju premija, nak-
nada itd.

II

U skladu sa opéim propisima o baZdarenju pomorskih
brodova u medunarodnom pomorskom saobraéaju, donijeta
je kod nas Uredba o baZdarenju pomorskih brodova sa Pra-
vilnikom za izvrienje te Uredbe (SL L. FNRJ, br. 52 i
69/49, 56/51), Pravilnik o_nadinu mjerenja i izralunavanja
registarske zapremine kod baZdarenja ' pomorskih brodova
sa Pravilnikom o izmjenama i dopunama tog Pravilnika
(SL 1. FNR]J, br. 69/49, 19/60); Tarifa ba¥darskih naknada
za baZdarenje pomorskih brodova (SL I. FNR]J, br. 68/49)
1 Odluka o ovla$éenju . . . za donoSenje propisa . . . o ba¥-
darenju_pomorskih brodova (SI. 1. FNR]J, br. 8/56).

Kako je Uredba o badarenju pomorskih brodova bila
donijeta na osnovu ovladtenja Vladi FNR]J za donofenje ure-
daba po pitanjima iz narodne privrede, to veé sam pravni
osnov te Uredbe upuéuje na potrebu njenog usagla¥avanja
sa Ustavom SFRJ. Podto se tu radi o uredb; sa zakonskom
snagom, koja regulira zakonsku materiju, to materiju o ba}-
darenju treba regulirati zakonom. Tako je Savezna skup$tina
na sjednicama od 10. VII 1964. Saveznog i Privrednog vi-
jeéa usvoiila ZAKON O BAZDARENJU POMORSKIH
BRODOVA I CAMACA, a koji je objavljen u SL 1. SFRJ,
br. 31/64 od 22. VII sa stupanjem na snagu 22. VIII 1964.
god. U ovom su Zakonu u odnosu spram ranije Uredbe
izvriene stanovite izmjene u skladu sa viSegodi$njim stede-
nim iskustvom u prakti¢noj primjeni tih odredaba, kao i sa
naknadno nastalim promjenama u organizaciji pomorsko-
-upravne slufbe kao odraza Osnovnog zakona o slu¥bi si-
gurnosti plovidbe (SI. 1. SFRJ, br. 30/62 i 31/64). Znalaj-
nije izmjene u ovoj materiji su:

1) $to su se odredbe ranije Uredbe primjenjivale i na one
strane pomorske brodove, koii doplove u kojusod naih
luka u svrhu privrednog poslovanja. Ovaj Zakdn odre-
duje da ba¥darenju podle¥i onaj strani pomorski brod
ili ¢amac, koji u nafoj luci podle¥i plaéanju naknade
2a_sigurnost plovidbe (»svietlarina«) prema svojoj to-
na?i, kao i takav brod ili amac, koji nema svjedod¥be
o baZdareniu ili ako je ima, ista se ne priznaie u naoj
zemlii. Kako su obavezi plaéanja ovih naknada za
koritenje usluga slu¥be sigurnosti plovidbe na bazi NRT
podvrgnuti svi pomorski brodovi i &amci kad doplove
u nadu luku bez obzira da li u njoj vrée ili ne privredno
poslovanje. to se oni moraiu prethodno podvréi ba¥-
dareniu. ukoliko nemaju valjane svjedodZbe o ba¥dare-
nju, kako bi im se odredila visina te naknade. Ba¥dariti
se mo¥e i onai strani pomorski brod ili damac, koji je
izeraden u na¥em brodogradilifti, ukoliko strani narm.
lilac postavi zahtiev da mu se brod ba¥dari. Do sada
su baZdarenje stranih brodova i &amaca u gradnii kod
nas vrili strani klasifikacioni zavodi, a2 ovim Zako-
nom je to ovladtenje dato » Jugoregistru« odnosno Luékoj
kapetaniji, &ime su zadtideni na% ekenomski interesi.

2) $to se po zahtjevu nosioca prava koriStenja odnosno
vlasnika naleg pomorskog broda ili &amca, kao i vlas-
nika stranog pomorskog broda ili &amca moZe izvriiti
baZdarenje ne samo po nalem, vel i po sistemu ba¥da-
renja. predvidenog stranim propisom (pravilom) uklju-
Zujudi i pravila, koja vrijede za.prolaz brodova kroz
Suez i Panamu. Ovom odedbom, koju nije sadrfavala
ranija Uredba, data je moguénost ne samo na$im bro-
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darskim poduzeéima, éiji brodovi plove u prekomor-
skoj plovidbi da uitede-devizna sredstva, koja bi se mo-
rala platiti” stranom zavodu za izvrSeno baZdarenje, —
: e 8 ; : : >
veC se i bazdarenjem stranih pomorskih brodova i é&a-
maca po odredenim pravilima dolazi do deviznog pri-
liva u vidu naknade za takvo izvrSeno baZdarenje.

$to se po zahtjevu nosioca prava koridtenja ili vlasnika
nadeg pomorskog broda ili ¢amca, bilo da je taj brod
ili ¢amac kupljen u inozemstvu, bilo da su se na njemu
u inozemstvu izvrdili takvi popravci ili rekonstrukcija
zbog kojih: se je izmijenila njegova BRT ili/i NRT,
to se bazdarenje ovog broda ili damca moZe izvrditi po
nadim pravilima i dok je brod ili ¢amac jo¥ u inozem-
stvu, $to se po ranijoj Uredbi nije moglo. Na§ brodar e,
prema tome, sam ocjeniti §to je za nj povoljnije, da li
¢e mu se brod ili éamac ba%dariti u inozemstvu po pro-
pisima zemlje u kojoj se vrdi batdarenje, a po dolasku
u prvu nafu luku po nafim propisima, ili ée mu se
brod ili ¢amac u inozemstvu odmah ba¥dariti po na¥im
propisima od strane predstavnika »Jugoregistra«.

$§to pomorski brodovi, koii svoiu zadtitnu palubu ko-
riste kao otvorenu (open Shelterdeck) ili 7atvorenu (clo-
se Shelterdeck) palubu mogu imati 2 svjedod¥be o ba¥-
darenju, i to jednu za tip broda sa otvorenom, a drugu
za tip broda sa- zatvorenom zaltitnom palubom, $to do
sada nisu mogli imati. Ova odredba je u skladu sa
Rezolucijom Meduvladine savjetodavne “organizacije za
pomorsku plovidbu (IMCO), A. 48/III od 18. X 1963,
koja sadr?i preporuku o ‘svjedodtbama o baZdarenju
brodova tipa shelter-deck. Ovi pomorski brodovi mogu
istovremeno. koristiti samo 1 svjedod¥bu o baZdarenju,
i to uz odgovarajuéu svijedodtbu o nadvodu odnosno
uz ispravu koja sadr¥i podatke o tom nadvodu.
BaZdarenje nasih pomorskih brodova i &amaca, a u odre-
denim sludajevima i takvih brodova i ¢amaca strane zastave
vr$i se po odredbama ovog novog Zakona radi utvrdivanja
njihove BRT (zapremine zatvorenih prostora broda odnosno
camca, te zapremine cijelog prostora ¢amca bez palube,
koji je prostor ograniden njegovom vanjskom oplatom) i
NRT (zapremine koja se dobiva kad se od BR zapremine
odbiju zapremine prostora u kojima su smjefteni pogonski
uredaji, stambene prostorije posade i druge prostorije). BRT
i NRT odreduju se tehnitkim propisima o nadinu mierenja
i izrafunavanja registarske zapremine kod ba¥darenja po-
morskih brodova i ¢amaca. Odredbama ovog Zakona pod-
vrgnut je:

a) pomorski brod ti. pomorski plovni objekat veéi od
10 BRT sa palubom i pomorski tehnidki plovni
objekat veéi od 10 BRT sa ili bez palube;

b) pomorski ‘damac tj. pomorski plovni objekat, veli-
¢ine do 10 BRT s palubom ili bez palube, kao i po-
morski plovni objekat vedi od 10 BRT bez palube,
osim  tchni¢kih' plovnih objekata bez palube iste
tonaZe.

BaZdarenju ne ‘podlijefu sportski vesladki &amci, kajaci

i sl. plovni objekti kraéi od 3 m i u¥i od 1 m, te &mci
koii su pripadnost broda. Obavezi bazdarenja podlijefu svi
nadi pomorski brodovi i damci, ukoliko odgovaraji po svo-
ioi velidini navedenim uvjctima a) i b), a takvi brodovi i
camci strane zastave samo u odredenim slulaievima. Zahtjev
za baZdarenie nafeg pomorskog broda ili amca du¥an je
podnijeti nosilac prava koridtenia odnosno vlasnik broda ili
¢amca. Takav zahtiev za brod ili &mac, koji se gradi u
nadem brodogradili$tu mora se podnijeti ¢im se ugrade opla-
te, palube i pregrade, a 7a brod ili éamac nabavlien u ino-
zemstvu, koji niie tamo baZdaren po naim propisima, zah-
tjev se mora podnijeti neposredno po dolasku broda ili am-
ca u prvu naSu luku. BaZdarenje ti. tehnitke radnie — pre-
mieranfe i izrafunavanie BRT i NRT vrée struéni slubbe-
nici (baZdari) »Tusoregistra« za pomorske brodove, a odre-
deni sluZzbenici Luc¢kih kapetanija za &mce. Bazdarenjé a-
maca stavljeno je u nadlefnost kapetanijama iz razloga ¥to
se tu radi o malim plovnim objektima, kojih 1ma mnneo,
a njihovo ba¥darenie ne zahtiieva posebnu struénost. Ba¥da-
renom pomorskom brodu izdaje se sviedodtba o ba¥darenju,
a baZdarenom damcu upisuju se podaci o tona¥i n njegov
list odevidnosti. Svjedod?ba o baZdarenju pomorskih - bro-
dova gubi vriiednost. kad se na odnosnom brodu zbog izvr-
Senih popravaka ili rekonstrukcija promjeni njegova BRT

3)

4)
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‘izvrSenog baZdarenja. Ponovno baZdarenje moze biti pot-

ili NRT. Ako je na$ pomorski brod ili ¢amac batdaren u
inozemstvu od stranog organa, nadleZnog za baZdarenje i
o tome mu se izdaje svjedodZba, tada mu prestaje vrijednost
ove svjedodZbe ¢im brod ili éamac stigne u prvu nadu luku.
U iznimnom i opravdanom sludaju »]Jugoregistar« odnosno
Ludka kapetanija moZe produZiti vrijednost strane sviedod¥be
o bazdarenju, ali samo za odredeno vrijeme ukoliko je to
baZdarenje izvrSeno po sistemu koji se bitno ne razikuje
od naleg sistema. Inale strana svjedodzba o baZdarenju po-
morskog broda ili éamca strane zastave priznaje se u naloj
zemlji pod uvjetom reciprociteta i ukoliko je odredeni brod
ili éamac baZzdaren po sistemu koji se bitno ne razlikuje od
nadeg sistema baZdarenja.

Lu¢ka kapetanija je ovlaStena zabraniti napuStanje luke
svakom naSem pomorskom brodu, koji nema svjedodZbe o
baZzdarenju ili &ja je svjedodZba o ba¥darenju izgubila vri-
jednost sve dok se ne izvrdi baZdarenje broda. Ponovno
baZdarenje pomorskog broda ili amca izvrsit ée se ako se
nakon $to je izvrSeno bazdarenie, izvrSe na pomorskom bro-
du ili &amcu takvi popravci zbog kojih se mijenja njegova
BRT ili/i NRT, kao i ako se posumnja u ispravnost ve

puno ili djelomiéno, $to ée ovisiti od utjecaja izvr¥enih pop-
ravaka na veliinu broda ili éamca. Zahtjev za ponovno
bazdarenje mora se podniieti prije nego li se na nafem brodu
ili éamcu zavrie popravci ili rekonstrukciie. Isto tako zah-
tjev za ponovno baZdarenie podnosi se prije zavrietka pop-
ravaka i1 za strani pomorski brod ili ¢amac, ako se ti pop-
ravci na takvom brodu ili damcu vrSe u naSem brodogra-
diliftu. Ako se popravak na naSem brodu ili &amcu vr$i u
inozemstvu, a2 ponovno baZdarenje u inozemstvu nije izvrSio
» Jugoregistar« odnosno Lu¢ka kapetanija, zahtjev se podnosi
neposredno po dolasku tog broda -ili &amca u prvu nafu
tuku.

Zahtjev za ponovno baZdarenje pomorskog broda ili
¢amca, kad se na njemu vrSe popravci koji utjelu na BRT
ili/i NRT duZni su podnijeti nosioci prava koriftenja od-
nosno vlasnici broda ili éamca, a zahtjev za ponovno ba}-
darenje, kad se posumnja u ispravnost veé izvrSenog baZda-
renja moZe podnijeti i radna oreanizacija ili organ uprave
ovla$ten da naplaéuje naknade &ja se visina utvrduie pre-
ma zapremini broda ili- damca. Nosilac prava koristenja,
vlasnik odnosno brodar pomorskog broda ili ¢amca duZan
je pripremiti plovni objekat, koji se ima baZdariti, kao i
preko fizicke osobe koja je neposredno tra¥ila to baZdarenie,
platiti propisanu naknadu. Ova se naknada ne plaéa, ako
se nad pomorskim brodom ili ¢amcem izvr$i ponovno ba?-
darenje zbog toga, $to se je posumnjalo u taénost predhod-
nog bazdarenja. Medutim, ako se ovo ponovno baYdarenje
izvr$i na zahtjev radne organizacije ili organa uprave ovlaite-
nog da napladuje naknade, ¢ia se visina utvrduje prema
zapremini pomorskog broda ili &amca, tada naknadu za
takvo baZdarenie plada radna organizacija odnosno organ
uprave na &iji ie zahtjev ovo izvrSeno. Utvrdi li se stvarna
netatnost predhodnog baZdarenja, tada- radna organizacija
odnosno organ uprave koji je platio naknadu za ponovno
baZzdarenje- ima' pravo da naplati tu isplaéenu naknadu od
nosioca prava koristenia, vlasnika odnosno brodara pomor-
skog broda ili damca. Ponovno baZdarenje doprinijet e ne-
sumliivo otklanjanju posliedica nepravilnog baZdarenia i ja-
lanju povierenja prema »Jugoregistru« odnosno Lu&koj kape-
taniji. Tehni¢ke radnje ponovnog ba’darenja ne mogu wvréiti
iste osobe, koie su izvriile prvo baZdarenie u lije se ie po-
datke nosumnjalo. Tzdavaniem nove sviedod¥be o ba¥dare-
nju; oduzima se ranije izadata sviedod?ba o ba%darenju.

Tarifu za baZdarenie pomorskih brodova donosi » Jugo-
registar« na $to je ovladten po Uredbi o niezovom osnivanju
(SI. 1. FNRT, br. 52/49, 41/50. 16/55 i 14/61), a visina
naknade za -baZdarenie éamaca, koie vrie Lucke kapetaniie
donosi nadleZni republidki organ. Dok su po ranijoj Uredbi
bili izuzeti od plaéania baZdarske naknade slufbeni brodovi,
to se sada ne predvida viSe takvo oslobodenje. To iz razlo-
ga, $to je »Jugoregistar« samostalna ustanova privrednog
znadaja, pa nema pravnog osnova da mu se nametne du¥nost
bez naknade. : : :

Iznosi novéanih kazni za podinjene prekrfaje u odnosu
spram takvih kazni u Uredbi su rnatno: povifeni, kako bi
posluzili svrsi koju treba postiéi ka¥njavaniem. Tako ie pro-
pisano, da se novéanom kaznom do 300.000 din ka¥njava
za pomorski. prekr$aj ona radna organizacija ili druga prav-




ma osoba — nosilac prava koriStenja ili vlasnik pomorskog
' broda, ako ne podnese zahtjev za baZdarenje broda, koji se
gradi u naSem brodogradili$tu, ¢im se na njemu ugrade
. oplate, palube i pregrade; ako ne podnese takav zahtjev za
brod kojeg nabavi u inozemstvu, a isti nije tamo bio baZda-
" ren po nafim propisima, neposredno po dolasku tog broda
u prvu naSu luku; ako odgovarajuéu svjedodibu o baZdare-
nju ne koristi za tip broda sa zatvorenom odnosno otvore-
nom zaftitnom palubom uz isto tako odgovarajuéu svje-
dodzbu o nadvodu ili uz drugu ispravu koja sadrZi te po-
datke; ako ne podnese zahtjev za ponovno baZdarenje po-
morskog broda prije zavrietka radova na njegovom poprav-
ku ili rekonstrukciji, kojim 'se mijenja BRT ili/i NRT, kao i
ako takav zahtjev ne podnese odmah po dolasku broda u
prvu nadu luku, a radovi na takvom popravku broda izve-
deni su u inozemstvu ukoliko isti brod nije bio tamo ba%da-
ren po nafim propisima.

Radna organizacija ili druga pravna osoba koja je no-
slac prava koristenja, kao i vlasnik nafeg damca kaznit
Ce se novéanom kaznom do 50.000 din za podinjeni pomor-
ski prekrfai. ako ne podnese zahtjev za bazdarenje damca,
koii se gradi u naSem brodogradili$tu, ¢im se na niemu ugradi
oplata i paluba ako je ima; ako ne podnese takav zahtjev
7a {amac koji kupi u inozemstvu, a istog tamo ne ba¥dira po

nadim propisima, i to ne odmah po dolasku ¢amca u prvu
nau luku; ako ne podnese zahtjev za ponovno bazdarenje
¢amca prije zavrietka radova na njegovom popravku ili re-
konstrukciji, kojom mijenja BRT il/i NRT, kao i ako ta-
kav zahtjev ne podnese odmah po dolasku damca u prvu
nadu luku, a radovi na takvom popravku ¢amca izvedeni su
u inozemstvu, a isti ¢amac nije bio tamo baZdaren po na-
{im propisima.

Za svaki od ovih prekrfaja kaznit ée se i odgovorna
osoba radne organizacije ili druge pravne osobe novdanom
kaznom do 50.000 din kad se radi o pomorskom brodu, a
do 10.000 din kad se radi o ¢amcu.

Savezni sekretar za saobradaj i veze ovlaten je da
donese propis o postupku baZdarenja pomorskih brodova i
¢amaca, kao i o naéinu mjerenja 1 izralunavanja registarske
tonaze pri bazdarenju tih brodova i ¢amaca. Dok se ne
donesu ovi -provedbeni propisi, primjenjivat ¢ée se odredbe
Pravilnika o nadinu mijerenja 1 izralunavanja registarske
zapremine kod baZdarenja pomorskih brodova iz 1949. i
1960. god., dok su svi ostali nadi propisi o toj materiji stu-
panjem na snagu ovog Zakona prestali vrijediti.

Normiranje ba%darenja naSih pomorskih brodova i
pomorskih ¢amaca predstavlja osnovni preduvjet nale so-
cijalistiéke ekonomike i njenog zakonodavstva.



