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Time charter i njegova definicija

Ivo~Grabovac,” Split

Jedan od osnovnih oblika ugovora o iskoriétavanju
pomorskih brodova — »time charter« — nije po svojoj
pravnoj naravi i pravnim posljedicama bio shvaéen kao
jedinstveni itip ugovora. Pomutnju pravnog pojma  »time
chartera« izazvala su raznolika tumadenja u pravnoj teo-
riji i zakonodavnoj praksi.

U Engleskoj se rano razvio prijevozni posao pomoéu
tudeg broda. Uz poduzetnika vlasnika broda, brodom se
moze sluziti i nevlasnik, koji je ipak poduzetnik prije-
voza. Ugovorom moZe se uzimaocu broda dati potpuna
uprava broda, a moZe mu se priznati samo pravo da se
brodom sluZi ostavljajuéi davaocu d&itavu upravu ili odre-
deni dio. Davalac broda je ostao prijevozni poduzetnik, a
uzimalac trazi u skladu s ugovorom, izvrienje prijevoza i
sluZi se uslugama, organizacijom i sredstvima davaoca za
prijevoz svojih stvari ili stvari treéith. Ugovor predaije
broda na potpunu upravu uzimaoca sklapa se po prirodi
posla na odredeno wvrijeme. Ukoliko se na vrijeme sklapa
i onaj drugi tip ugovora (gdie davalac estaje poduzetnik),
tada se povr§nom ocjenom dade zakljuditi, da spomenuti
tipovi ugovora sadrzavaju sliéna obiljeZja. Naziv »time
charter« ustalio se tako u pomorskoj trgovini oznalujuéi
takve ugovore, u kojima uzimalac broda stjele pravo ras-
polaganja broda za odredeno vrijeme u prijevozne svrhe.
Medutim pravna priroda oba tipa ugovora na vrijeme ra-
zlidita je u bitnim postavkama: prvi je tip ugovor o upot-
rebi (locatio rei, locatio mavis), a drugi tipi¢an ugovor o
djelu (locatio operis). Zamrsenost pojma »time chartera«
uzrokovala je svakojaka tumadenja u literaturi i zakon-
skim tekstovima. Niz pokuSaja obja$njavanja i konstruk-
cija pravne naravi ovog tipa ugovora izazvali su zbrku i
mnoge poteSkode u pravilnoj - sistematizaciji ugovora o
iskori$tavanju pomorskih brodova.

Njemadki trgovatki zakon poznaje pomorski prijevozni
ugovor  kao ugovor o prijevozu stvari morem (locatio
operis). Ne pravi razliku odnosio se taj prijevoz upotre-
bom cijelog broda, alikvotnog dijela broda, odredenog
brodskog prostora, ili na prijevoz pojedinih stvari. Zakon
nema odredaba o uporabnom tipu ugovora o iskori$tavanju
pomorskih brodova. Ovakviom tipu ugovora, izostavlienom u
tekstu zakona, odredit ée ipak nauka i sudska praksa po-
sebno mijesto u sklopu sistema pomorskog prava. Zako-
nik trgovadke plovidbe SSSR govori o ustupu broda na odre-
deno vrijeme radi prijevoza tereta, putnika itd. Cl. 122
odreduje, da je davalac broda du¥an predati brod u stanju
sposobnom za plovidbu, opremljen i popunjen posadom,
odrzavati brod u ispravnom stanju i plaéati izdrZavanje
brodskoj posadi. Zakon ne govori o davanju na upotrebu
golog broda (opremljenog, ali bez posade — poznat kao
»time charter by demise«). Talijanski »Codice della navi-
gazione« od 1942.- jasnom sistematikom i logi¢kim raspo-
redom materije rasvijetlio je mnoge nejasnoée, koje su se
u zakonodavstvu i literaturi gomilale obja$njavajuéi prav-
nu narav tipova ugovora o iskori§tavanju brodova. Tali-
janski zakon poznaje: »locazione« — tipini ugovor o
davanju broda ma upotrebu (ugovor locatio navis), zatim

»neloggio« i »trasporto« kao ugovore o djelu (locatio ope-

ris). Pojam plovidbenog poduzetnika (noleggiante) i vozara
(vettore) i postavljanje razlika izmedu plovidbenog i1 pri-
jevoznog pothvata umnogome je olakSalo diferenciranje
izmedu raznih; a desto i na oko srodnih, tipova ugovora.
Kod »locazione« odlu¢na je dinjenica predaja posjeda
broda uporaboprimcu, kojom on postaje poduzetnik plo-
vidbenog pothvata. Kod »noleggio« kao tipa ugovora o
djelu, davalac broda ostaje plovidbeni poduzetnik, a uzi-
malac moZe izravno i u svoje ime zakljuditi prijevozne
ugovore s treé¢im osobama. Uzimalac vr$i prijevoz, on je
vozar (vettore), a sredstvo prijevoza i organizaciju plovid-

be stavlja mu na raspoloZenje davalac. Davalac omoguéuje
plovidbu a wuzimalac ée izvr¥avati prijevoze ostvarujudi
svrhu plovidbe. »Noleggio a tempo« odgovarao bi »time
charteru« tipa locatio operis. Njemalki pisci ubrajaju pod
nazivom »time charter« ugovore o prijevozu na odredeno
vrijeme, gdje narulitelj koristi odredeni brodski prostor.
U francuskoj nauci »time charter« se &esto smatra kao
ugovor o upotrebi broda, koji je opremljen posadom.
Pojam »demise charter«, naime uporabne pogodbe u
kojoj davalac predaje brod bez posade, takoder je stvarao
teSkoée u odnosu na »time charter« kako su neki nazivali
takav ugovor pri kojem &lanovi posade ostaju namjetenici
davaoca. Nije se vodilo rafuna, da je esencijalno pitanje
razgranienja pojedinih  tipova ugovora »na vrijeme«
uporabni, zakupni odnosno prijevozni elemenat u ugovor-
nim odnosima i ovla$tenjima. »Demise« i »time charter«
u osnovi su jednake pravne naravi ukoliko je prijevozno
poduzetni§tvo pre$lo na uzimaoca broda, uporaboprimca,
koji ée kao brodar imati upravu i posjed broda, koji ra-

‘spolaze radom posade i snosi odgovornost za taj-rad, bez

obzira da li su oni namje$tenici njegovi. ili suprotne
stranke. Dakle, u ovom sludaju »time charter« ima upo-
rabni karakter (locatio rei). Nasuprot, naziv »time char-
ter« se upotrebljava i ugovora, u kojima davalac
ostaje poduzetnik, brodar, onaj koji preuzima obavezu
izvrSenja dijela plovidbe, a primalac izvr$ava prijevoz svoie
ili tude robe, pa u granicama sklopljenog. ugovora moZe
¢ak davati naredenja posadi radi izvrSenja - prijevoznog
puta. Dok se u prvom sluéaju govori o uporabnom obliku
»time chartera«, u drugom — radi razlikovanja — o pri-
jevoznom tipu »time chartera« (prijevozni ugovor na vri-
jeme cijelim brodom za razliku od »voyage charter« —
prijevoznog ugovora na putovanje). :

Na$ zakon o ugovorima o iskoriStavanju pomorskih
brodova uspio je koristeéi se dosadaSnjim iskustvima ter-
minoloSki diferencirati pojmove i iznijeti pretpostavke u
obja$njenju tipova -ugovora.

Ugovori o iskoriStavanju pomorskih brodova jesu ugo-
vori o pomorskom plovidbenom poslu i ugovori o zakupu
broda. Ugovori o pomorskom plovidbenom poslu su: ugo-
vor o prijevozu stvari morem, ugovor o prijevozu putnika mo-
rem, ugovor o tegljenju i ugovori koji se odnose ha druge
plovidbene poslove. Ugovorom o prijevozu stvari mo-
rem moze se zakljuliti prijevoz stvari cijelim brodom,
razmjernim dijelom broda ili odredenim brodskim pro-
storom (brodarski ugovor), kao i prijevoz pojedinih stva-
ri (pomorski vozarski ugovor). Brodarski ugovor moze se
zakljuéiti za jedno ili vise putovanja (brodarski ugovor na
putovanje) ili za odredeno vrijeme (brodarski ugovor na
vrijeme). Na$ zakon slino talijanskom »Codice della
navigazione« razlikuje tip- ugovora, gdje plovidbeni pot-
hvat vr$i davalac, a prijevozni pothvat primalac, narudi-
telj (brodarski ugovor, tal. noleggio), i tip ugovora gdje
prijevozni poduzetnik preuzima prijevoz bez ule$éa
naruditelja u pothvatu plovidbe odnosno prijevioza (pomorski
vozarski ugovor, tal. trasporto). Takoder i ugovor o za-
kupu (tal. locazione) na$ zakon tretira odvojeno u dijelu
IIl-em. U zakonu o ugovorima o iskoridtvanju pomorskih
brodova ne dopu$ta se stvaranje nikakvih sumnji razliko-
vanju pogodbe locatio nawis 1 locatio operis. Brodarski
ugovor na vrijeme za cijeli brod tipiéni je ugovor u
djelu (locatio operis), u kojem je zapovijednik broda du-
Yan- izvr$avati naloge narudioca u granicama ugovora i
prema namjeni broda. U ¢l. 83 brodarskog ugovora na
vrijeme cijelim brodom narulitelj je duZan, osim plaéanja
vozarine, na svoj trofak opskrbljivati brod pogonskim go-
rivom, mazivom i vodom za stroj i pomoéne uredaje
broda, te je duzan plaéati lutke i plovidbene naknade.
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Davalac broda dat ¢ée brod sposoban za plovidbu, vodit ée
kontrolu da li posada izvr$ava naloge naruditelja u gra-
mcama ugovora i svojom orgamzacuwom, iskustvom i umi-
jebem u svemu doprinijeti uspjeSnom rezultatu plovid-
benog pothvata. Ovdje, dakle, imamo sva obiljezja t. zv.

prijevoznog tipa ugovora »time charter«. Naziv »time
charter« — radi iskljulenja bilo kakve sumnje o pravnoj
naravi ovog tipa ugovora — treba upotrebljavati jedino

ukoliko je zakljulen brodarski ugovor na vrijeme ocijelim
brodom. Englezi se Cesto sluze opisnim pojmom prijevoz-
nog i uxporajb\nog tipa »time charter«. Na§ zakon je t. zv.
prijevozni tip »timie chartera« identificirao s brodarskim
ugovorom na vrijeme (tal. noleggio a tempo), dajuéi mu
sve karakteristike ugovora o djelu. U glavi tredoj tretira
ugovor o zakupu broda kao bitno razlidit od ugovora o
pomorskom plovidbenom poslu. Na§ ugovor o zakupu (tal.
locazione) u osnovi je isti kao i t. zv. uporabni tip »time
chartera«. Razgrani¢enje pojma »time chartera« ukazalo se
kao neophodno, jer se u pojedinim situacijama pod istim
nazivom skrivaju sadrZzajni oblici pravno sasma razliditih
ugovora. Zakon nije u mateniji ugovora o zakupu postavio
nikakvu diferenciju izmedu — da tako nazovemo klasi¢nog
uporabnog tipa »time chartera« i »demise chartera« t. j.
da li je brod, koji ée uporaboprimac kao poduzetnik ko-
ristiti, opremljen posadom ili nije. Ovakvo je stanovite
pravilno, jer faktiéno u pravima i obavezama odnosno
ovlaStenjima plovidbenog poduzetnika,
zakupca nema nikakvih novih kvalitativnth momenata.
“»Ako se daje u zakup brod popunjen posadom, posada je
duZna izvr$avati naloge zakupca. Zakupac ima pravo mi-
jenjati posadu« (¢l. 120).

Mnoge dodirne tatke izmedu t. zv.
uporabnog tipa »time charterx,
skog ugovora na vrijeme (cijelim brodom) i zakupa, desto

uporaboprimca,

prijevoznog i
odnosno izmedu brodar-

su razlogom da se ova u osnovi dva razlidita tipa ugo-
vora poistovjetuju, ispreplicu i komaéno eventualno tre-
tiraju kao.podvrste jedan drugoga. Kod brodarskog ugo-
vora na vrijeme poduzetnicku funkciju zadrZava davalac

1i je zakljuen brodarski

broda (noleggiante tal. prava), a zakupnim ugovorom
predaje se brod bez uéeséa zakupodavca u upotrebi broda
1 pothvatu plovidbe. Zakupodavac ne moZe biti plovidbeni
poduzetnik, jer je to pravo stekao ugovorom o zakupu
i preuzimanjem broda u zakup Cl. 116: »Ugovorom o za-
kupu broda u smislu owviog zakona, zakupodavac daje za-
kupcu odredeni brod na upotrebu uz pladanje zakupnine,
radi vrSenja pomorske plovidbene djelatnosti«.

Spomenut éemo — pored bitne opisane razlike —
jod neke relativne tatke razgranmicenja brodarskog ugovora
na vrijeme i zakupnog ugovora na odredeno ili neodre-
deno vrijeme (¢} 123 predvida moguénost zakljudenja
ugovora o zakupu na jedno ili viSe putovanja).

Ugovor o zakupu broda mora biti sastavljen pismeno,
jer u protivnom neée imati pravni ulinak. Ugovor o za-
kupu zakljuéen na odredeno vrijeme moze se produziti
samo pismenim sporazumom, a na neodredeno vrijeme
mora se otkazati pismeno majkasnije 3 mjeseca unaprijed.
Nagrada za spasavanje i pruzanje pomoéi zakupljenim
brodom za vrijeme trajanja ugovora o zakupu pripada
zakupcu. Kod brodarskog ugovora nagrada se dijeli mna
jednake dijelove izmedu brodara i narudioca. Zakupac
moze dati brod u podzakup samo na osnovu pismenog
pristanka zakupodavca. U praksi moze biti dvojbeno da
ugovor ili ugovor o zakupu.
Opseg prava dyaju partnera, narodito poloZaj i ovla$tenja
uz'maoca i davaoca broda u odnosu na brod, organiza-
cija plovidbe i pravo davanja naloga posadi, a takoder
i pismena forma ugovora — sve ove ‘okolnosti i momenti
mogu u nejasnim sluajevima pokazati put ra$éi§éavanju
spornih pojmova. Ukoliko se sumnja nikako ne moze od-
kloniti »drZzi se, da je zakljuéen brodarski ugovor«. Tako
se na$ zakon u dubioznom sludaju priklonio brodarskom
ugovoru kao redovitijem i tipi¢nijem ugovoru u pomor-
skoj trgovini, dakle »time charteru« koji naziv nas treba
upuéivati samo na prijevozni oblik ugovora o iskomiStava-
nju pomorskih brodova.



