Razvoj parobroda kao rezultata novih produktivn‘ih
snaga ha naSoj obali

Lucijan Kos, Zagreb

Prolo je istom jedno 1 po steljece od primjene parnog
stroja u pomorskoj plovidbi, a niti toliko otkako su se po-
javili prvi linijski brodovi na nafoj obali. Prije toga vremena,
u doba jedrenjaka jedva se moze kod nas i govoriti o li-
nijskoj ‘plovidbi.! Tada se je putovalo prigodice, bez una-
prijed utvrdenog voznog reda, a putnik se je obavezno
opskrbljivao hranom u_luci polaska, jer je put do mjesta
odrediéta trajao i po vife dana, ve¢ prema tome da li je bio

" vjetar povoljan ili suprotan, ja&i ili slabiji. Pojedinci —
brodari sa svojim barkama odrzavali su ukoliko bi im vri-
jeme dozvoljavalo prve linijske veze na kraéim rela-
cijama izmedu dva najbliza veéa naselja otoka i kopna.
Dok im je »burin« omoguéavao za nekoliko sati dolazak
o luku odreditta, dotle »bonaca« ili pad vjetra prisiljavali
su »barbu« i njegovog pomoénika — mornara da veslaju
uz smjene jatih putnika. Ovima kao dobrim vesladima odbi-
jao bi se odredeni dio od prijevozne tarife.

Kako je glavni uvjet za razvitak linijske sluzbe na mo-
ru Yto veda razvedenost obale, proSirenje gravitacionih po-
drudja manjih i vecih ckonomskih centara, slaba razvijenost
cestovnih veza izmedu pojedinih mjesta na obali i otocima,
medusobna razmjena dobara i migracija privredno slabijeg
seoskog stanovniStva u vece ekonomske centre, to je raz-
mjerno vrlo rano nastala na nafoj obali ekonomsko-saobra-
lajna potreba za $to redovitijim povezivanjem oto¢nih i
obalnih naselja sa Rijekom, Senjom, Zadrom, Sibenikom,
Splitom, Omisem, Metkovidem, Dubrovnikom, Kotorom i
dr. Tako su manji brodovi zvani »trajeti« (dol. od tal.
»traghetto« — lada prevoznica) veé sredinom XVIII stpljeca
odryavali prve redovite pruge za prijevoz putnika i robe
izmedu Omifa i Kraljevice, Ike i Rijeke,” Baske i Senja,
Paga i Karlobaga i dr., a Trgovalka komora u Rijeci 1853.
ovako ih opisuje » ... a quelle barche minori, che servono
alla communicazione = giornaliera tra Fiume ed i loughi
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vicini ... Neki Lo$injani, Trogirani, Sibendani, Dubrovéani,
i drugi odrzavali su veé 1844. godine sa svojim brodarskim
druStvima povremene linijske pruge na Jadranu.

Istom primjenom parobroda uvela se je redovita linijska
sluzba javnog znalaja s odredenim danima i satima odlaska
i dolaska. Prvi $tampani red plovidbe o redovitoj linijskoj
plovidbi duz nase obale jedva da je stariji od 10 — 12
decenija. Formiranjem odjela za plovidbu na paru pri Osi-
guravajuéem drustvu »Austrijski Lloyd« (Lloyd Austriaco)
u Trstu, njegove II sekcije osnovane 1835. god., a spro-
vedene u djelo-1836. godine, otkada ovo Drus$tvo i djeluje
kao parobrodarsko, nastala je i linijska plovidba na na$oj
obali. Stoga se 1836. god. i smatra godinom rodenja linij-
ske sluzbe na Jadranu. Prve i glavne, longitudinalne paro-
brodarske pruge na istotnoj, naloj obali uvelo je ovo

Drustvo na relacijama Trst — Rijeka — Senj — Zadar i
Trst — Mali Lo$inj — Zadar — Split — Metkovié — Du-
brovnik — Kotor sa prevozom putnika, robe i poste. Prvi
veéi zeljezni parobrod ovog Drudtva zaplovio je 1848.

na redovitoj pruzi Trst — Aleksandrija. Drutvo je vel
1855. godine povezalo otok Krk sa svojim glavnim prugama
za Rijeku, Trst i luke Dalmacije. Jedan od vaznih razloga
osnivanja redovitih pruga na moru je upravo potreba na
prijevozu poste od oto¢nih naselja, a dijelom i obalnih, koji
ili nemaju izgradenih puteva i cesta ili su medusobno dosta
udaljeni, pa je veza morskim putem povoljnija. Time je u
stvari zadrzan kontinuitet prijevoza poste kopnom dilizan-
sama. Prvi ugovori izmedu drzave i prevozilaca poSte sadr-
zavali su i prve oblike davanja pomoéi — subvencija, do-
tacija, povlastica i sl. od strane drzave za pokriée gubita-
ka radi odrzavanja linijskih pruga.

Ipak je moralo proéi punih 65 godina od pojave Ful-
tonovog »Clermonta« — prvog parobroda na kotade (1807.
god.); 54 godine od pojave »Caroline« — prvog parobroda
na Jadranu (1818. god.) i 20 godina od pojave »Napoleona«
— prvog ratnog broda na paru s vijkom (1852. god.), pa da
zaplovi Jadranom i prvi na$ linijski parobrod
1. VIII 1872. god. imenom »Hrvat« veli¢ine 93 tone i par-
nim strojem od 35 KS vlasni§tvo Senjskog = brodarskog
druftva »Krajaé i dr«.® Ovim naSim prvim »liner of the
Coast« odrzavana je redovita putnicka pruga izmedu Senja
i svih meduluka do Rijeke i obratno. Ovaj na$ prvi Zeljezni
parobrod, sagraden u Rijeci 1871. god., po konstrukciji
svog trupa 1 nautickim svojstvima, sa razmjerno niskim
nadgradem i dubokim gazom odolijevao je senjskoj buri
tako, da se je pruga odrZavala i u toku zime uz krale
prekide. Veé slijedeée godine (1873.) isto Drustvo dalo je
sagraditi i drugi, veéi linijski parobrod imenom »Vino-
dolac«, veli¢ine 158 tona, kojim je odrzavalo putni¢ku pru-
gu uz istarsku obalu do Trsta. Fuzijom ovog senjskog bro-
darskog drus$tva sa kraljevickim parobrodarskim dru$tvom
»Svrljuga i dr.«, ono je preuzelo i treéi parobrod »Primo-
rac«, a 1884. god. dalo je sagraditi u Trstu i Cetvrti paro-
brod »Nehaj«, kojim su parobrodima odrZavane pruge iz-
medu Krka, Rijeke, Senja i Karlobaga; 1889. god. Dru$tvo
je nabavilo i peti parobrod »Velebit«, kojim je odrzavalo
prugu Rijeka — Senj — Zadar.

Prve povoljne ekonomsko-financijske prilike naseg pa-
robrodarstva osobito u Hrvatskom primorju uvjetovale su,
da se je ono i ako podijeljeno na niz malih i manjih dru-

Prvi parobrod pod naom zastavom »Hrvat« zaplovio je
1. VIII 1872. na putnitkoj linijskoj pruzi Senj — Rijeka
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$tava — konzorcija naglo razvijalo. Tako je bakarski bro-
dovlasnik J. Mikuli¢ié kupio parobrod »Grad Bakar«, a
u Senju je, pored »Krajaé i dr.« osnovano vife konkurent-
{X%ih ‘parobrodarskih dru$tava (»Ivan Marudié¢ i dr.« sa
parobrodom Senj«, kojim je odrzavalo prugu Senj — Rijeka,
a od 1888. god. dva puta tjedno odrzavalo je prugu Batka
— Punat — Krk — Malinska; »Hrvatsko parobrodarsko
drultvo« sa parobrodima »Hrvatska«, »Lika«, »Ante Stare-
vié«, »Petar Zrinski« 1 »Petar Svalié«, s kojim je odrzavalo
pruge izmedu luka na kopnu i luka na otocima Kvarnera
i Istre). U cilju da se otok Krk $to bolje poveze na glavne
parobrodarske linije »Austrijskog Lloyd«-a i »Ugarsko-
hrvatskog parobrodarskog drustva« (Ungaro-Croata) preko
Rijeke, Crikvenice i Senja, u Silu je osnovano 1905. god.
»Kréko parobrodarsko druStvo«, koje je sa parobrodom
»Dinko Vitezié«, veli¢ine 20 BRT i 48 KS odrzavalo pru-
gu Vrbnik — Silo — Crikvenica, slijedeée godine osnovano
je i u Puntu »Austro-hrvatsko parobrodarsko druftvo« sa
kojim se je naknadno fuzioniralo i ono u Silu. Ovo je
dru$tvo sa parobrodima »Frankopan« velidine 144 BRT,
»Kvarner«, a naknadno i »Slavija« (dana$nji »Rovinj«) odt-
zavalo pruge Baska — Punat — Rijeka, Rijeka — Opatija
— Beli — Merag — Krk — Rab — Veli Lo$inj — Nere-
zine, Rijeka — Veli Lo$inj — Nerezine.?

Ova parobrodarska druStva u Bakru, Kraljevici, Puntu
i Senju bila su u prvo vrijeme od svog osnutka lokalnog
znalaja, neka od njih i samo sa 1—2 jedinice odrzavajuéi
putni¢ku linijsku sluzbu isprva u okruzjima svojih sjediita,
a zatim povezujuéi i susjedna okruZzja, $to je bilo od na-
rodite vaznosti za Senjsko parobrodarsko drustvo. Njihova
je bila svrha, da pojadavaju putnidki i teretni linijski pro-
met izmedu pojedinih naselja i veéih privrednih i uprav-
nih centara, kojima su ta naselja gravitirala (Senj — Ri-
jeka, Punat — Rijeka, Mali Lo$inj — Pula, Baska — Senj,
Pag — Karlobag i dr.). Ali u Zestokoj borbi i konkuren-
ciji s veéim, po financijskom kapitalu ja¢im i subvencio-
niranim  parobrodarskim  dru$tvima, sva su ova drustva
daljnjim razvojem parobrodarstva na Jadranu, a osobito u
Rijeci i Trstu, zapadala u sve vele poteSkoce. Bakrani,
Kraljevéani, Kréani, Senjani i dr. nisu bili ekonomski do-
rasli, da se u vremenu kona¢ne pobjede parobrodarstva
snadu u ovim novim prilikama, i to zbog svog konzerva-
tivizma, zaziranja od novotarija i slabe financijske snage.
Nemilosrdnom  konkurencijom  trSéanskog  »Austrijskog
Lloyd«-a, uvodenjem subvencionarnih pruga na istim re-
lacijama - i obaranjem vozarina, naSe je parobrodarstvo i
stvarno sve viSe zapadalo u financijske teSkode. Takvu
teznju odlu¢no je podrzavala i Madarska — druga pola
dvojne monarhije, koja je sa svojom upravom, trgovinom i
saobradajem u Hrvatskoj nastojala pod svaku cijenu da se
domogne naSeg parobrodarstva i da ga financijski podredi
svojim interesima. I zaista njoj je uspjelo svoi ekonomski
utjecaj protegnuti sistemom subvencija na sva nasa paro-
brodarska dru$tva. Pored parobrodarskog druStva »Adria-
Stream-Ship Company«, osnovanog britanskim kapitalom u

koji je sve viSe prodirao madarski kapital, 1891. godine

Hidrokrilni brodovi — brodovi buduénosti
na na$em Jadranu za prijevoz turista danas




osnovano je u Rijeci novo, ujedinjeno »Ugarsko-hrvatsko
parobrodarsko druStvo« (Ungaro-Croata), sastavljeno i od
plovnog parka na$ih parobrodarskih drustava iz Kraljevice,
Punta i Senja. Dva velika strana dioni¢ka parobrodarska
dru$tva s jakim kapitalom razvila su mrefu putni¢kih li-
nija duz naSe obale do Pule, Rijeke, Zadra, Splita i Ko-
tora. K tome je i8la u prilog i izgradnja Zeljezni¢kih pru-
ga od Siska preko Zagreba i Zidanog mosta do Trsta i od
Budimpeste preko Zagreba i Karlovca na Rijeku u kojim se
je lukama, dobro vezanim za zalede sve vide koncentrirala
pomorska trgovina, a time i strani i na$ kapital, uloZen u
pomorstvo.

Parobrodarstvo u sjeverncj, srednjoj i ju¥noj Dalma-
ciji, takoder, se pojavljuje u doba opadanja brodova na
jedra. Prvi na$ linijski parobrod wu zadarsko-§ibenskom
okruzju bio je »Sibenik«, veli¢ine 37 BRT i 28 IKS vlas-
nosti Sibenskog parobrodarskog dru$tva »Pio Negri«. Ovaj
parobrod sagraden je 1881. godine, a odr¥avao je redovitu
parobrodarsku prugu izmedu Sibenika i Zadra povezujudi
njihovo otodje. Dok je ovo parobrodarsko dru$tvo koncem
'XVIII stoljeéa imalo 6 parobroda m. o. pl. sa 395 BRT,
dotle je Zadarsko parobrodarsko dru$tvo »Perlini i dr«
odnosno kasnije »Navigazione a vapore zarattina« s osniva-
¢ima M. Coli¢ i A. Mandl, imalo 4 parcbroda m. o. pl. sa
290 BRT. I u srednjoj Dalmaciji — u splitsko-makarskom,
dubrovatkom i kotorskom okruZju osnovana su brojna pa-
robrodarska druStva. Prvi na$ linijski parobrod u srednjoj
Dalmaciji nabavljen je bio 1878. godine i odrfavao je re-
dovnu prugu Split — Metkovié, a uskoro splitsko-makar-
skim okruzjem zaplovio je u linijskoj pruzi i parobrod
imenom »Dinara«, veli¢ine 118 BRT vlasnosti Makarskog
parobrodarskog dru$tva »Braéa Rismondo«. Ovaj parobrod
sagraden je u Trstu 1888. god., a odrfavao je redovitu
prugu izmedu Makarske i Splita povezujuéi naselja Brata
i Hvara. Prevlast parnog stroja imala je svoj sna¥an odjek
i u Dubrovniku. Tako »Dubrovalka paroplovidba« nabavila
je 1880. godine prvi parobrod imenom »Dubrovnik«, veli-
Cline 219 BRT, 300 t/n i jaline stroja 50 KS.* Zadatak je
bio ovog parobroda, da uz prijevoz putnika prevozi za
potrebe Grada iz Trsta i Barija robu, ¢ju su dopremu
zapostavljala strana parobrodarska drultva na &elu sa Aus-
trijskim Lloyd-om. Od 1812. god. ovaj je parobrod plovio
u granicama m. o. pl. i odrZavao je linijsku prugu na re-
laciji Dubrovnik — Split — Zadar. Trgovatka flota ovog
dijela Dalmacije je 1891. god. obuhvaéala parobrodarsko
drustvo »Serafin Topié« u Visu sa 4 parobroda i 1228 t,
»Braéa Rismondo« u Makarskoj sa 6 parobroda i 892 t i
parobrodarsko dru$tvo u Dobroti sa 2 parobroda i 125 t.
ProSlo je istom 2 decenija, a ovaj plovni park povelan je
sa 23 parobroda m. o. pl. na jo§ 6 novih parobrodarskih
druStava u Splitu, Dubrovniku i Kotoru.

Ova rascjepkanost /dalmatinsih parobrodiarskih dru-
Stava od kojih je veéi dio imao 1—2 parobroda bila je
razlogom, da je putni¢ka flota bila ne samo skupa i zbog
jake konkurencije Austrijskog Lloyd-a, veé i sama plovid-
ba bila neuskladena u pogledu odr?avanja redova plovid-
be izmedu pojedinih pomorskih okruZzja. Stoga se je fuzi-
jom ovih druStava htjelo postiéi pojeftinjenje i poboljanje
prometa, a time podiéi i privredu Dalmacije, pa se je 1. I.
1908. god. tome i pristupilo, istina bez sudjelovanja paro-
brodarstva Dubrovnika (»Ragusea«) i Kotora (»Bokeljska
plovidba«), osnivanjem zajedni¢kog parcbrodarskog druftva
»Dalmatia« s upravom u Trstu, a sjedi§tem u Zadru’ U
ovo novo dru$tvo s plovnim parkom od 26 parobroda uslo
je dru$tvo »Brada Rismondo« iz Makarske i »P. Negri« iz
Sibenika sa po 7 parobroda te »S. Topié« iz Visa i »Zara-
tina« iz Zadra sa po 4 parobroda. U cilju da u ovom uje-
dinjenom praobrodarskom druStvu ima izvjesnog utjecaja,
Austrijski Lloyd unio je u ovo dru$tvo 4 svoje plovne je-
dinice. Na jugu sa dubrovackom »Ragusea« i na sjeveru
s tr$éanskom »Istria« plovni park ovih drutava iznosio je
50 parobroda sa 14.453 BRT, a dodaju li se k tome jedinice
»Austrijskog Lloyd-a« 11 parobroda sa 13.306 BRT i Ugar-
sko-hrvatskog parobrodarskog drustva 43 parobroda sa
7.489 BRT, to je cjelokupna parobrodarska flota u 1913.
god. iznosila na nafem Jadranu 104 parobroda sa 35.308
BRT. Po jalini flote vode Austrijski Lloyd, Ugarsko-hrvat-
sko parobrodarsko drustvo i »Dalmatia, ali doda li se k

rana obalna linijska sluZba, financijski

tome joS desetak malih parobrodarskih dru$tava iz Trsta
(Unione Austriaca i Tripcovich), Senja (Hrv. par. drustvo),
Zadra (Martinolié), Splita (Hrv. par. dru$tvo »Jadran),
Korcule (Foretié), Dubrovnika (Obalna paroplovidba) i
Kotora (Bokeljska plovidba), to u m. o. pl. je ovaj park
iznosio ukupno 165 parobroda. Ugarsko-hrvatsko paro-
brodarsko dru$tvo odrZzavalo je pruge s lukama Hrvatskog
primorja i Istre; »Dalmatia« s lukama srednje i »Ragusea«
s lukama juZne Dalmacije. Daljnjim razvojem -»Ugarsko-
hrvatsko parobrodarsko dru$tvo« odrzavalo je i longitudi-
nalnu linijsku sluzbu izmedu Rijeke i Venecije te dalma-
tinskih luka do Kotora, a »Dalmatia« i »Ragusea« izmedu
dalmatinskih luka i Trsta. Time su ova dru$tva u$la u od-
luénu konkurentsku borbu pruga »istog mora« sa Austrij-
skim Lloydom.

Naglim propadanjem brodova na jedra u Silbi, Istu,
Vignju, Orebiéu i dr., kad su parobrodi sa svojom veéom
pokretno$éu, brzinom i nosivo$éu posve istisnuli jedrenjake,
kad su parni strojevi odluéno parali platnena jedra, razvio
se je na naSoj obali uporedo sa razvojem novih produk-
tivnih snaga i cijeli »mozaik« parobrodarstava u kojem je
obalna linijska sluzba igrala vaZnu ulogu, jer su to bile
pretezno jedinice male i manje tonaYe, koje su plovile u
granicama m. o. pl. Raniji vlasni¢ki i suvlasni¢ki sistem
»karata« zamijenjen je ne samo sa novim suvlasni¢kim si-
stemom dioni¢kih dru$tava, veé je parobrodarska tona¥a
sve viSe usmjeravana u pravcu jalih, ekonomski i finan-
cijski snaznijih, prometnih centara — Zadra, Splita i Du-
brovnika, a zatim Trsta i Rijeke. Veliki troskovi eksploa-
tacije parobroda, odrzavanje linijskih pruga na istim re-
lacijama, niske vozarine putnika i robe zbog uspje$ne kon-
kurencije veéih i velikih parobrodarskih dru$tava bilo je
razlogom likvidaciji malih, financijski slabih parobrodar-
skih druStava odnosno njihovom fuzijom sa ja¢im parobro-
darskim dru$tvima uz primanje subvencija kao kompenza-
cija troSkova redovnog odrfavanja i izgradnje plovnog
parka, a time i linijskih pruga i uz istovremeno koncen-
triranje parobrodarskih kapaciteta u jadim privrednim cen-
trima. Formiranju jalih parobrodarskih dru$tava i sve ve-
¢oj konkurenciji parka obalne plovidbe uvjetovale su pri-
like na trziStu poljoprivrednih i industrijskih artikala, po-
jaana migracija otofnog stanovni$tva u pravcu veéih eko-
nomskih centara na kopnu, kao i prodiranje stranog kapi-
tala u naSe pomorstvo.

Nema sumnje, da je ovako razvijena i dobro organizi-
potpomognuta od
drzave u cijelini povoljno utjecala na ekonomski i kulturni
razvitak nase obale i na povelanje Zivotnog standarda
priobalnog stanovniStva. Pored njene sluzbe opskrbljivanja
1 prenosa poSte, ona je i prevozila lokalne proizvode u ve-
ée prometno-privredne centre za unutra$nja tr¥ifta i obr.

od ovih prevozila industrijske proizvode za otodna i obalna

naselja, ¢ime je podizala ekonomiku primorja. U Prvom

.svjetskom ratu svi su parobrodi uklju¢ujuéi i jedinice obalne

putnicke sluzbe stavljeni na raspolaganje ratnoj mornarici,
a po njegovom zavrietku i raspadom monarhije provedeno je
razgraniCenje i dioba trgovalke i ratne flote. Unatod ovog
ratnog prekida i naleg razmjerno malog uée$éa u naslije-
denoj floti, kategoricki se je nametnula potreba koncen-
tracije snaga u obalnom linijskom . parobrodarstvu, pa je
novo parobrodarsko drustvo, i to 1922. god.
»Jadranska plovidba d. d.« sa sjediStem u Su$aku. U ovo
drudtvo udla su ova parobrodarska drustva: »Dalmatia« iz
Splita, »Hrv. par. drudtvo« iz Senja, »Austro-hrvatsko
parobrodarsko druftvo« iz Punta, »Obalna paroplovidba«
iz Dubrovnika, »Oceania« iz Trsta i »Jadranska plovid-
ba« iz SuSaka« ¢&iji je ukupan plovni park po zavrienoj

osnovano

fuziji 1. XI 1923. god. iznosio 43 parobroda i 15. 951 BRT.®

Izmedu dva svjetska rata, obalnu linijsku sluzbu na
nadoj obali vrfila su 3 na$a i 3 tal. subvencionirana paro-
brodarska druStva (ova posljednja bez prava kabotaZe).
Kapaciteti i poslovanje plovnog parka nale obalne putnitke

plovidbe iznosili su (podaci za 1939 god.)
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Parobrodarsko
drustvo

Br. BRT NRT t{/n

Pruge
Glavne Luke
IKS Broj Broj

Tjed. Tjed.
pufov. putov.

Promet
Godisnje
prevaljene
milje

Putnika
Robe

Jadranska

plovidba

‘d. d. Sudak

52 22246 10618 7298 37272
Dubrovad-

ka paro-

brodarska

- plovidba

.a d. Dubrovnik

9 11 40 272 1,022.482

2,714.023

11 6511 3175 820 11889 4 4 7 35 145.340

Zetska
plovidba
a. d. Cetinje

467.454

g 1571 10 57 140.560

UKUPNO:
72 30428 14680 9124 52616 13 15 57 364 1,308.382

»Jadranska plovidba« odrfavala je redovitu linkjsku
slusbu iz Sufaka s lukama Hrvatskog primorja, iz Sibenika
s okru¥jem izmedu Sibenika i Zadra, te iz Splita sa split-
skim okru¥jem. Ona je odrfavala i longitudinalne brze,
putni¢ke fi putnitko-teretne pruge iz SuSaka, Venecije 1
Trsta duy dalmatinske i albanske obale do Greke i Turske
(Smirna). — »Dubrova¢ka plovidba« odrzavala je saobraéaj
v dubrovatkom okru¥ju i u ju¥noj Dalmaciji povezujuéi
ove luke sa Splitom; ona je odr¥avala i longitudinalne pruge
izmedu Trsta i Venecije, Dubrovnika i Kotora. — »Zet-
ska plovidba« povezivala je Boku Kotorsku s Dubrovnikom
i s crnogorskim primorjem od Ulcinja ukljuéujuéi i linij-
ski saobraéaj na Skadarskom jezeru. Ova 3 parobrodarska
drudtva s plovnim parkom od 72 jedinice sa 30.428 BRT,
9.124 t/n, 26.500 p/mj, i 900 lezaja odrfavala su 70 brzih,
putnitko-teretnih i teretnih pruga — logitudinalnog, medu-
okru¥nog i lokalnog znacaja.

Ukupni na$i kapaciteti plovnog parka m. o. pl. izno-
(podaci za 1939. god.).:®

887 1006 3455 - -

Jedinice Broj BRT KS
Parobrodi 90 30.972 54.340
Motorni jedrenjaci 77 1.224 2.081
Jedrenjaci 671 11.871 7.162
UKUPNO: 838 44.067 63.583

Kapaciteti talijanskih parobrodarskih drustava, koji su
vrdili linijsku putnidku sluzbu du? naSe obale iznosili su
(podaci sza 1939. god.):®
‘Societa Fiumana di

Navigazione — Fiume 13 parobroda sa 7.487 BRT
»Istria« — Trieste 12 parobroda sa 3.843 BRT
»Brioni« — Pola 1 parobrod sa 103 BRT
UKUPNO: _ 26 parobroda sa 11.433 BRT

Sa ovim tal. parobrodarskim drultvima fuzionirana su
bila i druftva za linijsku putnitku sluzbu S. A. N. iz Trsta
i »Zaratina« iz Zadra, &ji su sveukupni kapaciteti iznosili
26 jedinica sa 11.433 BRT, 1350 t/n i 10.800 p/mj. Parobrodi
ovih druftava vrdili su longitudinalne putni¢ke linije od
Trsta, Venecije i Ankone uz nafu obalu do Albanije i Ba-
ria tiuéi nade glavne luke, kao i lokalne putnicke pruge iz
Rijeke, Zadra i Lastova.

Iako obilnim plovnim parkom nale i talijanske zastave
od ukupno 98 parobroda sa 41.861 BRT, 12.350 t/n, 37.400
p/mj. i 1200 lefaja sa razgranatom mrezom parobrodar-
skih pruga, ipak frekvencija putnika i tereta nije bila to-
lika, da se je moglo bez uleiéa drzave — primanja sub-
vencije pokriti reZijske tro$kove.

Uodimo li, da je obalna linijska plovidba na naSem
Jadranu od svog osnutka prije 125 godina stalno bila pa-
sivna i da je kao takva bila stalno i subvencionirana zbog
razmjerno velikih udaljenosti otonih i obalnih naselja,
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njihove raspréenosti smje$taja, pomanjkanja cestovnih veza
na otocima i obali, ne formiranja dovoljno jaéih i velikih
gradova pogotovo na otocima, slaba privredna snaga otoka

i obalnog pojasa bez industrije, razvijene poljoprivrede

i ribarstva, a s time u vezi i slaba naseljenost oto¢nog sta-
novni¥tva te njegova stalna migracija u pravcu kopna, da-
ju na¥oj obali jednu specifiénost kakvu ne nalazimo na tako
razvedenim obalama drugih zemalja. Ovdje se radi o po-
krivanju deficita, koji nastaje iz poslovanja obalne linij-
ske slutbe, koja je po svom znafaju javna sluzba, jer u
sebi sadr¥i drudtveni zadatak, koristan i potreban za za-
jednicu. Ali unatol ovog opéeg, javnog interesa zbog ta-
da¥nje ekonomsko-dru$tvene strukture drzave osnovane su
monopolistiéke formacije privatnog koncentriranog kapitala
i u obalnoj linijskoj plovidbi pomoéu drZavnog kapitala
sistemom subvencija. Tako ‘je drzava svojim sredstvima ja-
dala privatni kapital i davala mu monopolni polozaj, ka-
ko bi ovaj zagospodario drzavom i njenim organima. Ova
subvencija iako je predstavljala naknadu za nerentabilni
dio pruga, za povlatene drZzavne i vojne prijevoze te za
prijevoz pofte u cilju obnove parka, ona je toliko ojadala
privatni kapital u obalnoj linijskoj sluzbi, da je ovaj po-
stavljao uvjete i dirigirao sa drzavom — subvencionarnom,
a ne obr.? Prvi ugovor o subvenciji, pored ranijih povlas-
tica datih brodarstvu u vezi prevoza poste, sklopljen je bio
1922. god. na godinu dana sa nafa 3 obalna parobrodarska
drudtva i 6 manjih u visini od 40  mil. din godiSnje
(31,50 din. N/M). Godine 1928. zakljulen je novi ugovor o
odr¥avanju redovitih linija obalne plovidbe i o drzavnoj
subvenciji za te linije na 10 godina do 1. III. 1938. Ukup-
na godi¥nja subvencija iznosila je 49,5 mil. din (»]Jadranska
plovidba« 30,5 mil, »Dubrovatka plovidba« 11,3 mil.
»Boka« 7 mil., »Korlulanska plovidba« 750.000 din.) uz
obavezu da u tom razdoblju sagrade 24 nova parobroda
odredenog tipa i velid¢ine. Naknadno sklopljenim dodatnim
ugovorima o subvencioniranju obalne flote, taj je iznos u
1932. god. iznosio za 1,165.213 prevaljenih N/M 46 mil.
din (39 din N/M) a 1959. godine za 1,308.382 prevaljene
N/M 69 mil. din (53 din N/M). Navedena tal. parobro-
darska dru$tva primala su u prosjeku 20 mil. lira (50 mil.
din.) godifnje u ime subvencija tako, da su ukupne sub-
vencije za odrzavanje obalne linijske sluzbe prije rata iz-

_nosile godi¥nje oko 120 mil. din. Ali ova razmjerno bo-

gata obalna linijska plovidba nije se racionalno koristila,
jer su pojedina parobrodarska druStva desto jedno drugom
konkurirala otvarajuéi paralelne pruge.!®

Na$a obalna linijska plovidba pretrpljela je u Dru-
gom svjetskom ratu ogromne gubitke. Ne raspolazuéi sa
tom flotom u toku rata partizanski leuti i ribarske koée su
bili i ratni i putni¢ko-teretni brodovi; oni su noéu odrza-
vali redovne pruge kopno-otok i obr. te su prevozili ra-
njenike u bolnice i hranu za gladnc oto¢no stanovnistvo,
ali su i napadali neprijateljske brodove i njihova uporista.
Cesto su i putnici na takvim brodovima kadgod se uka-
zala potreba zauzimali zaklone na njihovim palubama i
primali se oruZja. Prve linijske pruge uspostavljene su na
oslobodenom teritoriju. U saobradajnom odelenju Staba
mornarice na Visu 11. X 1944. god. otipkan je na pisalem
stroju prvi Red plovidbe za pruge Vis — Hvar — Vela
Luka — Prigradica — Koréula i Vis Hvar — Bol — Jelsa.
Ove pruge odrzavali su putni¢ko-teretni parobrodi »Ston«
i »Sitnica«, a putovalo se je besplatno. Oslobodenjem Splita
otvorene su u studenom 1944, god. nove pruge sa 4 paro-
broda (Bar, Gradac, Makarska i Ulcinj) na relacijama
Split — Hvar — Vela Luka — Koréula — Dubrovnik te
Omi§ — Makarska — Gradac, a kasnije sa jo§ 4 parobroda
prll:ge Zadar — Sibenik — Split — Koréula — Dubrov-
nik.1t

Kao $to je parobrod klasiénog tipa od sredine XIX.
stoljeéa bio rezultat novih produktivnih snaga i na naSoj
obali, on nakon drugog svjetskog rata u lokalnoj putnitkoj
i teretnoj sluZbi otok — kopno i obr. zbog sve brze izgrad-
nje kopnenih saobraéajnica kod nas na elu sa Jadranskom
magistralom postaje ko¢nica rentabilnog prevoza
putnika i transporta robe. »Jadrolinija« — Rijeka sa svojih
67 parobroda sa oko 31.500 BRT, 15.000 NRT, 65.000 IKS,
27.450 p/mj i 12.100 t/n odrzava 103 parobrodarske pruge
(podaci za 1961. god.) uz visinu dotacije i regresa od oko
2,6 mil. din. prevezla je u 1961. god. oko 6,3 mil. putnika



i oko 163.000 t tereta. Zbog sve veleg prodiranja novih
vidova kombiniranog, rentabilnijeg i ekonomic¢nijeg
saobradaja izmedu otoka i kopna, kopna i otoka, otoka i
otoka, pomorski saobraéaj uz obalu klasi¢nog tipa sve vise
gubi raniji monopolisti¢ki polo¥aj i ustupa svoje mjesto
novim|, savremenfijim transportnim sredstvima. U novim
rjedenjima o povezivanju otoka s kopnom preferiraju se
najkrade duzinske udaljenosti, vremenski najkraée voZnje,
Yo dette dnevne veze i $to ni¥i prijevozni troSkovi, a time
i %o nive tarife.!? Nova kombinirana transportna sredstva,
koja perspektivno treba da sve vife ovladaju i nafom
obalom su trajekti kao »pokretne ceste« i veze od kopna
na otok, od otoka na kopno te medu veéim otocima, auto-
busi po cestama veéih otoka; u ljeti i brzi hidrokrilni bro-
dovi, hidrobusi i helikopteri do udaljenosti otoka u cilju
{to jadeg razvoja turizma i ekonomike Jadrana.
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