Splitsko brodogradiliste i dalie napreduje

Novi motorni teretni brod »Nowowiejski«

Ing. Igor Belamarl¢, Split

Dovr$enjem motornog teretnjaka »Nowowiejski«, split-
sko brodogradili$te uspjeSno nastavlja izgradnju velikog niza
sliénih brodova za inozemne i domade vlasnike. Ovaj brod
u stvari je osamnaesti po redu iz serije trampera ¢ija je grad-
nja zapodeta 1957. godine, a bit ée zakljufena izgradnjom
m/b »Wieniawski«, koji ée do kraja ove godine biti predan,
takoder poljskim vlasnicima.

Sirina na rebrima 18,80 m
Visina do donje palube 9,30 m
Visina do gornje palube 12,00 m
Gaz, otvoreni Shelterdeck 8,00 m
Gaz, zatvoreni Shelterdeck 9,00 m

Ukupna nosivost, otvoreni Shelterdeck 10356 ts — 10522 ¢
Ukupna nosivost, zatvoreni Shelterdeck 12 490 ts — 12690 ¢

Tabelarni pregled trampera izgradenib u brodogralistu »Split«, po kronoloskom redu primopredaje :

§ S & Ukupna nosivost
= ;-a Gading u tonama
5 IME BRODA §§ gradnje =M - E V oL A SN iGaA (1t = 1016 kg)
I~ e § o Otvoreni | Zatvoreni
Shelter Shelter
1 Cruzerio do Sul 144 1958 Oceana Shipping A. G. — Chur, Svicarska 10977 12 964
2 Corviglia 145 1958 Oceana Shipping A. G. — Chur, Svicarska 10975 12 958
3 Wasaborg 142 1958 Stockholms Rederiaktiebolag SVEA - Stockhoim 10 760 12 870
4 Carina 143 1958 Rederi A. B. CERES — Stockholm, Svedska 10768 12 878
5 Matang 146 1959 Halfdan Grieg & Co. A/S Bergen, Norveska 10 867 13 059
6 Sunrise 147 1959 Alf Torgersen & Co. — Oslo, Norveska 10 876 13122
7 Marko Marulié 150 1959 Jadranska slobodna plovidba — Split 10979 12 986
8 Ceclerina 151 1959 Oceana Shipping A. G. — Chur, Svicarska 11 002 12853
9 Chopin 152 1959 Polskie Linie Oceaniczne Gdynia, Poljska 10 898 13 020
10 Zamenhof 154 1959 Polskie Linie Oceaniczne — Gdynia, Poljska 10724 12 800
11  Ruder Boskovié 153 1959 Atlantska plovidba — Dubrovnik 11 020 12 983
12 Gundulié 155 1960 Atlantska plovidba — Dubrovnik 11 020 12977
13 Luka Botié 156 1960 Jadranska slobodna plovidba — Split 10 963 12 977
14 Moniuszko 159 1960 Polskie Linie Oceaniczne — Gdynia- Poljska 10 357 12 460
15 Natko Nodilo 160 1960 Polskie Linie Oceaniczne — Gdynia, Poljska 11 008 13 001
16 Padarewski 161 1960 Jadranska slobodna plovidba —- Split 10327 12.450
17 Szymanowski 168 1961 Polskie Linie Oceaniczne — Gdynia, Poljska 10 356 12 490
18 Nowowiejski 171 1962 Polskie Linie Oceaniczne — Gdynia, Poljska 10 356 12 490
19 Wieniawski 176 1962 Polskie Linie Oceaniczne — Gdynia, Poljska 10 356 12 490
Svi ovi brodovi gradeni su kao zatvoreni shelterdeckeri, — Registar tonaZa, netto, otv. Shelterdeck 3 898 NRT
a mogu se po potrebi konvertirati u otvorene shelterdeckere — Registar tona¥a, brutto, otv. Shelterdeck 7178 BRT
i cbratno. Kad plove kao brodovi sa otvorenom zaltitnom  Registar tonaza, netto zatv. Shelterdeck 6 200 NRT
palubom, njihova ukupna nosivost iznosi oko 11000 dwt i  Registar tonara, brutto, zatv. Shelterdeck 9 150 BRT
gaz oko 8,00 m, dok kao brodovi sa zatvorenom zaStimom  Volumen glavnih skladi$ra, za Zito 8 620 m*
palubom imaju ukupnu nosivost od oko 13000 dwt i gaz  Volumen medupalubnih skladidta, za Zito 5196 m?
oko 9,00 m. Volumen dubokih tankova 1023 m3
Jedan dio ovih brodova ima strojarnicu na krmi, a dru-  Volumen skladiSta za specijalni teret 62 m?®
i nedto iza sredine. Brodovi gradeni za domace i $vicarske  Volumen tonaznog bunara 99 m?
vlasnike imaju strojarnicu smjeStenu neSto iza sredine, dok  Volumen hladenih. skladista 2703 md
svi ostali brodovi, gradeni za $vedske, norveske i poljske vlas-  Sveukupni volumen skladiSta, za Zito 17 703 m?
nike imaju strojarnicu na krmi. Osim toga brodovi za Sved-  Sveukupni volumen skladiSta, za bale 16 842 m®
ske, norvedke i poljske vlasnike imaju pojafanja trupa za  Ukupna koli¢ina pojne i plitke vode 262 m®
prevoz tedkih tereta i plovidbu u ledu. Za napomenuti je i to,  Volumen svih balastnih tankova 3420 m*
da su ovi brodovi gradeni prema propisima klasifikacionih ~ Volumen svih tankova teSkoga goriva 1094 m?
zavoda Lloyd’s Register of Shipping, Bureau Veritas i Det  Volumen svih tankova mazivnog ulja 771
Norske Veritas. Inade brodovi za poljske vlasnike gradeni  Volumen svih tankova plinskog ulja 733 m?
su prema propisima Lloyd’s Register-a, za najviYu klasu  Brzina na pokusnoj plovidbi pri gazu od 8,00 m — 15,6 uzlova
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Iz gore navedenc tabele, vidi se da zadnja Cetiri broda
za poljske vlasnike imaju manju nosivost od svih ostalih.
Razlog ovomu je taj $to spomenuta Cetiri broda imaju jedno
hladeno skladiéte, koje svi ostali brodovi nemaju.

GLAVNE MJERE I ZNACA]JKE
W M/B »NOWOWIEJSKI«:

Duljina preko svega 153,18 m
Duljina izmedé perpendikulara, otv. Shelter. 140,00 m
Duljina izmedu perpendikulara, zatv. Shelter. 140,40 m
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KONSTRUKCIJA TRUPA

Trup, nadgrade i kudice izgradeni su iz brodogradevnog
Yelika obi¢ne kvalitete. Neki va¥nji elementi kao fto su za-
vréni voj i oplodenje gornje palube na srednjem dijelu dulji-
ne i dr. izgradeni su iz posebnog lelika odpornog na krhko
pucanie pri nizim temperaturama. Nadalje, celna stijena 1
krov kormilarnice izvedeni su od aluminijske legure, zbog
funkcioniranja magnetskog kompasa. .

U pogledu elektri¢nog svarivanja elemenata Celiéne kol»n—.
strukcije moZe se reéi, da je ono primijenjeno u znatno vecoj



mjeri nego kod predhodnih trampera. Zapravo, kod ova
zadnja tri broda za poljske vlasnike provedeno je skoro 100%
varenje trupa. Zakovan je samo spoj izmedu zavrinog voja
vanjske oplate i proveze gornje palube.

Radi ultede vremena i opée ekonomicnosti, primijenjena
je gradnja trupa po sekcijama. Nastojalo se podijeliti brod-
ski trup u &m manji broj ¢im veéih sekcija, u skladu s kapa-
citetom dizalica. Sveukupni broj sekcija iznosi cko 260, dok
broj razliitih sekcija iznosi do 200. Prosjetna tezina jedne
sekcije iznosila je oko 12 t. Najteza sekcija bila je donji die

praméanog peaka tefeéi 54,5 t. — Redoslijed montaZe sek-
cija tekao je ovako: kobili¢ni voj — oplocenje dna — dvo-
dno — popre¢ne i uzduZne pregrade — bocna vanjska opla-
ta — donja paluba — pregrade na donjoj palubi — krmena
i pramdana statva sa peakovima — gornja paluba — nad-
grada — kuéice — jarboli — dimnjak.

Dvodno je gradeno po tkzv. uzduznom sustavu. Osnovu
ovoga sustava ¢ine uzduZnici i pune rebrenice. Kod »Nowo-
wiejskog« uzduZnici se sastoje od plosnih bulb-profila, a po-
stavljeni su na medusobnom razmaku od 830 mm. Rebrenice,
pak, postavljene su na svakom drugom rebru, jer je brod
pojadan za prevoz teskih tereta.

Popreéne i uzduine pregrade ravne su izvedbe sa vare-
nim ukrepama. Upore na krajevima uzduZnih pregrada su ci-
jevnog oblika, sa uvuénim kanalom za Yitne pregrade.

Pri osnivanju elemenata trupa ifle se osobito za tim da
budu &m lakdi za nadzor i odrfavanje. Izbjegavane su ve-
like horizontalne povriine, na keje se inade kupi prasina, vla-
ga i ostaci tereta. U velikom opsegu primijenjeni su plosni
profili. Dosljednost ovakvog nastojanja osobito je dosla do
izra¥aja kod konstrukcije palubnih podveza (podvlaka), d&ije
su pojasne plode izvedene, relativno jako usko.

Prednja i stra¥nja statva izradene su u predmontaz: sku-
pa s donjim dijelom prednjeg, ocdnosno straznjeg peaka. Ova
okolnost omogudila je da se i u ovim, relativno skucenim pro-
storima izve$i vrlo kvalitetno svarivanje elemenata. Sam pro-
fil prednje i strarnje (propelerne) statve, prakticki je iden-
titan, utoliko $to se ekstremni dio sastoji od poluokruglog
profila dim. 200 X 100 mm.

Kormilo je pravokutno, Simplex-balansno, podpuno sva-
rene izvedbe, osim leZajnih dijelova, koji su iz lijevanog svar-
ljivog Celika. Visina kormila iznosi 5,05 m, a $irina (u smi-
slu duljine broda (3,40 m. Horizontalni presjek kormila ima
oblik hidrodinami¢nog profila, ¢ija $irina na najdebljem mjes-
tu iznosi 720 mm.

Gornja ili zaStitna paluba’gradena je po uzdu’nom su-
stavu, koji se sastoji od uzdunih sponja — uzduznjaka te
popreénih sponja — popreénjaka. UzduZnici su postavljeni na
medusobnom razmaku od 700, odnosno 750 mm, a sastoje se
iz plosnih profila dim. 160 X 26 mm. Poprecnjaci, kojih je
primarni zadatak da nose vzduZnjake, postavljeni su na me-
dusobnom razmaku od 3,04 m, i sastoje se iz plosnih bulb-
profila 320 X 14 mm. Donja paluba gradena je po popre¢nom
sustavu, na osnovi sponja, koje sezu od boka do boka; te
polu-sponja, koje sezu od boka do grotlene podveze. Donja
paluba je posve ravna — horizontalna, dok gornja ima pre-
luk i skok uobidajene velicine.

Mlb »Nowowiejski« #z opremnu obalu brodogradilista »Split«

NASTAMBE

Srednja, &sta visina medupalublja nadgrada i kuéice iz-
nosi oko 2,30 m. Preluk paluba kudica, opéenito je dva puta
manji od preluka gornje palube, Sto je od prednosti za gradnju
i postavljenje namjeStaja, a takoder je i posadi nesto udob-
nije.

Posada ima na raspolaganju 39 jednokrevetnih i 4 dvo-
krevetne kabine. Ovome valja jo¥ pribrojiti tri jednokrevet-
ne kabine vlasnika broda, lije¢nika i peljara. Na brodu ta-
koder postoji bolnica sa dva kreveta i zasebnom ambulantom
i kupaonom.

Na krmi su smjeitene tri blagovaone i prostorija za od-
mor i rekreaciju posade, te blagovaona i puSiona ¢asnika
stroja. Blagovaona, pusiona kao i kabine ¢asnika palube,

smjeStene su u kuéici zapovjedni¢kog mosta. Appartement
S 1 o

zapovijednika broda nalazi se u zapovijednitkom mostu, a u-

pravitelja  stroja na palubi krimnice — u blizini strojarnice.

Gradnja na lezajn

Brod woli porinuéa
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Celi¢ni grotleni poklopci — otvoreni polozaj

Dvonozni jarbol izmedu grotla br. 3 i 4
-— samarica za teske terete

MIB »Nowowiejskic napuSta splitsko brodogradiliste
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Stambene prostorije su provijetravane, grijane i hladene
sustavom visokotlacne ventilacije.

Glavna brodska ledenica je smje$tena na krmi, u medu-
palubju ispred prostora kormilarskog stroja. Ledenica ima
odjelke za meso, ribu, povrée, voée, mlije¢ne proizvode i
suhi proviant kao i priru¢ni prostor, sa sveukupnim volu-
menom od 163 m?

OPREMA BROIA

Na palubi praméanog kaStela smjeSteno je elektro-
motorno sidreno vitlo, koje takoder ima dva bo¢na pritezna
bubnja. Vitlo je proizvod Rije¢ke tvornice »Vulkan«, —
Svako od tri praméana sidra tezi 3940 kg.

Na krmenom dijelu broda smjeSteno je pritezno vitlo.
Horizontalne je izvedbe i ima dva bo¢na bubnja na produ-
zenim osovinama.

Kormilarski stroj je elektrohidrauliéni, sa dva elektro-
motora i dvije pumpe, snage 2 X 25 Ks.

Na palubi ¢amaca smjestena su dva motorna ¢amca za
spasavanje, kapaciteta 65 osoba svaki, te jedan radni damac.
Sohe damaca za spasavanje su gravitacionog tipa.

Za potrebe navigacije instalirani su:

— Anschiitz gyro-kompas sa pet ponavljada

— Magnetski kompas, promjera 10 palaca, sa projektorom

u kormilarnici

— Rezervni magnetski kompas tvrtke Kelvin a. Hughes,

promjera ruze 10 palaca

— Radiogoniometar

— Ultrazvuéni dubinomjer

— 2 brzinomjera

— Dalekozori

— Kronometri, termometri, barometri i dr.

— Decca radar, True motion tip.

TERETNI UREDA ]

Teretni uvredaj se sastoji od tri dvonoZna jarbola, koji
su opremljeni sa deset 5-tonskih, dvije 10-tonske i jedne 50-
tonske samarice. Pored toga, na krmi jo§ postoje dva stupa
sa po jednom 1-tonskom samaricom, za posluZivanje spremis-
ta hrane.

Svako grotlo posluZivano je sa dvije samarice nosivosti
5 tona, s iznimkom grotla br. 4, koje je posluZivano sa tri
samarice, od ¢ega su dvije 1C-tonske i jedna 50-tonska, za
teske terete.

Samarice su posluZivane sa 12 teretnih elektromotornih
vitla, vune sile 5/2 tone. Svako vitlo opremljeno je bub-
njem za namatanje uZeta teretnice, te sa jednim priteznim
bubnjem. Vitla su proizvod tvornice »Vulkan«, a elektromo-
tori tvornice »Rade Kondlar«.

Teretna grotla na zadtitnoj palubi imaju nepropusne
lelidne poklopce, koji se mogu brzo sloZiti izmedu popreénih
pra¥nica i jarbolnih kuédica. Visina praZnica iznosi cko 1 m.

Sva skladi$ta imaju prirodnu i umjetnu ventilaciju, sa
najmanje 5 izmjena zraka na sat.

STROJNI UREDA]

Kao glavni, porivni stroj sluzi jedan FIAT C756S
brodski Disel-motor, dvotakni, jednoradni, sa kriznom gla-
vom, direktno prekretni, sa turbopuhalom na ispusne plino-
ve. Glavni stroj moze raditi i sa teSkim uljem. Snaga iz-
nosi 6300 bhp pri 125 oki/min; promjer stapa 750 mm i
hod 1320 mm. :

Suho zasienu paru radnoga tlaka 7 at, dobavlja je-
dan La Mont kotao na ispu¥ne plinove sa proizvodnjom od
850 kg/sat, te jedan $kotski kotao lozen teSkim uljem, koji
proizvodi 1500 kg/sat.

Osnovna elektri¢na centralz, smjeStena u strojarnici, sa-
stoji se od jednog trofaznog sinkronog Disel-generatora iz-
mjeni¢ne struje 300 kW, 380 V, 50 Hz, te dvaju istih takvih
Diesel-generatora snage 340 kW svaki. Tako ukupna snaga
osnovne centrale iznosi 980 kW. Sva tri zagonska Diesel-
motora su brodske izvedbe, 4-taktni, bez krizne glave, sa
direktnim u$trcavanjem goriva u cilindre i sa turbopuha-
lom.

Cetverokrilni brondani propeler ima promjer 5,60 i us-
pon 4,10 m. :

U pumpnom prostoru, koji se nalazi na dvodnu ispod
zapoviednidkog mosta, smjeStene su pumpa za biljno ulje,
kalna pumpa, hidrofor-uredaj i dr.



ELEKTRICNI UREDA] Rasvijeta je projektirana i izvedena prema suvremenim

zahtjevima i standardima. U strojarnici, kuhinji i pantry-

Elektromotori na brodu napajani su trofaznom strujom ima postavljena je fluorescentna rasvjeta. Na istaknutim

380 V i 50 Hz, dok su rasvjeta i drugi aparati na napon mjestima po palubama i jarbolima postavljeni su reflektori.

220 V. — Svi elektriéni uredaji izolirani su za rad u trop- Za vanjske komunikacije instalirana je radio stanica,

skim uvjetima. — Glavna razvodna ploda smjeStena je na  snage u anteni glavnoga davada 500 W. Postoji takoder i
platformi u prednjem dijelu strojarnice. radio-telefonska veza & kopnom,



