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Razvoj i problemi Splitske luke

Ante 'Marinié, Split

Od triju jadranskih podrudja, tj. sjevernog, srednjeg
i jufnog Jadrana, Split predstavlja geografski centar uop-
le, a srednjeg Jadrana narodito.

Luci Split, kao najveéem pomorskom centru poslije Rije-
ke gravitira pomorski saobradaj ne samo srednjeg veé 1
prete¥no i onaj juznog Jadrana. Ona se nalazi u centru
Jadrana i raspolaze sa dvije luke tj. juznom i sjevernom
od koiih luka ova zadnja predstavlja najprostraniju i
najprirodniju luku na Jadranu.

Stara gradska luka raspola¥e sa 3 veza za prekooce-
anske brodove, s tim §to dva veza na gatu Sv. Duje ne-
maju dovoljan gaz, stoga isti sluze uglavnom za linijske
brodove sa tonatom od 4—9 hiljada tona. Osim toga,
raspola¥e sa 250 met. obale za vrienje operacija za manje
brodove i jedrenjake. Ostali dio luke uglavnom sluzi za
putnitki saobraéaj. Gradska luka raspolaze sa zatvorenim

skladi$nim prostorom cca 5.000 m? pokretnom mehaniza-
cijom. Prijeratni promet u gradskoj luci kretao se godis-
nje oko 230.000 tona, dok poslije oslobodenja 1 do
420.000 tona.

Nova Sjeverna splitska luka u 1961. god. raspolagat
te sa 5 vezova za prekooceanske brodove sa gazom od
10 m. od kojih ée veé tada 3 veza biti potpuno mehani-
zirana sa portalnim i mosnim dizalicama od 5—7 tona
nosivosti, dok 2 veza postepeno (e se mehanizirati.

Ova luka posjeduje specijalno skladiSte za automatsko
uvreéavnje i vaganje umjetnog gnjojiva, jedinog ovakve
vrste u zemlji, dok je u gradnji skladifte za generalni
teret kapaciteta 5.500 m® Dosada$nji promet Sjeverne
splitske luke kretao se oko 400.000 tona, jer je do sada
bilo moguée Koristiti samo 3 veza, dok su dva druga bila
u zavrénoj fazi izgradnie.



Potpunom izgradnjom I. etape Sjeverne splitske luke
biti ¢ée omoguéen promet od cca 950.000 tona. Ista le
uglavnom sluziti za masovne terete i donekle generalni
teret, dok ¢e gradska luka uglavnom slufiti za linijske
brodove tj. za generalni teret.

Osim toga u Sjevernoj splitskoj luci dovrfava se iz-
gradnja Zitnog silosa kapaciteta od 22.000 tona, te ée to
biti prvi zitni silos u na$im lukama, koji ée jednim dije-
lom veé koncem ove godine poceti primati prve kolidine
zitarica u izvozu. Time ée Sjeverna splitska luka jo¥ vile
povelati svoj znafaj u prekomorskoj razmjeni nafe spoljne
trgovine.

Opravdanost i cjelishodnost izgradnje Sjeverne split-
ske luke kao i dalinje njezino profirenje olituje se za
cgromnim posljeratnim prometom, tako, jer je veé 1939.
god. izna$ao za 4 puta viSe prometa nego §to je bio u
1939. god.

Sjeverna spiltska luka kao centralna luka na nafem
Jadranu, zasluZuje i odredenu pafnju za njezin daljnji
razvitak, jer ima sve uslove za razvijanje prekomorskog
robnog prometa nale zemlje koji iz dana u dan sve vide
raste. Osim toga odredene vrsti robe kao Zito, umjetno
gnjojivo, ugljen i generalni teret neminovno tranzitiraju
preko splitske luke, jer kako je veé u podetku navedeno,
raspolaze sa specijalnim objektima koji povlade za sobom
navedenu robu.

Da bi u potpunosti udovoljila namjenjoj svrsi potrebno
je daljnje investiranje u Sjevernoj splitskoj luci i to: kao prvo
potpuno dovrSenje I. etape, a to je izgradnja dva skladi-
$ta za generalni teret na vezu 4 i 5 sa kapacitetom
20.000 m? na jedan kat, kao i nabaviti odredenu mehani-
zaciju 8 portalnih dizalica od 3—5 tona nosivosti.

Kao drugo nameée se potreba daljnje izgradnje dva
veza prema zapadu i to iz slijedeéih razloga: u gradskoj
luci treba ¢im prije osloboditi dva veza za putnidki sao-
braéaj, jer se isti iz godine u godinu poveéava, tako da
je ve¢ sada bilo slutajeva da smo morali privezivati put-
ni¢ko inostrane brodove u liniji na vezove gdje manipu-
lifemo izvoznu-uvoznu robu. Kao drugi razlog jeste pred-
videni tako reéi osigurani daljnji promet robe sa cca
400.000 tona. Osim toga na prostoru iza 6 i 7 veza veé
je u izgradnji zatvoreno skladifte za generalni teret (a
prema planu luke), koje skladite jasno treba da ima svoj
vez za pristajanje brodova sa robom namjenjenom za u-
skladistenje.
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Ovo su sve investicije i problemi koje treba rijeSiti
kroz najkraée vrijeme unutar same luke. Osim ovih in-
vesticija i problema, unutar same luke postoje odredeni
problemi za rjefavanje izvan domafaja snaga i moguénosti
ovog luckog centra, a to su profirenje zeljeznic¢kih ka-
paciteta sa ovom lukom i povezivanje iste Zeljeznitkim
i drumskim saobraéajnicama za njezino prirodno zalede
odnosno gravitaciono ekonomsko podrudje.

Kao drugo postavlja se uvodenje jednake tarife m
Zeljeznici za sve nade luke, jer je dokazano do sada vi
Segodi$njom praksom, a §to se to ustanovilo i pred kratko
vrijeme na jednom odrfanom sastanku svih uvoznika i
izvoznika, $peditera i brodara u Saveznoj spoljnotrgovinskoj
komori, da je usljed sada$njih razliditih zeljeznilkih vo-
zarina prema na$im lukama doflo do toga, da je Rijeka
bila stalno zakréena, dok ova luka kao i luka Sibenik,
mogle su u to vrijeme da prime brodove koji su u Rijeci
¢ekali na sidri$tu.

Poveéanje Zeljezni¢kih kapaciteta prema splitskoj luci
od velike je ako ne i presudne va¥nosti za ovu luku,
Uvodenje diessel vude i izvriena rekonstrukcija na pruz
Split-Martin Brod uvelike je pomogla u povedanju Ze-
liezni¢kog kapaciteta i time dala moguénosti i povelanj
prometa preko splitske luke, ralunajuéi pri tome i pove-
¢anje voznog parka. Medutim, barem do sada, to se nije
osjetilo, da je uz poveéanje vuée paralelno itlo i povelanje
vagona, a Sto treba da se paralelno rjefava. Osim toga u
ljetnom Zeljezni¢kom voznom redu na prugama Zagreb —
Split, Beograd — Split i obratno, svake godine je stalna
tendencija poveanja putni¢kih vozova koji jasno idu u
tom periodu na uStrb teretnih vozova, a time na teret
prometa splitske luke. -

Daljnja i kao najvanija potreba tra¥i neminovno
rieSenje povezivanja ove luke kao i ditavog ovog bazena
zeljezni¢kim i drumskim putevima sa njenim prirodnim
zaledem i gravitacionim podrudjem, tj. sa zapadnom i
centralnom Bosnom. Ovo i s toga razloga $to se sadadnja

zeljeznitka mreZa srednje Dalmacije pojavila u  svom
prvom podetku izgradnje pruge Split — Siverié i $ibenik
— Perkovi¢ — Slivno 1874. god., kao rezultat suprotnosti

_interesa madarskog 1 austrijskog kapitala u to vrijeme.

Smatramo da se ova sadadnja neprirodna veza sa Splitom
u socijalistickoj Jugoslaviji moZe ispraviti i rjeiti na veé
navedeni nacin, ¢ime bi se ovoi luci obezbijedio njen dalj-
nji razvitak.
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