lzgradnja luke Plo¢e i njene perspektive

Ivo Markovié, Plode

1. Izbor luke Plole i izgradnja usko-traéne pruge
Sarajevo-Ploce

Privredni potencijal svake zemlje tezi da pronade $to
kraéi saobraéajno-transportni put, da pronade prirodni pra-
vac koji mu omogucuje da za $to kraée vrijeme, i uz $to niZe
exploataciono - transportne trotkove, stigne do mjesta svoje
realizacije. Ako je ovaj faktor- zastupljen kod transporta
robe, onda je udovoljeno jednom od osnovnih ekonomskih
principa, a koji znatno utie na sniZenje cijene koStanja, na
kvalitet i na efikasnost snabdijevanja sa proizvodnim i po-
tro$nim dobrima.

Zemlje koje imaju razvijeno pomorstvo, zemlje koje su
vezane za more, vrlo dobro znaju koje im blagodati i eko-
nomi¢nosti ono pruza. Zato privrednici takve zemlje teZe da
im roba najkraéim putem stigne do mora — do luke, do
broda, odakle ée biti najjeftinijim transportom, transporto-
vana na sve kontinente svijeta, ili pak u obrnutom pravcu
dovesti potrebne proizvode.

Koristeéi se ekonomskim zakonima u ovoj privrednoj
grani manje-viSe svaka pomorska zemlja postize visoki pri-
vredno-financijski prosperitet, §to znatno utiée na njen raz-
voj proizvodnje, proizvodnih snaga i na nacionalni dohodak.

Nada zemlja — uslijed mnogih okupacija i nenarodnih
rezima — sve do oslobodenja nije imala moguénosti da raz-
vija pomorstvo i pomorski transport. Medutim, poslije oslo-
bodenja, a narodito u ovom 5-godi¥njem planu, ova grana je
znatno odskoéila. To tim vide $to privredni potencijal sYa!{og
nafeg veleg podruéja — adekvatno ekonomskim principima
— traZi takoder Sto kraéi put do mora — do Jadranskog
mora, koje je vezano sa svim otvorenim svjetskim morima,
asa time i s privredom i robnom razmjenom cijelog svijeta.
Analogno tome, i privredni potencijal sredi§ta nale zemlje
dirigovao je izgradnju potrebnih saobradajnica u pravcu
mora — preko Metkoviéa. Na toj ekonomskoj osnovi poja-
vila se je moguénost izgradnje luke u danalnjoj luci Ploce.
Prema tome pogledajmo najvaznije faktore koji su uvjeto-
vali izgradnju luke Plode, a to su:

1. Ivan-planina sa svojim blagim padinama i prirodnim
uvalama u cijelom juZnom dijelu dinarskog spleta, jedino
omoguluje izgradnju transverzalnih komunikacija od cen-
tralnog dijela zemlje k moru — dolinom rijeke Neretve.

2. Prirodni smje$taj luke Ploée nalazi se 5 km. sjeverno
od u$éa rijeke Neretve, gdje je priroda u davnim geolokim
formacijama, formirala prirodno povoljne fizi¢ko-topograf-
ske uslove za izgradnju moderne luke, a s ju¥ne strane po-
luotok Peljefac djeluje kao prirodni lukobran.

3. Kao jedan od najvaznijih faktora za razvoj velike i
moderne luke na ovom mjestu, jest ogromni privredni po-
tencijal, koji se nalazi u zaledu ovog mjesta, formirajuéi mu
veliko prirodno geografsko - saobradajno podrudje, gdje veé
danas gravitira nekoliko milijona tona tereta, a koja kolitina
¢e se uskoro osjetno poveéati uslijed naglog razvoja indu-
strije na dotiénom gravitacionom podruéju.

Sto se pak tide maritimnih uslova ove luke, oni su vrlo
zadovoljavajuéi. Dubine u luci i u plovnom ulazno-izlaz-
nom kanalu kreéu se sada od 9,5—12 metara. Zamuljivanje
luke onemoguéeno je uslijed toga, $to je rijeka Neretva uda-
ljena juZno od Plo¢a 5 km. i ima smjer uliva k jugu, a sa-
ma Crna rijeka, koja se ulijeva u more neposredno ispod
sada$nje luke, prebacuje se u drugom smjeru tj. u rogotinsko
jezero. Odljev vode iz baéinskog jezera, koje le¥i na svjer-
noj strani luke, tede kroz luku juZnim smjerom i buduéi je
popraéeno umjerenom strujom, ista pozitivno utile na zamu-
liivanje, tj. onemoguéuje da se isto povelava, ili bolje rece-
no ¢ak vri produbljenje. Zahvaljujuéi prirodnom smjeStaju
luke, vjetrovi nikad ne mogu dostiéi takvu jaéinu da one-
moguée uplovljenje-isplovljenje brodova.

S obzirom na geografski smjetaj luke, na mnogobrojne
ctoke i pjeS¢ane plaZe u blizini, ovoj luci otvaraju se sjajne
perspektive da se razvije u jednu veéu putnitku luku,

Ipak sve ove pozitivne faktore za razvoj ove luke, nije
tanije nijedan rezim iskoristio, iako je bilo pokufaja. Nju je
u pravom smislu rijeli otpolela izgradivati nafa socijalistitka

-zajednica. Zato se slobodno mo¥e reéi, da je luka Plofe na-

stala s prvim pocecima socijalistiéke izgradnje u Jugoslaviji,
ona ¢e biti jedna od njenih potpunih ostvarenja.

Medutim, da je luka Plode, kao i svaka druga luka, u
pravom smislu rije¢i mogla postati lukom, primarno je ri-
jeSenje njenih saobradajnica sa njenim ekonomskim zaledem.
A historijat izgradnje tih saobradajnica, te %eljeznitke pruge
sa zaledem, zaista je opse?an. No ako se samo i par sluéa-
jeva, odluka i namjera izgradnje dotaknemo vidit éemo,
odmah, kako je silno bio gnjil i nazadan feudalni i kapitali-
sticki drudtveni sistem okupaciono-nenarodnih refima, koji
nije znao, ni mogao, da realizira ovu rentabilnu ekonomsku
ideju. Prije Turska, a kasnije Austro-Ugarska, iako ekonom-
sko-politicki nazadne, ipak su bile i te kako svjesne koja
vrijednost lezi u rudnim bogatstvima i drvnoj industriji
Bosne. Zato Turska 1872. g. gradi prugu Banja Luka —
Dobrinj, a kasnije je Austrija produzila do Sarajeva, tj.
1882. g., tako da kroz kraée vrijeme nastavlja izgradnju ta-
koder uzane pruge do Metkoviéa, koja je zavriena 1891. g.,
a do Dubrovnika 1901. godine. Medutim veé se je tada uvi-
dilo da treba oko uéa Neretve izgraditi jednu luky, a to je
Neum, Opuzen ili Plofe. Jof ranije — projektant Stefan
Tiirr 1869. g. — predloZio je izgradnju pruge do u$éa Ne-
retve, (a time i luke na tom mjestu). Zemaljski saviet Bosne
1 Hercegovine 1911. g. memorandumom zahtijeva izgradnju
pruge od Metkovia do Neuma (17. km.) ili od Metkoviéa
do Plo¢a (22. km.) poslije toga pokretano je niz puta ovo pi-
tanje, tako da se je 1921. g. na Kongresu Udruenja jugo-
slavenskih inZenjera i arhitekata ponovno predloila izgrad-
nja pruge i luke kod u$éa Neretve. Taj stav je ponovno pod-
vuten na Kongresu istog udruZenja 1922. g. Tom prilikom,
te iste godine Trgovacko-obrtni¢ka komora, Direkcija Zeljez-
nica i Sekcija inZenjera i arhitekata u Sarajevu, formiraju
komisiju koja ima prouditi prijedlog, tj. da se izvrie potrebna
snimanja pristupa do Ploda i Neuma i snimanja u tim even-
tualnim lukama. Doti¢na komisija je 1927. g. podnijela iz-
vjedtaj iz kojeg je bilo vidljivo, da je u¥ée Neretve prirodno
glavni izlaz na more sa gledi$ta saobralajne geografije i
ekonomije gradenja Zeljezni¢kih pruga — dolinom rijeke
Neretve, te jedna od najlaksih jadranskih pruga.

Godine 1933. ponovno je formirana komisija radi de-
finitivnog utvrdivanja plana izgradnje %eljeznice, a tek 1937.
godine konacno, poslije dugog polemiziranja, donefena je od-

Operativna obala u luci Ploée uz koju je prvi put pristao
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luka o izgradnji ¥eljeznitke pruge Metkovié-Ploce, s ¢ime su
stvoreni uslovi i za izgradnju luke Plode. U tu svrhu, tj. za
izgradnju pruge Metkovié-Plode i izgradnju 700 m opera-
tivne obale sa dubinom od 6—10 m odobreno je (na bazi
onda$njih cijena) 82 milijuna dinara. Pruga Metkovié-Ploce
izgradena je uglavnom do konca 1940. godine, a talijanski
okupatori su bili izgradili 410 m operativne obale, kako bi
lak¥e izvladili opljadkanu imovinu i prirodna bogatstva nae
zemlje. Ta izgradena obala skoro u cijelosti je porulena i
oitedena pri povlafenju okupatora iz nade zemlje.

11. 1zgradnja i promet luke Ploce u uslovima usko-tracne
pruge

Odmah posliie oslobodenja, a u sklopu planske obnove
na¥e zemlje (1945—1947. g.), obnovljena je poruSena obala.
Poslije toga priflo se je k postepenom ulaganju investicija u
luku Plofe, kako bi njeni kapaciteti bili uskladeni sa kapa-
citetima usko-traéne pruge Sarajevo-Plode. Danas (u 1960. g.)
luka Plode raspola¥e sa kapacitetom za godi¥nji promet od
cca 750.000 tona rasutog i generalnog tereta, uz omjer
70%0 : 30%. —

Navedeni kapacitet sastoii se iz slijedeeg: izgradeno je
752 m operativne obale, 220 m putnitke obale, a u zavrinoj
fazi izgradnje nalazi se 142 m operativne obale. Tako luka
danas raspola¥e sa 5 vezova za prekooceanske brodove, 2
veza za obalne brodove i 4 veza za putni¢ke brodove. Dovr-
Yeniem obale od 142 m, dobit e se jo§ jedan vez za preko-
oceanske brodove. Od skladi$tnog prostora izgradeno je
10.000 m?® zatvorenog skladi$tnog prostora i 30.000 m? be-
toniranog skladi$tnog prostora. Od mehanizacije —. nabavlje-
no je i montirano 2 kom. mostnih dizalica od 5 i 7 tona no-
sivosti, 2 kom. portalnih dizalica od 5 tona nosivosti, 3 kom.
auto-dizalica od 5 i 7 tona nosivosti, 2 kom. auto-liftova, 2
transportera, 2 kamiona, 7 traktora po 250 KS, 16 kom. pri-
lcolica po 7 tona nosivosti i ostale sitnije lucke mehanizacije.

Takoder su izgradene 3 trafostanice, dalekovod Metko-
vié Plote, lutka-elektritna mreZa, vodovod, lu¢ki kolosjeci,
cca 150 stanova, te nekoliko upravnih, privrednih i drustve-
nih objekata.

Za izgradnju prednjih objekata ukupno je do sada utro-
Yeno financijskih sredstava 3,503,000.000. dinara, a od toga za
gradevinske radove 2,988,000.000, dok ostatak od 505,000.000
utrofen je za mehanizaciju i opremu. Sredstva za gradevinske
radove dodijeljena su iz OIF bez povratka (izuzev $to je u
toj cifri ukljuleno ulefée poduzeéa od 15% u posljednje 2
godine), dok su sredstva za mehanizaciju i opremu uglavnom
iz investicionog fonda poduzeta i od zajmova.

Ako uzmemo u obzir pladene amortizacije, kamate, raz-
ne drultvene obaveze, anuitete i sli¢no, dolazimo do zaklju-
&ka, da su investirana sredstva u izgradnju kapaciteta u luci
Plode skoro u cijelosti dosad amortizirana. Takva rentabil-
nost ulaganja investicija, posljedica je bez sumnje ekonomske
opravdanosti izgradnje kapaciteta u luci Ploée i njithovo
efikasno i maksimalno iskoriStenje.

Izgradeni kapaciteti i uloZena sredstva u luci Plode, omo-
gudili su, da se u periodu 1946 — 1960. g. obavi slijedeéi
promet:

Godina  Promet - tona robe Broj brodova Broj putnika
1946 150.000 1.077 48.373
1947 139.178 1.680 56.005
1948 156.424 1.390 55.504
1949 139.452 1.004 66.778
1950 157.015 1.009 90.609
1951 374.237 1.031 85.808
1952 387.765 1.403 59.821
1953 373.326 £.557 65.052
1954 323.707 1.637 73.617
1955 307.179 1.952 108.390
1956 363.997 1.969 135.864
1957 458.352 2.045 160.464
1958 509.120 2127 246.723
1959 410.032 2.176 164.238
1960 (olekuje se) 480.000 - 2.100 200.000 -

Svega: 4,729.784 24,157 1,617.246

Po pravcima kretanja robe, od ukupnog prometa 1zvoz
zauzima 54%, uvoz 18%, razvcz 28%. Sami procenat 1zvVo-
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za najbolje govori, da luka Ploée ima bogato zalede i da je
prerasla u luku medunarodnog karaktera.

Po strukturi tereta do 1954. g. skoro 95% bio je teret
u rasutom stanju, kao: razne rudale, nemetali, Zitarice, drvo
i sl,, a poslije se struktura tereta znatno mijenja, tako da po-
sljednjih godina generalni teret raste iz godine u godinu i
zauzima omjer od 25% u ukupnom prometu. Taj generalni
teret uglavnom se sastoji od: Zeljeza, Zeljeznitkih $ina, ka-
ustiéne i kalcinirane sode, nitrata, $efera, pamuka, finalnih
proizvoda drvne i metalno-preradivacke industrije, opreme
i sli¢no.

Od ukupnog broja brodova oko 25% su brodovi duge
plovidbe, 25% brodovi srednje plovidbe i 50% brodovi
obalne plovidbe. :

Prednji promet robe i brodova (izuzev prihoda od put-
nika) omoguéio je da se ostvari ukupan prihod od preko
3 miljarde dinara i plus 180 milijona deviznih dinara od sa-
me brodske ultede. :

Sto se tie putnitke obale i putnitko-teretnih pruga
va¥no je napomenuti, da danas preko luke saobraéa 5 tran-
zitnih linija sa nedjeljnom frekvencom od 16 pristajanja, a
poletno zavrinih pruga sa nedjelijnom frekvencom od 38
pristajanja, $to moguéuje plovidbu za sva mjesta na Jadranu
bilo direktno ili vezom na druge pruge, kao i direktnu vezu
za Gréku, odnosno indirektnom vezom za Italiju. Ove pruge
omoguéuju sada Plofama godi$nji prosjek putnika od
200.000 i nekoliko desetaka hiljada tona pakovane robe.

Lociranje luke u dana$njoj luci Plode, omoguéio je raz-
voj industrijske, trgovalke i zanatlijske djelatnosti u ovoj luci,
u ovom kraju i komuni koja je vrlo pasivna, &ija je najglavnija
dielatnost bila poljoprivreda, a i ona sama na vrlo niskom
nivou. Iako se te privredne grane djelatnosti nalaze u pocet-
nim fazama razvoja, one ipak danas relativno dosta ucestvuju
u ukupnom brutto produktu i nacionalnom dohodku komune,
a %to se vidi iz slijedeéeg realnog plana za 1960. g.

Brutto Nacionilni
Privredna oblast produk dohodak
1. Industrija (»Azbest«
tvor. azbestnih proiz.) 520,000.000 213,020.000
2. Gradevinarstvo 380,000.000 207,540.000
3. Trgovina i ugostiteljstvo  283,000.000 35,227.000
4. Zanastvo (»Karton-plast«
i Stolarija) 161,000.000 71,507.000
5. Komunalna djelatnost 38,500.000 13,758.000
Dok je pomorska privreda
(Luka i skladiSta i brodarsko
poduzede »Jugoplov«) 655,898.000  401,920.000
A poljoprivreda ukupno  380,000.000  207.540.000
Ukupno: 2,418.398.000 1,150.512.000
U tome: Opée dru$. sektor 2,074.398.000  964.632.000
Privatni sektor 344,000.000 185.880.000

Iz prednjeg je vidljivo da sve djelatnosti, izuzev poljo-
privrede, ufestvuju u brutto produktu sa 86%, $to dokazuje
da ove grane imaju sve moguénosti da se mnogostruko raz-
viju u dogledno vrijeme. Sto se pak ti¢e poljoprivrede, ona
je u ukupnom brutto produktu komune Ploe zastupljena sa
16%. Tako je taj procenat sada dosta mali, ipak perspektiva
poljoprivrede u komuni Plode ima odliéne izglede, koji e
se posti¢i melioracijom neretvanskih blatija, od kojih je do
sada meliorisano oko 1000. ha, dok ée se sa zavrSetkom me-
lioracije predati nadoj poljoprivredi ukupno cca 18.000 ha
odliéna zemljifta. Ovo zemljiSte uglavnom se proteZe jo§ na
komunu Opuzen i Metkovié, medutim i pored toga ono Ce
znatno povelati ule$ée u ukupnom brutto produktu komu-
ne, poveéat ée se nac. dohodak stanovnidtva, a snabdijevanije
luke Plode, je veé sada osigurano sa poljoprivrednim proizvo-
dima od poljoprivrednog dobra »Neretva«, a to ée biti jo§
vide moguée u perspektivi.

U luci Ploée takoder je ove godine formirano novo bro-
darsko poduzeée Jugoslavenska slobodna plovidba, koja za
sada raspolaZe sa jednim tramperom nosivosti 10.500 tona,
a jo¥ dva broda ée biti uskoro nabavljena.

Iz tabele u prometu preko luke Ploée vidljivo je, da se
promet posljednjih 3 —4 godine kreée 450 — 500.000 tona
godi¥nje. Daljnja poveanja prometa ne mogu se postiéi usli-
jed skulenih kapaciteta usko-tratne pruge Sarajevo-Ploce,
koja na predjelu Bradina-Konijic ima usko grlo, radi zupa-
nica. Tako luka Plofe danas ostvaruje samo cca 15% od




ukupnog tereta koji gravitira na nju, a ostale kolidine tereta

transportuju se zaobilaznim putevima, radi &ega povelavaju
troSkove i do 4000 din. po 1 toni. — Radj toga nada je eko-
nomija neminovno diktirala normalizaciju pruge Saraje-
vo-Ploce, i izgradnju luke Plode, za kapacitete te normalne
pruge.

[I. Perspektive luke Plofe — izgradnja normalne pruge,
izgradnja luke i promet u tim uslovima.

Odmah poslije oslobodenja uvidilo se je da su kapaciteti
usko-traéne pruge Sarajevo-Plode, vrlo skuleni i nedovoljni
u odnosu na potrebe prevoza putnika i roba sa njenog gra-
vitacionog podruéja. Naroéito je to do$lo do izra¥aja poslije
normalizacije pruge Samac-Sarajevo 1948. god. i prebadajem
pretovarne stanice iz Bos. Broda u Alipa$in Most, kod Sara-
jeva. Radi toga priflo se je k analiziranju moguénosti rekon-
strukcije ili normalizacije doti¢ne pruge sa ekonomskog i
tehnickog aspekta, odnosno intencija je bila, da se ova
dva glediSta proue i dokaZe, $to je celishodnije, ili prugu
rekonstruirati, ili je pak normalizirati.

Proucavanjem moguénosti rekonstrukcije pruge konstan-
tovano je, da bi za povelanje postojeéih kapaciteta usko-
tratne pruge trebalo investirati 15 milijardi dinara, u koju
sumu je uracunato: radovi na pruzi, nabavka lokomotiva i
vagona, povecanje novih ukrsnica, poveéanje kapaciteta pre-
tovarne stanice u AlipaSin Mostu za 150%, kao i 1,5 mi-
ljardu za poveéanje exploatacionih trokova ¥eljeznice. Osim
toga, jo$ bi bilo potrebno utrositi 1,3 miljarde dinara za odr-
‘avanje postojele pruge.

Osim prednjih analiza i ekonomskih proraluna, vréena
je i usporedba trotkova izmedu uzane i normalne pruge, te
je konstatovano, da su trodkovi vule u 1953. g. na uzanoj
pruzi bili prosje¢no 842 milijona dinara, a da je za taj teret
bila normalna pruga, troSkovi vude bi iznosili svega 235
milijona dinara, znadi manje za 607 milijona dinara. Medu-
tim, poveéanjem saobralaja prema stvarnim potrebama na
uzanom kolosjeku trofkovi vule bi iznosili 2.225 milijona
din. na godinu, a na’ normalnom kolosjeku 679 milijona go-
di$nje, znadi 1.546 milijona manje. Osim toga smanjio bi se
i platni fond sluZbenika za 142 milijona dinara godinje, sma-
njili bi se tro$kovi pretovara, tro$kovi obnavljanja dotrajalih
kola i lokomotiva na uzanoj pruzi, osjetno snizio broj ozlje-
da, jer je uslijed tehni¢ko lofeg stanja voznog parka uzanih
pruga samo ZTP Sarajevo imalo godiSnje preko 2000 ozlijeda.

Rezimirajuéi izloZzene i dokazne podatke, konstatovano
je, da je najbolje rjeSenje za ovu prugu da se ona normali-
zuje. To tim viSe, §to su u meduvremenu vriena ispitivanja
i proucavanja nekoliko pravaca i varijanti za normalizaciju
pruge Sarajevo-Plote. Veé 1953. g. glavna Reviziona komisija
Glavne direkcije JZ donijela je rjeSenje o odobrenju pred-
pro‘ekta normalizacije pruge Sarajevo-Plode. Poslije toga
podneleni su pored ostalih, invest. programi za varijante:
Prenjsku, Lepenicku, 8-a i 8-b. Posebna Reviziona komisija
SIV-a u 1957. i 1958. g. pregledala je programe i usvojila
kao najpovoljniju varijantu 8-a, koja ide slijedeé¢im pravcem:
Od stanice BlaZuj ide postojeéom prugom i koristi postojeci
Ivan-tunel, ide lijevom stranom rijeke Tre¥éenice do Podo-
rafca, gdje prelazi na desnu stranu rijeke i spufta se u Ko-
njic. Dalje ide istim smjerom i u Celebiéu ide na lijevu stra-
nu rijeke Neretve, prolazi kroz 4 tunela i dolazi u Jablanicu,
odakle prelazi na desnu stranu do pred Mostar i prelazi na
lijevu stranu gdje ée biti izgradena nova stanica. Od Mostara
do Metkoviéa ide desnom stranom, a od Metkoviéa do Plota
(22 km.) koristi donji stroj uzane pruge.

Uspon dosadadnje uzane pruge je 65 %, a uspon nor-
malne pruge na dijelu Bla¥uj-Bradina iznosi 24 00, Celebié-
Bradina 23 /o0, Mostar — Jablanica 12 %0 i Plode — Mo-
star 5 %00, -

Vremensko trajanje izgradnje ove pruge je oko 5 godina,
pri ¢emu su uzete realne moguénosti investicionih ulaganja
i kapaciteti gradevinske operative. Trotkovi izgradnje pruge
(normalizacije) Sarajevo-Plode iznose (bez sarajevskog elj.
¢vora i ranZirne stanice u Plotama) 36 milijardi dinara, me-
dutim ako se ukljuéi sarajevski ¢vor i ran¥irna stanica u
Ploéama, ukupni troSkovi izgradnje iznosit ée cca 40 miljardi.
Ista pruga predvida se elektrificirati. (Sa izgradnjom pruge
otpoceto je u 1959. godini, a zavrietak normalizacije pruge
predvida se 1964. god.).

_ Takoder se auto-put Sarajevo-Plode nalazi u izgradnji
i do sada je u zavr$noj fazi izgradnje dio Sarajevo-Mostar
(izuzev tunela na Ivan-planini), a dio Mostar-Plode otpocet
¢e uskoro, tako da se definitivna izgradnja ovog puta ole-
kuje 1962. godine i time ¢e biti luka Plode povezana sa
glavnom magistralom Sarajevo - Zagreb - Ljubljana - Beograd-
Devdelija, a kasnije kroz Ploée prolazi i Jadranska magi-
strala. Takoder ée biti izgraden put Plode-Vrgorac, koji ée
vezati zapadnu Hercegovinu i neke djelove Bosne sa lukom
Plode. Sa zavrienjem navedenih saobradajnica, luka Plode ¢e
imati odgovarajuée saobraéajne puteve za izvoz-uvoz-tranzit-
razvoz.

Istodobno sa rjeSenjem saobracajnica rje¥avano je i pi-
tanje izgradnje kapaciteta u luci Plode, koji ée moéi prihva-
titi sav teret svog gravitacionog podruéja. Inae gravitacio-
no podruéje luke Ploée bilo bi: sa zapada, od Makarske,
preko Glamo¢a, Omarske, Lu¥ana do Beli$éa, a sa istoka:
od Kelebija, dolinom Tise, preko Indije, Osjecana, Mede i
Ljubinja. Izgradnjom pruge La¥va-Split i Beograd-Bar nebi
bilo promjena na teret luke Plode. Kako je vidljivo iz samog
podrudja, isto obiluje sa ¥itaricama za izvoz, rudama, drve-
tom, crnom metalurgijom, preradivadkom i kemijskom indu-
strijom, ugljenom i sli¢no.

Investicionim programom usvojenim od Revizione ko-
misije SIV-a od 1957. g. predvideno je da se u luci Plode
izgrade kapaciteti za 1,8 milijona tona pretovara tereta go-
disnje. Za tu svrhu predvideno je investirati: 12,2 miljarde
za gradevinske radove i 3,7 miljardi za mehanizaciju i opre-
mu. Od ovih sredstava izgradit ée se:

Operativne obale 2.570 m, putnitke obale 1180 m (za
cca 20 vezova za prekooceanske brodove), otvorenog skladi-
$ta 150.000 m?, zatvorenog skladi$ta cca 50.000 m?, cca 40
kom. lu¢kih dizalica, te ostale sitne ludke mehanizacije i iz-
gradnja 800 stanova, profirenje elktro-mrefe i trafostanica
sa ostalim privrednim objektima. Po perspektivnom 5-godis-
njem programu 1961.-65. g. predvida se investirati oko 5,5
miljardi dinara za izgradnju najneophodnijih luékih kapaci-
teta koji ¢e moéi prihvatiti promet, koji ée se pojaviti sa no-
vim kapacitetom normalne pruge Sarajevo-Plote.

Medutim posebnim analizama ustanovljeno je, da danas
na luku Plode gravitira oko 3 milijuna tona tereta, a ta ko-
li¢ina za desetak godina ée se poveéati do cca 5 milijuna ro-
na tereta, jer se dotle predvida profirenje kapaciteta Zeljc-
zare Zenica za cca 100%, Sodare i Koksare u Lukavcu, Ze-
ljezare u Ilijadu, drvne industri‘e i kemijske, kao i povedan'e
izvoza kukuruza, te neke kolidine tranzita.

S obzirom na vrlo osjetne vozarinske razlike onih roha
koje iz gravitacionih podru&ja luke Plode putu’u zaobilaznim
putevima, a kole razlike se kreéu i do 4000 din. po 1 t, kao
1 s obzirom na exploatacione trotkove ¥eljeznice, zakljutuie
se, da ée nada privreda, s ckonomskog gledifta, na promet u
uslovima normalne pruge, imati godi$n‘e uitede oko 5 mi-
ljardi. Ako se uzme u obzir, da e trofkovi izgradnje pruge
Sarajevo-Plole (normalizaciie i elektrifikacije), izgradnja
zelj. ¢vora u Sarajevu, izgradnja ran¥irne sranice u Plo¢ama,
izgradnja luke Plode i mehanizacija luke Plode, koStati cca
56 miljardi, te s druge strane godifnie uitede zajednice, onda
dolazimo do zakljutka da &e se ulo¥ena sredstva amortizirati
(sa stanoviSta ckonomskog rentabiliteta drustva) u roku od
12. godina.

. Takoder je va¥no napomenuti, da ée se izgradnjom luke
Ploce i njenih komunikacija povezati svi privredno-ekonom-
ski krajevi naSe zemlje, a narodito gravitaciona podrudia
luke Ploce. Osim toga u samoj luci ée se razviti ostale privred-
ne djelatnosti (brodarska, trgovadka, ugostiteliska, komunal-
na. laka preradivadka industrija itd.), te e se i nacionalni do-
hodak stanovni$tva kotara Makarska osjetno povedati, jer je
kotar Makarska danas najpasivniji kotar- u NRH i koji
prima dotacije iz budZeta NRH.

Dovrienjem izgradnje luke Plode i njenih komunikacija,
na$a zajednica dobiva jedan veliki gigant, jedan veliki pro-
metno-saobracajni ¢vor izgraden na {istim ekonomskim prin-
cipima i rentabilitetu, koji ée biti aktivni saudesnik u dalinjoj
izgradnji socijalizma u nadoj zemlji. Sa ovom izgradnjom
neée se stati u saobraéajno-pomorskoj grani, veé ée nafa za-
jednica nastaviti, u granicama svojih moguénosti, sa daljnjom
izgradnjom zeljeznickih i cestovnih saobraéajnica i luka, jer
je to neminovno sa gledi$ta privrednog razvoja nase zemlje,
njenog geografskog smjestaja i drustveno-politickog uredenja.
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