Rudaéari imaju buduénost
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Snazan razvoj Celiéne industrije u mnogim zemljama
zahtjeva sve veée koli¢ine Zeljezne rudale, a kako su
domade rezerve nedovoljne, potrebno je da se ona dovozi
iz mnogih prekomorskih zemalja koje njom obiluju. Da
bi se, pak, prijevoz mogao obaviti potrebno je raspolagati
s dovoljnom koli¢inom brodova specijaliziranih za takav
transport 2 koje nazivamo rudacari. Koli¢ine rudale koje
ovi brodovi prevoze zaista su ogromne. Samo u 1959.
morskim je putem prevezeno blizu 87 milijuna tona Ze-
ljezne rudade $to je za gotovo 16° viSe no prethodne
godine. Glavni uvoznici rudale su Sjedinjene Americke
Drzave sa 34,5 milijuna tona, Zapadna Njemacka sa 15,5
milijuna tona, Britanija s 13,5 milijuna 1 Japan sa 10
milijuna tona.

Istovarni konvejer jezerskog rudafara «W. N. Followay«

starog 52 godine — Dug je 65 metara a svakog sata
izbaci na obalu 3.500 tona rudade

Problem transporta - osnovni

13. travnja indoneziiska je vlada zabranila prijevoz
putnika i robe holandskim brodovima u pravcu indone-
zijskih luka. To se prije svega odnosilo na dvije holandske
kompanije: »Nederland« 1 »Rotterdamsche Lloyd« koji
su dosad eksploatirali redovne linije izmedu Evrope 1i
Indonezije u kolaboraciji sa Blue Funnd Line i Hapagom,
kao i sa Interocean Lines-om koji je odrzavao vezu iz-
medu indonezijskih i azijskih luka. 1959. »Nederland« 1
Lloyd prevezli su viSe od 50 posto cjelokupnog indone-
zijskog izvoza, to jest ukupno 420.000 tona robe u pravcu
Evrope i Sjedinjenih DrZava. Sad se postavlia pitanje tko
ée zamijeniti ove holandske kompanije. Buduéi da doma-
¢a oceanska flota jo§ ne postoji indoneZani ¢ée se morati
posluziti stranim kompanijama, Sto ée pak imati za po-
sljedicu: rat u podrudju vozarina.

Udio holandske zastave u indonezijskom transportu
smanjivao se iz godine u godinu. U meduototnom prome-
tu Holandani su bili istisnuti pomoéu brodova koje je u
inozemstvu unajmila indonezijska vlada. Mnoge jedinice
vlada je dala i graditi u inozemstvu, osobito u Japanu.
Poletkom ove godine osnovano je drZavno brodarsko po-
duzele za promet izmedu otoka. Ova nova kompanija
imenom Belarajan Nasional Indonesia, morala je vozarine
povedati za 100 posto da bi podmirila tro$kove eksploa-
tacije, tim viSe Sto su te vozarine jo§ od 1957. ostale
nepromijenjene.

I indonezijska brodogradnja ima mnogo te$koéa oso-
bito, u pogledu deviza, uvoza brodogradevnog lima, stro-
jeva i sirovina. Nedostaje i kadrova. U junu prosle godine
indonezijska su brodogradiliSta morala prekinuti radove
na svim brodovima koji su se u njima gradili, a to su
bila 82 rije¢na broda, remorkera, ili mala obalnjaka.

Kapacitet domadih brodogradiliSta ne omoguluje iz-
gradnju flote kakvu ova zemlja treba, pa je vlada odludila
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Glavni pak dobavljaéi ovih zemalja su Kanada, Ve
necuela, Skandinavija, Brazil, Peru, Cile, Filipini i t d
Evropski uvoz sa koli¢éinom od 37 milijuna tona premasio

je uvoz Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava.. Niske vozarine
imale su za posljedicu da se Britanija pocela rudatom
snabdjevati iz Kanade i JuZne Amerike umjesto iz Sved-

ske kako je to dosad ¢inila. Ali to je samo jedna iznimka

Prosle godine Zapadna Njemacka kupila je u Fran-
cuskoj preko 4 milijuna tona rudale koja joj je transpor-
tirana Moselom 1 Rajnom. Vie od stotinu brodova ukrea
lo je Zeljeznu rudaéu u luci Murmugao za japanske
zeljezare.

Da bi se dakle sve ove ogromne koli¢ine rudace mogle
prevesti na tako velike udaljenosti potrebna je velika flo-
ta rudafara. Prema najnovijem izvjeStaju Westinforma
svijetska flota rudalara raspolaZe danas sa 282 jedinice §
ukupno 5,100.000 tona nosivosti. No ova flota premasuje
6 milijuna tona, pribroje li joj se i oni brodovi koji st
nazivaju »prevozali rasutog tereta«. I oni su, naime, isto
tako sposobni da se ukljuée u transport rudale kao i
specijalizirani brodovi rudadari U 1961. bit ée isporudeno
25 rudalara sa 710.000 tona nosivosti, a u 1962. daljnjih
8 sa 120.000 tona. Pretpostavi li se da ée svjetska po-
troSnja rudale i dalje rasti dana$njim ritmom od 11%
godi$nje, ovaj prirast flote bit ée nedovoljan. To ée pak
dovesti do porasta vozarine, ukoliko se velik dio danas
raspremljenih tankera ne pregradi u rudalare. Ako bi
vozarine porasle Britanija bi se ponovno preorjentirala
na Svedsku rudalu, jer bi joj se to vise isplatilo.

Ipak izvjesni pravci dobave ostat ée stalni u pogledu
zeljezne rudale ma kako udaljeni, bili njeni izvori. Tako
ée i nadalje glavni svjetski dobavljadi ostati Kanada, Af-
rika i JuZna Amerika, a time ée buduénost rudadara biti
jos dugo osigurana.

problem indonezijske privrede

da nabavlja rabljene brodove i naruuje nove u inozem-
stvu. Mnoge su narudzbe dane evropskim, a osobito ja-
panskim brodogradili$tima. U Japanu je kupljeno ili na-
ru¢eno 30 brodova, 5 rabljenih i 5 novih veé je isporudeno.
Prema sporazumu o reparacijama Japan ima Indoneziji
predati 50.000 brt brodovlja u vrijednosti od 32,5 milijuna
dolara. Osim toga Japanci ée iz indonezijskih voda izvaditi
sve svoje potonule brodove i pretopiti ih u &elik koji ée
predati Indoneziji na ralun reparacija. Izmedu stotina
brodova potopljenih za vrijeme rata u tom podrudju za
plovidbu ée se osposobiti oni koji leZe na dubini manjoj
od 20 metara. Raduna se da ée ih biti oko stotinu.

Za nas je najvazniji sporazum koji je nafa zemlja
zakljuc¢ila s Indonezijom, a prema kome éemo mi ovoj
zemlji do 1962. isporuditi 10 jedinica po 1.000 tona u
vrijednosti od 6 milijuna dolara. U tu je svrhu nafa zem-
lia odobrila Indonezijii kredit od 10 milijuna dolara u
septembru profle godine, radi nabavke opreme. Osim u
Tugoslavijii Indonezija je jo§ narudila brodove u Finskoj i
Zapadnoj Njemackoj, iz kredita koji je ovoj zemlji odob-
rio Medunarodni ured za suradnju. Ovaj je ured u martu
odobrio kredit od 6 milijuna dolara za obnovu indone-
zijskih luka. Od 1957. do 1960. u inozemstvu su se za
Indoneziju gradila 103 broda sa 184.000 tona u vrijedno-
sti od 104 milijuna dolara. Trenutno indonezijska trgo-
vacka flota raspolaZze sa 190.000 tona brodovlia, umjesto
sa 300.000, kako je bilo predvideno. Samo 75.000 tona
indonezijsko je vlasniStvo, dok je ostatak unajmljen.

Problem pomorskog transporta najteZi je problem
indonezijske privrede i dok on ne bude rijeSen ne ée se
mo¢éi uspje$no rijeSiti ni ostali privredni problemi ove
mlade zemlje. Indonezijska se vlada Zivo trudi da $to
prije u tom uspije, a mi zelimo da joj u som S$to vile
pomognemo.




Poliska se afirmira kao brodogradevna nacija

Prema objavljenim podacima Vijeéa ameri¢kih bro-
dograditelja Poljska je 1. sijelnja ove godine imala u
gradnji ili narudenih 299.000 brt. brodovlja. Ustvari, pak,
ova brojka dostife 2 milijuna tona, osigurava puno za-
poslenje Skverova do 1965. uzev u obzir i redovno
poveéanje ritma proizvodnije. Poljska brodogradili¥ta veé
ove godine trebaju isporuditi 270.000 tona nosivosti, a u
“toku iduée 4 godine proizvodnja ée progresivno rasti tako
da ée se u tom roku proizvesti jo$ 1,840.000 tona nosivo-
sti novih jedinica.

Od proizvodnje u tom 5-godiSnjem periodu oko
650.000 tona dobit ée domaéa flota dok ce ostatak biti
izvezen u inozemstvo. Prvi poljski kupac te robe je SSSR
kome ée se isporuditi 120 jedinica za blizu 840.000 tona
nosivosti. Ove jedinice ukljuuju razne vrste brodova po-
dev od 13.000 tonskih trampera 1 19.000 tonskih tankera do
velikih i malih ribarskih brodova-tvornica. Svi ée ovi
brodovi biti opremljeni motorima izradenim po domaéim
nacrtima ili po licenci firme Burmeister & Wain. SSSR se
dalje interesuje za izgradnju tankera od 40.000 tona no-
sivosti 1 nosioca rasutog tereta od 15 do 20 tisuéa tona
kao i za putnitke brodove srednje tonaZe.

Drugi znatan poljski kupac postala je Brazilija za
koju ée se u razdoblju od dvije godine izgraditi 9 bro-
dova po 5.000 i 4 po 6.000 tona nosivosti. Indonezija po
veliéini svojih narud¥bi dr¥i trede mjesto. Za tu ée zemlju
Poljaci izgraditi 2 trampera po 10.000 tona ] 11 obalnjaka
po 900 tona, zatim 4 broda za raznu robu po 4.350 tona te
7 brodova za &vrst teret po 2.300 tona nosivosti uz put-
ni¢ke nastambe.

Daljnji poljski kupci su Francuska i Svicarska za koje
se grade 3 jedinice po 10.000 tona. Dva se broda grade
za Cehoslovalku, 5 drugih, medu kojima i 2 tankera po
19.000 tona za NR Kinu. Te najzad dva broda po 5.000
tona nosivosti za Albaniju. Osim toga za francuski radun
Poljaci grade i izvjestan broj ribarskih brodova.

Uzme li se u obzir da su Poljaci poleli graditi svoje
prve brodove tek nakon ovog rata, kad su osposobili ne-

i Gdansku,
raznovstan asortiman brodova i po-
svojim narudzbama poklanjaju mnoge

kadanja njemadka brodogradili§ta u $&dinu
onda ovako velik i
vierenje koje im

pomorske nacije dokazuje da su Poljaci shvatili $to znadi
za jednu zemlju more i da su se uspjeli vinuti medu prve
zemlje-brodograditeljice, ne
kvaliteti.

samo po kolidini veé i po

Poljski brod od 10.000 dwt tipa »Marcel Nowotko«



