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Pilotaza uz upotrebu navigacijskog radara

Kap. freg. Pavle Matusi¢, Split

Najtezi problem u pilotazi pomoéu radara predstavlja
identificiranje odraza na radarskom zaslonu. Vrlo je vazno
pravovremeno otkrivanje prisutnosti drugih brodova u plov-
nom kanalu. Ovo za pilota znadi rijeSavanje teZeg problema
nego $to je to obi¢na navigacija i ukoliko je dovoljno na vri-
jeme upozoren na takovu sloZeniju situaciju, lak$e e se sna-
¢ u njoj i povoljno je rijediti. Nije lako izdvojiti radarski
odraz od broda kad se radi o postojanju mnogih odraza na
daljini od na primjer 3—4 nauticke milje osim u slucaju kad
je pilotu radarska slika kanala odli¢no poznata, te moze vrlo
brzo uoéiti novi odraz (od broda) u sklopu ranije poznatih
odraza od kanala, oznaka, plutada itd.

Ukoliko se pilotaza vr$i pri slaboj vidljivosti pilot neée
moéi u veéini sludajeva da sve zadatke identificiranja, navi-
gacije, ra¢unanja prilikom izbjegavanja sudara vr$i sam. Nje-
gov zahtjev za suradnju s brodskim oficirom tada je sasvim
i razumljiv, jer mu je pomoé potrebna. Ako se susretnuti brod
kreée normalno ga se laks$e identificira, jer se kretanje nje-
gova odraza na radarskom zaslonu brze opazi. Medutim, u-
koliko je brod usidren teZe je identificirati njegov odraz i
pri¢inja veéu smetnju. U oba sludaja ée praksa pilota u upo-
znavanju obale u uslovima dobre vidljivosti biti od velike
koristi za vrijeme magle.

Upotrebe aparata za uporedenje radarske slike sa kartom
u mnogome olak$ava identifikaciju odraza na zaslonu bilo
od broda bilo od navigacijskih oznaka. Takoder olak$ava rad
radar sa pravim prikazivanjem (Decca TM — 46).% Uko-
liko se ne raspolaZe na brodu jednim ili drugim aparatom
smanjene su moguénosti brzog snalaZenja i rada u pilotazi
radarom pri teskim uslovima vidljivosti.

SIDRENJE POMOCU RADARA

Cesto je potrebno usidriti brod u uslovima slabe vidlji-
vosti pomoéu radara, a ponekad se moze desiti da uslijed
kvara drugih instrumenata radar postane jedino raspolozivo
sredstvo za to. Iako pozicija sidrenja dobivena pomoéu rada-
ra mo¥e da bude nedovoljno taéna, uz opée poznavanje oko-
line moZe se ipak korisno upotrebiti.

DonoSenje odluke komandanta broda o tome da li da se
usidri ili da ostane na otvorenom moru u mnogome zavisi O
pogodnosti priliza ka sidri$tu uz upotrebu radara. Ne treba
se izlagati riziku odlaZenja na sidrenje, ako se ne poznaje
poloZaj drugih brodova na sidri$tu i ako se ne povede ratuna
o vjetru i o morskim dobima.

Ukoliko se ipak odluéi sidriti treba povuéi kurs na iz-
laznu totku sidrenja u odnosu na neki radarski objekt po
pramcu, tako ée daljine objekta pokazati koliko jo§ ostaje do
totke sidrenja. Medutim, brod moZe da se posluzi i drugim
metodama radarske navigacije ukoliko nema zgodnog radar-
skog objekta po pramcu. Vrlo je prakti¢an metod sigurnos-
nih udaljenosti unaprijed ucrtanih u kartu. Prema ovim uda-
ljenostima na radaru se kontrolira da li brod plovi po iza-
branim kursevima. Primjer ovakvog sidrenja uz pomoé ra-
dara prikazan je na slici 11. Kurs treba poloziti $to paralel-
nije na obalu i odrediti sigurnosne udaljenosti a, a!, a?). Na
slici je udaljenost b izradunata za okret u kurs do tacke
sidrenja na udaljenosti c od obale.

Ako se upotrebljava na ovaj naéin radar moze biti od
velike pomoéi i kod sidrenja pri dobroj vidljivosti u slu¢aju
da uobilajene navigacijske oznake postanu neupotrebljive ili
su drugi brodovi usidreni u blizini. Radar se takoder moZze
vrlo korisno upotrebiti kod provjere drzanja usidrenog bro-
da, da li sidro ore i to u svim uslovima vidljivosti.

ZAKLJUCAK

Moglo bi se iz iznijetog pomisliti da su postupci kod pi-
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lota¥e pomoéu radara suviSe komplicirani. Medutim; i naj-

pazljivijeg pomorca moze iznenada zahvatiti magla u uskom

kanalu u kome ne bi Zelio da obori sidro. Ukoliko mu je ra-
]

dar dobar i ispravan a postupci poznati neée imati vedih te$-
koéa u izvodenju svog broda u manje opasno podruéje. Uza
sve dana$nje nedostatke radar nudi veliku pomoé i koman-
danta broda i pilotu u svim uslovima vidljivosti, a osobito
u slaboj vidljivosti pri ruznom vremenu. Sve bolje poznava-
nje okoline svog plovnog podrudja od strane pilota omo-
guéit ée brzi progres u ovoj relativno modernoj vjestini. Pre-
dostroznost i opreznost prilikom normalne navigacije pose-
ban je zahtjev za postizanje uspjeha, a neophodna je takoder
i prethodna studija podruéja i vremenskih prilika ukoliko to
nije veé ranije poznato.

kurs broda

SI: 11. Sidrenje pomoéu navigacijskog radara

U ¢anku nije niSta pisano o zavrsnoj etapi plovljenja,
vezivanju broda, zbog toga $to radar u sadasnjem stepenu
svog razvitka i uz svoje sadaSnje karakteristike ne udovoljava
potpuno ovim zahtjevima. Ima mnogo primjera da su brodo-
vi za manevar uzimanja veza uz cbalu upotrebljavali radar,
ali se ovi primjeri moraju ipak uzimati kao izuzetni, jer su
bili uspje$ni zahvaljujuéi dobrom poznavaniu podrudja i iz-
viesnom iskustvu u upotrebi radara. Povjerenje u radar i
vje$tina rukovanja njime su ofigledno neophodni, a takoder

je potrebna i izvjesna prostornost podru¢ja u odnosu na veli-
dinu broda. Ukoliko su neupotrebljiva sva brodska sredstva
za otkrivanje objekata i procjenu kretanja broda preko dna,
te se pozicija broda ne moZe odrediti normalno, moze se kori-
stiti radarski zaslon sa velikom podjelom (1 ili 2 milje) iako
to naravno nemoze biti zadovoljavajuée za operaciju prista-
janjé. i uzimanja veza. Ipak u nemoguénosti svega drugog pri
slaboj vidljivosti moZe se pribjeéi i tome. Tehnicki razvoj
radara u buduénosti sigurno ée omoguditi vele uspjehe u nje-
govoj upotrebi u pilotazi brodova, koja je i sada, narofito
upotrebom luékih radara na priliénom stepenu razvitka.

* Vidi ¢lanak od istog autora u broju 2-60.
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