Motorni brod , Drzi¢

i

Ing. Igor Belamarié, Spiit

U brodogradili$tu »Split« porinut je 23. listopada 1960,
motorni teretnjak »Dr¥ide, novogradnja br. 157. Vlasnik
broda je Atlantska plovidba — Dubrovnik. Ovo je,
do sada, najveéi brod za prevoz suhih tereta izraden u
brodogradiliftu »Splite. BrodogradiliSte ga bilje¥i kao no-
vogradnju 157. Osim toga ovo je za nas jedna nova vrsta
broda, za rasute terete, opéenito poznate pod nazivom -
Bulkcarrier, pak- je time -uspjch brodogradilifta jo¥ veéi.

Trasiranje je zapotelo relativno rano, 26. svibnja 1959..
Obradba Jimova i profila u Brodogradevnoj radioni zapo-
Cela je 14. sijeénja 1960, dok je kobilica poloZena 15. svib-
nja 1960. Gradnja na leZaju trajala je nefto preko pet mje-
seci, ali je dosta elemenata opreme i strojnog uredaja mon-
tirano prije porinuéa. Ugradnja glavnog stroja zapodela
je 26.. rujna 1960.

Brod je graden kao zatvoreni (Closed) shelterdecker
a moZe se lako konvertirati u otvoreni (open) schelterde-
cker. Kad, naime, brod plovi kao otvoren; shelterdecker

onda mu se prostor medupalublja izuzimlje od bazdarenja
pa brod plaéa niZe pristojbe za prolaze kroz kanale, ludke
takse i sl. M/b »Dr¥ié« je prikladan za krcanje i prevoz
raznih vrsta rudale, ugljena i ostalog rasutog i opleg
téreta.

Glavna karakteristika, a ujedno i prednost brodova
ovoga tipa lezi u njihovim povoljnim uvjetima stabiliteta

SI. 1 — Brod nakrcan homogenim teretom — Zito,
ugljen 1li sl.
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i pretege. Za razliku od obi¢nih trampera i sli¢nih brodo-
va, ovakvi brodovi u slucaju kad krcaju telke terete kao
zeljeznu rudadu i sl. neée imati preveliku (»pretvrdu«) sta-
bilitetu, jer c’c dio tereta ukrcati u posebnim visokim skla-
diStima, pa ¢e tako povisiti te21ste sistema. Analogno, pri-
likom plov1dbe u balastu, ova ¢e se sk]adxsm napuniti mo-
rem, pa ni u ovom slutaju brod neée biti »pretvrd«. Na
ovaj nadin ée i boravak posadi na brodu biti ugodniji.

Na slici 1 shematski se vidi brod nakrcan nekim tere-
tom, primjerice iitom, koji ispunjava sva skladi$ta uklju-
Cujuéi 1 grotla gornje palube. Kad je teret lagan, volumi-
nozan, onda on ispuni sav raspoloZivi prostor za krcanije.

Kad se radi o nakom teretu velike specifiéne teZine,
kao 3to je primjerice Zeljezna rudala, onda teret ispuni
samo jedan dio raspolozivog skladi$nog prostora, a brod
‘ve¢ plovi na punom gazu — dode na »marku«. Ako se
ovakav tetki teret rasporedi isklju¢ivo u skladi§tima, na
dvodnu, bit ée prenisko teZiSte sistema i prema tome, pre-
jaka stabiliteta. Da se to izbjegne, dio tereta bi se morao
ukrcati na veéu visinu. Kod obiénih teretnjaka bi to bilo
medupalublje, ali je to nedopuSteno zbog presipavanja te-

reta -i Cvrstode palube. Medutim, m/b »DrZié« po-
sjeduje posebna skladiSta za ovu svrhu- — skladi$te A, B i
C — koja ée napuniti teskim teretom, i tako omekmu

stabilitetu. Kvalitativno, ovo se vidi na slici 2

Sl. 2 — Brod nakrcan te$kom rudalom.

Ponekad brod mora ploviti prazan, bez tereta. Tada,
zbog potrebnih maritimnih svojstava, pretege i stabiliteta,
mora dio svog prostora ispuniti balastom. U tu svrhu se
pojedini tankovi napune morem. Da ni u ovom sludaju
stabiliteta ne bude prevelika, m/b »Drzié« ima moguénost
da skladista A, B i C napuni balastom. U ova tri skladista
stane ukupno 1032 tone morske vode, dok sveukupna te-
Zina balasta iznosi 4912 tona. Brod u balastu prikazuje sl. 3.

Sl. 3 — Brod u balastu.

Motorni brod »Drzié« je graden prema propisima kla-
sifikacionog zavoda Lloyd’s Register of Shipping za naj-
visu klasu »+ 100 A 1« sa pojaanjima elemenata trupa
za prevoz teskih tereta.

Strojarnica je smjeStena na krmi, §to se moze smatrati
vrlo ekonomiénim rjeSenjem. Iznad strojarnice jest krme-
no nadgrade sa kuéicama, u kojima je glavnina nastamba.
Nesto ispred sredine broda nalaze se kuéice (4 kata) sa
kormilarnicom na vrhu. Na pramcu se nalazi kaStel sa
brodskim spremis$tem i sl:

Brod ima 6 glavnih i 3 manja skladi§ta. U ovim ma-

njim (visokim) skladiStima krca se suhi teret ili balast
(tekuéina).
Glavne ksralitcristike broda

Duljina prelo svega 161,50 m
Duljina izme2du perpendikulara, zatvoreni :

shelterdeck 149,00 m
Duljina izmedu perpendikulara, otvoreni

shelterdeck 148,55 m

60

Sirina 20,00 m
Visina do donje palube 9,50 m
Visina do gornje palube 12,20 m
Gaz — zatvoreni shelterdeck 9,00 m
Gaz — otvoreni shelterdeck 8,00 m
Nosivost — zatvoreni shelterdeck 15.000 t
Nosivost — otvoreni shelterdeck 12.300 t
Volumen skladifta — za fasuti teret 2035 5m°
Volumen skladi§ta — za komadni teret 19.848 m*
Snaga glavnog stroja 7.050 BHP

Brzina na probnoj voZnji pri gazu od 8,00 m. 15.5 uzlova

Brutto tonaza, zatvoreni shelterdeck 10.350 BRT
Netto tonaza, zatvoreni shelterdeck 7.800 NRT
Brutto tonaza, otvoreni shelterdeck 8,000 BRT
Netto tonaZa, otvoreni shelterdeck 5.660 NRT

Konstrukcija trupa

Elementi trupa su ‘potpuno zavareni, osim uglovnice,
proveze gornje palube i zavrinog voja, koja je zakovana.
Nepropusne pregrade u
medupalublju ravne izvedbe.

skladi$tima su valovite, a u

SI. 4 — Sekcija dvodna

SI. 5 — Sekcije krmene statve i donjeg dijela
; v
krmenog peaka na vrhu navoza br. 2. uodi montaze



Dvodno i gornja paluba gradeni su po uzdufnom si-
stemu. Uzduznjaci gornje palube sastoje se iz plosnih pro-
fila dim. 225 X 23 mm. Donja paluba i bokovi broda
imaju popreéne sponje, odnosno rebra.

Dvodno je gradeno po jednom novom sistemu, koje ie
brodogradili§te »Split« od svih na$ih brodogradili§ta, prvo
primjenilo i to na ovom brodu. Sastoji se od neprekinutih
vzduznih nosada i interkostalnih rebrenica. Profila prak-
ti¢ki uopée nema, odnosno”samo mijestimi¢no kao ukrepe
tankova. Na ovaj nalin dobije se jedan celularni izgled
dvodna pri &emu svaka ¢elija ima duZinu: 1600 odnosno
2400 mm, a Sirinu 950 mm i visinu 1700 mm. U rebrenica-
ma su provlake dim. 750 X 450 mm, dok su provlake u
uzduZnim nosad¢ima eliptiéne forme dim. 1500 X 750 mm.
Ovakvo dvodno osigurava izvanrednu ¢vrstoéu, osobito

uzduznu, lako je za nadzor i odrZavanje, a ujedno je te-

Sl. 6 — Bo¢na vanjska oplata.

SL. 7 — Sekcija vanjske oplate u gradniji.

zinski lak$e od dvodna profilne konstrukcije. Drugi brod
na kojega je brodogradiliSte »Split« primjenilo ovakovu
konstrukciju dvodna jest Novogradnja 165 za ameritke
vlasnike iz Bostona.

Krmena statva jest potpuno varena, $to je u brodogra-
dili$tu »Split« postalo standardnom izvedbom jo§ od prvih
$vedskih i $vicarskih brodova. TeZina sekcije krmene statc-
ve sa vanjskom propelernom cijevi i vanjskom oplatom,
rebrenicama i pregradom iznosi 29 t. :

Originalna je konstrukcija panela bo¢ne vanjske opla-
te, Sto se vidi na prilozenim slikama. Panel se sastoji od
limova vanjske oplate od gornjeg $ava uzvoja do gornje
palube, donjih glavnih rebara, i rebara u medupalublju, sa
koljenima, te proveze donje palube. Izbjegnuti su izrezi sa
zakrpama (maskama) na donjoj palubi i na dvodnu, sma-
njena koljena rebara i ubrzana predmontaZa i1 montaZa.
Novogradnja 157 je prva na kojoj je primjenjeno ovo rije-
$enje, a sada se to isto ¢ini na novogradnjama brodogra-
dili$ta br. 164, 168 i daljnim brodovima.

Slika 8. prikazuje kormilo u gradnji. Dimenzije kor-
mila iznose: duZina X wvisina X debljina — 3,20 X 6,20 X
0,71 m, a tezina 10 t. cca.

Oprema broda

Na donjoj palubi nalazi se 6 grotala Sirine 9,00 m, sa
9,00 m i 2 grotla dim. 9,00 X 4,80 m za skladi§ta »A« i
»B«. Na prednjem dijelu palube krmnice nalazi se jo§ je-
dno grotlo dim. 9,00 X 4,80 m za visoko skladifte »Cx«.
Sva ova grotla imaju celi¢ne poklopce pat. »Mac. Gregore.

Na donjoj palubi nalazi se 6 grotala Sirine 9,00 m, sa
drvenim pokrovnim trenicama.

Sl. 8 — Kormilo u gradniji.

Sl. 9 — Porinuée M/B »Drzié«.
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Teretni uredaj sastoji se od 2 Bipod-jarbola i 4 stupa,
koji su opremljeni sa dvadeset 5-tonskih, jednom 30-tonskom,
jednom 20-tonskom i dvije 1,5-tonske samarice. Samarice su
posluZivane sa 8 vitala sile 5/2,2 — 3,0 t. od kojih su 4
yitla izvedena sa produZenim bubnjem sile 8 t. za poslu-
zivanje ‘teSkih samarica, te sa 4 vitla sile 3/1,2—1,5 t. Vit
la su proizvod tvornice »Vulkane, a elektrooprema tvor-
nice »R. Kondar«.

Sva skladi§ta za teret imaju mehaniéku usisnu ven-
tilaciju sa 8—10 izmjena zraka na sat.

Sve nastambe imaju ventilaciju i grijanje spojeno sa
klima-uredajem (Air conditioning).

Sidreno, pritezno i kormilno vitlo su proizved doma-
ée tvornice ’»Vulkane. :

Od dva damca za spasavanje jedan ima ugraden mo-
tor. Takoder je postavljen jedan radni motorni &amac.

Brod ima 30 kabina za posadu, od ¢eea nekoliko re-
zervnih, te odgovarajuée druStvene prostorije, §to sve omo-
guéava udoban boravak na brodu.

Strojni uredaj

Glavni stroj je Sulzer — 6 RD76, brodski Diesel mo-
tor, dvotaktni, jednoradni, sa kriom” glavom i turbopu-
halom, direktno prekretni. i varene izvedbe. Stroj ima 6
cilinidara promijera 760 mm i stapaja 1550 mm. Nominal-
na snaga 7800 BHP pri 119 okr/min i srednjim efektiv-
nim tlakom od 6,97 kg/cm® Snaga za trajni pogon iznosi
7050 BHP pri 115 okr/min. PotroSak plinskog ulja iznosi 150
gr/BHP i h, + 5% kod snage stroja od 7800 BHP. Stroj
je sposoban da radi i sa teSkim uljem. U dimnjaku je
smjeSten jedan kotao na ispufne plinove. Proizvodi oko
1100 kg/h zasiéene pare pri radnom tlaku od 6 at.

Jedan kotao loZen teSkim uljem kapaciteta oko 1600
kg/h zasiéene pare pri radnom tlaku od 6 at. smjeften je
u strojarnici. ;

Instalirana su dva Diesel generatora po 300 kVA, tredi
snage 380 kVA podmiruje potrebe elektri¢ne energije u
plovidbi.

SL. 10 — M/B »DrZié« u opremi, dva mjeseca prije
primopredaje.

Za lutki pogon u strojarnici je ugraden jedan Diesel
— generator 150 kVA. : 3

Napon za potrosae iznosi 440 V, 60 HZ, a za rasvije-
tu 110 V. 60 HZ. Pomoénu rasvjetu daju akumulatori na-
pona 24 V.

Pogonski strojevi svih pumpa su elektromotori brod-
ske izvedbe.

Pumpna stanica smje$tena je nelto ispred sredine bro-
da. U njoj se nalaze balastna, kalna, vatrogasna pumpa,
hidrofor uredaj i dr. za potrebe praméanog dijela broda i
nastambi..

Propeler je tetverokrilni iz lima-bronce promjera 5,45
m, teZine 15 t.



