Mali sanjar i njegova teska zeljezna mora
(The litle dreamer and his great nightmare)

Priredio: Kap. Ivo Dujmovié

Glavni protagonist ovog historijskog a za pomorstvo
znadajnog izlaganja jest nama vedini pomoraca nepoznati in-
zenjer, konstruktor i brodograditelj Brunel Isambard King-
dom, roden u Portsomuthu 9. aprila 1806., sin glasovitog
francuskog inZenjera Sir Brunel Marc Isambard-a rodenog
u Hacqueville (Eure) 1769. god., graditelja mnogih tvrdava,
kazaliSta, mostova itd. po Americi i Evropi. Nastanio se
u Engleskoj, gdje je za svoje privatne i drzavne zasluge u
svom zvanju i umjecu stekao visoko odlikovanje i bio prim-
ljen u visoko englesko plemstvo. Umro je 1849. godine.

Svrdiv$i Skole u Francuskoj, radi sa svojim ocem na
nacrtima raznih gradevina i na nacrtu izgradnje prvog tu-
nela u svijetu, koji spaja dvije obale jedne rijeke — dakle
prvi podvodni tunel u Londonu ispod rijeke Temze
(1825—1845). »Thames tunel — Ismbard Kingdom Brunel«
bilo je ime drudtva za izgradnju tog tunela.

Najambiciozniji i najodvaZniji inZenjerski podhvat tog
doba bio je predvoden i upravljan po devetnaest godi$njem
mladiéu. Tunel je bio projektiran od njegova oca Sir Marc
Isambard Brunel-a, koji je prvi prona$ao tunelski oklop ili
zadtitnik proudavajuéi tehniku stvaranja oklopa kojeg stvara
brodski crv »Toredo Navalis« u drvu.

Njegov dinamiéni sin ubrzo je proniknuo olevu vje$ti-
nu, te se bacio u koStac, da predobije za sebe polozaj civil-
nog inzenjera. Tunel mu je bio uporiSte njegovog samopouz-
danja i kao u neku ruku inZenjerski ispit za vlastitu afirma-
ciju. Godine 1828. — tri godine od poédetka radova na tu-
nelu, voda je nahrupila u tunel o$tetiv$i gradnju u tolikoj
mjeri, da su direktori poduzeéa pali pod stetaj i tako je za
tada »Thames tunel« napusten. Pri toj nesreéi mladi Brunel
umalo nije izgubio Zivot, a otac i sin izgubili su sav svoj
imetak. Brunel je u svom dnevniku zabiljeZio »Nil despe-
randume« uvijek je bilo moje geslo! Mladi inZenjerski genij ro-
dio se 100 godina prije svog doba te naZalost njegov najveéi
triumf spomenut je kao »bijela vrana«, koji je ikada plovio
morem.

Poslije toga neuspijeha sa tunelom bacio se na planiranje
i konstruiranje $iroko-tra¢ne Zeljeznice izmedu Bristola i Lon-
dona postignuvsi pobjedu sa »Great Western Co« protiv mno-
gih neprijatelja, ali on je mogao u svom dnevniku napisati:
»Ja sam inZenjer najboljeg poduzeéa u Engleskoj sa £ 2.000
godiSnje plate i sve to u mojoj dvadesetéetvrtoj godini.«

U svojoj karijeri izgradio je 25 Zeljezni¢kih pruga od
kojih su dvije u Italiji i Easton Bengal Raillway u Indiji.
Na jednoj od prvih sjednica G. W. R. (Great Western Rail-
lway) 1835. godine objasnio je direktorima svoju ideju da se
prosiri odnosno produlji razdaljenost izmedu Bristola i Lon-
dona i to gradnjom jednog parobroda koji ée iz Bristola poéi
za New York i natrag i nazvati ga »Great Western«, Mnogi
direktori grohotom su dodekali taj Brunelov prijedlog, ali ka-
snije jedan odvazni direktor po imenu Thomas Guppy za-

»Great Western« pred porinuéem u brodogradiliStu Bristola
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pita ga, da li to on ozbiljno misli. Brunel ga privuée kao
pauk u svoju mrezu te mu isprede ¢arobnu viziju o velikom
parobrodu_ koji bi plovio oceanom sa izvozom engleske ro-
be i tereta sa stanice G. W. R. u Bristolu i uvozom americke
robe do Bristolske Zeljezni¢ke stanice. Guppy ode razmilja-
ju¢i i sanjareéi o tom zamamnom prijedlogu i tako je stvo-
reno »Great Western steamship company (G. W. S/S Co.)

Naravno, da je mladi Brunel imao neprijatelja sa strane
protivnickog logora Jondonaca i liverpulaca, trgovaca i bro-
dara, medu kojima se uvijek isticao neki Dr Dionisius Lard-
nev, koji je tvrdio, da je nemoguée izgraditi jedan parobrod,
koji bi mogao ponijeti sobom toliko ugljena (bunkera) za ta-
kovo jedno prekooceansko putovanje. Mali gorostas (Brunel)
kako su zvali mladog inZenjera odgovorio je obrazlo¥enim re-
plikama na tu tvrdnju, a $to je mogao dokazati Dr Lard-
nevu i drugovima samo realizacijom svog nauma.

Dok je Brunelov 210 stopa dugi hrastovi brod, oblo¥en
bakrenim limom bio u izgradnji londonski i liverpulski po-
morski krugovi uvidili su, da ée im bristoléani preoteti njihov
pomorski prestiz — oba grada polnu graditi parobrode za
tuéi parobrod »Great Western« na njegovom putu do New
Yorka.

Brunel je imao prednost u startu gradnje, njegov paro-
brod »Great Western« priblizavao se svom prvom putovanju,
dotle su londonci najmili jedan irski fery-boat na kotale
zvanj »Sirius«, da bi u ludom natjecanju prvi predli Atlan-
tik na paru. Mali 700-tonski »Sirius« bio je smije$ni takmac,
ali usprkos tome imao je prednost od dva dana za polazak
pred Brunelovim brodom.

Oba parobroda ispovili su iz Temze gdje su kompletirali
konacéne pripreme. Brunel ponosno otplovi sa »Great Wes-
tern-ome, on je znao da »Sirius« mora pristati u Corku radi
bunkerisanja, dodim njegov parobrod je br¥i i sposobniji za
uzburkano more. Dva sata plovio je »Great Western« n'z ri-
selzu Temzu ucusret svom historijskom sastanku, kad odjednom
dim i plamen izbi iz odjeljenja kotlova.

(Nastavit ¢e se)



