Ugovor o vadenju broda iz 1740. godine

Zdravko Sundrica

U nedijelju 12. lipnja 1740. godine zahvatio je poZar
brigantin »S. Elisabetha« engleskog kapetana Huga DZor-
dza Bromedg-a, koji je wsljed toga potonuo pod Lokru-
mom. Ovaj udes opisan je do u tanline u serijit DrZavnog
arhiva u Dubrovniku — Assemblee e consolato di mare
— (sv. 6, str. 16’—27), gdje je wregistrirana o njemu
prova di fortuna.

Kapetan Bromedg (piSu ga i Bromige) stigao je iz
Ankone pocetkom lipnja sa teretom Zita, koji je raspo-
dao u Cavtatu. Da se ne bi vratio prazan, usidrio je svoj
brigantin pod Lokrumom oc¢ekujuéi karavanu s Istoka u
namjeri da kupi teret koza. Buduéi da je karavana kasnila,
odludio je da otplovi prazan. Dan pred odlazak, u nedjelju
12. lipnja, otifao je u grad da nabavi potrebno za puto-
vanje. Dok je boravio u gradu, doznao je da su neki
plemiéi sa svojim gospodama odisli da pregledaju njegov
brod. Iz poStovanja prema gostima vratio se da im pravi
drudtvo i pred sumrak ih ispratio do m grad. Tako se
desilo da je na brodu ostao samo jedan mornar i »malix,
jer su pilot i ostali mornani bili oti§li sa brodskim
damcem da ispitaju gruSku luku. Kad je pao mrak smali«
je iz »foguna« uzeo glavnju i spustio se, po obifaju, u
kapetanovu sobu da zapali svijeéu. Dok je »mali« puhao
u glavnju neprimjetno je odpao komad Zara, koji Je
uskoro izazvao pozar. Uzalud su mornar i »mali« dozi-
vali u pomoé mornare sa dvije boke$ke tartane koje su
bile usidrene u blizini. Vatra se naglo Sirila i uskoro
zahvatila skladi$te municije. Od nastale eksplozije dignuta
je u zrak krma, a »mali« je ranjen odbafen u more.
Brod je izgorio do glavnog jarbola, dok je praméani dio
broda ostao ¢itav, jer je voda koja je provalila preko
krme »navrijeme« potopila brod. Sidrena gumina kao i
ona kojom je brod bio privezan za kameni stup na Lok-
rumu, ostale su ditave.

Prema izjavi kapetana Bromedg-a, na brodu mu je
propala ¢itava garderoba, kao i garderoba ostalih mor-
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nara. Osim toga, izjavio je da mu je sa brodom potop-
lieno 842° mletatka cekina, 28 ungara i 15 fondovekli (?).
Iz iskaza registriranih uw — Fedi ed attestati — (sv. 3,
str. 1 a tergo i slijedeéim) proizlazi, da mornam sa su-
sjednih bokeskih tartana nisu pokazali uobilajenu soli-
darnost pomoraca. Onii ne samo da nisu priskodili u
pomoé, veé su iskoristili udes za pljatku sa onog dijela
broda koji jo§ nije bio zahvaéen poZarom. Najsudbono-
snija je bila pljatka gumina, koje su, prema navodima
kapetana potopljenog broda izvrili Ilija Padrovié i Marko
Mirkovié iz Novoga. Time ije po midljenju stru&njaka,
moguénost vadenja broda bila svedena na minimum.

»Ja. znam, izjavio je pilot potonulog brigantina,
Englez Don Male, da se potopljeni brod, kad mu fali
gumina kojom je bilo privezano sidro i druga kojom je
bio privezan za kraj ne moZe, pe- mom mifljenju, odcijepiti
od dna mi izvaditi iz vode ili privuéi blie kraja. Al
ako bi to i bilo moguée, predstavljalo bi ogromnu po-
teSkoéu i izdatke. Za to bi trebale dvije tartane ili dvije
galije sa mnogo posade i ljudi koji bi se spustili na
morsko dno da guminom opa$u trup broda«.

Sli¢no je izjavio i patrun peote Nikola Predolin istak-
nuv$i da bez gumine kojom je brod bio vezan za kraj
sostaje mala nada da bude izvaden iz vode«. Prema
midljenju Predolina trebalo bi da se napravi pokufaj od
zanata primjenjen ovom sludaju, $to bi iziskivalo ogromne
troSkove, jer za vadenje broda iz vode potrebno je da
brod bude vezan i opasan konopima (legato ed imbragato).
(Fedi ed attestati, 3. 21—22).

Usprkos. toga Sto je vadenje brigantina smatrano vrlo
teSkim: 1 problemati¢nim. pothvatom, samo par dana poslije
ovih jzjava sklopljen je mugovor o njegovom vadenju.
Ugovor je skloplijen izmedu zastupnika kapetana Bro-
medg-a, Dubrovéanina Krista Buéa i dvaju kapetana Bra-
dana:. kapetana. Dujma Dominis-a i Petra Pavifiéa. Ova
dva kapetana stigla su sa Krfa sa svojim fregatonima



»Madona del' Carmine e S. Giovanni Battista« i »S. Do-
menico« tokom mijeseca lipnja w Dubrovnikl gdije su
izdrzavali karantenu.

Buduéi da se radi o jednom vafnom i za sada jedinom
poznatom dokumentu ove vrste iz historije nafeg po-
morstva, donosimo ga u cijelosti:

Dubrovnik, 4. srpnja 1740

: Ovim spisom se izjavljuje da je skloplien wugovor
izmedu Krista Buéa, zastupnika kapetana Huga DYord¥a
Bromedg-a Engleza s jedne swtrane i kapetana Dujma
Dominis-a i Petra Pavid¢iéa s druge strane, o vadeniu
(pescare) broda ili brigantina spomenutogz kapetana Bro-
medg-a, koiji je zahvaéen poZarom potonuo pod Lokru-
mom, pod slijedeéim uslovimas:

Prvo. Releni kapetani se obavezuju da ée upotrebiti
svoja dva fregatona koji se nalaze pod Lokrumom, sa
svojim posadama, da ée pribaviti sva potrebna oruda i
udinith sve  izdatke kolji budu potrebnk za spomenuto
vadenje. Zastupnik pak nije dufan da ih i¢im snabdije,
osim $to im mora pozajmiti jedan jarbol reénog brigan-
tina onakav kakav se nalazi u dubrovadkoj luci i ostatke
gumine spomenutog broda.” U pogledu pozajmljene gumi-
ne kapetani se obavezuju da ée je omotati 1 osigurati tako
kako bi $to manje bila oSteéena, a ujedno da ée i jarbol
i gumine powvratiti.

2. Da spomenuti kapetani sa svojim ljudima moraju
poduzeti sve moguée kako bi odcijepili spomenuti brod
od dna i dovukli ga blizu kraja. U sludaju pak da se
spomenuti brod ne bi mogao odcijepiti od dna, duzni
su nastojati kako bolje budu mogli i znali da S$to vise
izvade iz broda.

3. Da refeni kapetani od svega $to bude spaeno sa
reénog broda, drvenarije, Zeljezarije, sidra, gumine, jarbo-
la, jedara, zlata, srebra, novaca ili bilo ¢esa drugog, nap-
rave dva dijela, s time da zastupnik Bué ili njegov opu-
nomoéenik ima pravo izabrati onaj dio koji bude htio,
dok drugi ostaje kapetanima.

4. Releni kapetani se obavezuju da ée paziti da mor-
nari ne sakriju bilo koju spafenu stvar, a sami e pod
zakletvom iskazati svaku stvar. U vijeru lesa

Kristo Bué, zastupnik, potvrdujem
Ja Petar Pavidié, potvrdujem
Ja Duje Dominis, potvrdujem

Ovaj ugovor je registriran u dubrovalkoj kancelariji
(Div. de foris, 159, 25—27) tek 24. rujna 1740 i to na
zahtjev Jurja Piccolo iz Brada rodaka i ujedno zastupnika
Dujma -Dominisa. Iz ove &injenice bi se dalo zakljuéiti da
je ugovor o vadenju broda uistinu i fzvrien. Kapetan
Dominis je dao registrirati ovaj ugovor da bi mogao
sudski ‘tierati kapetana Pavidiéa, s kojim je u meduvre-
menu dofao u sukob vierojatno zbog raspodjele spadenih
stvari. Inale ne raspolatemo dokumentom koiji govori
da je brod izvaden.

Da bi se mogla shvatiti zama$nost podhvata, potrebno
je reéi ne$to o velidini broda i dubini na kojoi je bio
potopljen.

U pogledu velidine broda moZemo dati samo pribli-
Ynu procjenu, jer nigdje u dokumentima nije zabiljeZena
njegova nosivost. U koliko se radi o brigantinu, tipu
broda sa dva jarbola, duZine 25—30 metara, moZemo
zakljudéiti, da na$ brigantin nije imao nosivosti vise od
200 do 250 tona. Ovdje treba naglasiti da je brod u &asu
potapljanja bio prazan i da mu je krmeni dio sve do
glavnog jarbola, koiji  je pregorio i pao u more, uniSten
$to od pozara $to od eksplozije.

Sto se pak ti¢e dubine na kojoj .je brod bio potopljen;
raspolazemo sigurnljim podacima. Znamo naime da je
brod bio usidren i da je jednom guminom bio privezan
za kameni stup na Lokrumu nedaleko »Skala«. Ako
predpostavimo — S$to je normalno — da je brod bio
udaljen od kraja dvadesetak metara, to znali da se brod
u &asu potapljanja nalazio na wudaljenosti od kraja gdije
dubina iznosi oko 15 metara. Ovaj zakljucak se uglavnom
slaYe s onim podatkom koji govori da je potoplienom
brodu str¥io iznad vode gornji nastavak prvog jarbola
oko dva metra. (Fedi ed attestati, 3, str. 9 a tergo). Do-
dajmo ovdje kao vazne okolnosti to da je morsko dno
na kojem je lefao potoplieni brod ravno i muljevito,
kao i to da je brod lezao uspravno.

Preostaje da se ka%e ne$to o metodi koju su pri
vadenju primijenili bracki kapetani.

Jasno je da se radilo o metodi koja ide u red metoda
vadenja brodova pomoéu vanijskih sila. U ono vrijeme
nijedna diruga metoda mnijer mogla biti ni primjenjena.
Poduzetnici Dominis i Paviéié doveli su svoja dva fre-
gatona nad potopljeni brod, spoiili ih sa gredama na ko-
jima su napravili platformu za postavljanje jakih paranaka
i vitala. Po¥to su prethodno obavili najtezi. zadatak obavi-
janja trupa broda konopima, pristupili su dizanju broda
povladedi ga polagano na plidak. Nije iskljueno da su
brodove napunili savorom pa onda privezali konopima
obuhvaéeni brod, a zatim izbacili savoru, kako bi ispli-
vavanjem sami brodovi podignuli potoplieni brod .sa dna,
poma¥uéi se istodobno parancima i vitlima. Sli¢na me-
toda upotrebljava se jo¥ i danas za vadenje brodova sa
manjih dubina i manje nosivosti.

Po nilemu se ne da zakljuditi da su kapetani Dominis
i Pavitié bili neki posebni strutnjaci za vadenje brodova.
Takvih struénjaka bilo je sigurno na stotine medu nasim
pomorcima. Njihova imena konktetiziraju samo jednu ma-
lo poznatu &injenicu iz historije nafeg pomaorstva, pa: ih
je zato vrijedno spomenuti. Nale pomorstvo moze da se
ponosi ne samo dobrim brodograditeljima, vieStim mor-
parima i navigatorima, veé i poduzetnim ljudima na te-
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Ykim zadacima vadenja brodova. Ne duguje li mozda na$
renomirani »Brodospas« dio- svojih uspjeha dobrim tradi-
cijama naSeg pomorstva?



