Stogodisnjica povratka kapetana Visina s puta oko svijeta

Prof. Milo$ S. Lipovac, Kotor
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Krajem augusta prosle godine navréilo se sto godina od
dolaska kap. Visina u Trst poslije sedmogodiSnjeg putova-
nja oko svijeta sa svojim brodom Splendidom.

O ovom putovanju pisali su u svoje vrijeme, a 1 ka-
snije, narodito o stogodsnjici njegovog polaska na put
1952. godine,! na$i i strani listovi.

Ovim ¢lankom namjeravamo da upoznamo ¢itaoce
»Naseg mora« sa znalajnim podvigom kap. Iva Visina.

Roden je u Préanju (Boka Kotorska) 3 novembra
1806. god., gdje je pored Osnovne S$kole stekao 1 prva
znanja iz pomorskih nauka. Zatim je zavrSio Nauticku
$kolu u Trstu, gdje je kasnije polozio 1 kapetanski ispit, 1
to s odli¢nim uspjehom. Kao obi¢no u onim vremenima,
pomorsku karijeru na brodu poleo je u svojstvu: »Malo-
ga«, u svojoj dvanaestoj godini zivota, da je napokon za-
vr§i u svojstvu zapovjednika i brodovlasnika.

Poslue v1segod1sn1eg putovanja, 1 $tedeéi u naivec’oj
mjeri, kap. Visin uspio je da svoju davnu zelju ostvari, da
postane brodovlasnik. Sagradenom brodu 1850. god. na
Rijeci, dao je ime Splendido, $to znali siajni.

Udinivsi sa svojim Splendidom nekoliko putovanja po
Sredozemnom Moru i Sjevernoj Evropi, na jednom od ko-
jih je imao i nezgodu, nasukav$i se na Rtu Barbieri u tje-
snacu Dardanela,®> Splendido je doplovio u luku Antver-
pen, krajem 1851. godine.

Imajuéi veoma dobru posadu, koju je ranije bio oda-
brao medu bokeljskim pomorcima, a narocito svog dobrog
osamnaestogodi$njeg poruénika (Skrivana) Fridriha Belavi-
tu, takoder iz Préanja, kap. Visin nije se dugo predomi-
$ljao da sa svojim Splendidom iz Antverpena krene u no-
vi svijet, 1 to za luku Valparaiso (Cile). Odlucujuéi se na ovo
daleko putovanie, kap Visin je sigurno imao u vidu, da
je 1 Magelan prije vise od tristotine godina krenuo na da-
leko putovanje sa mnogo manjim brodovima od Splendi-
da, koji je imao 311 tona nosivosti,” dok je Magelanova
»Viktorija«, koja je sretno zavrsila put oko svijeta imala
samo 85 tona nosivosti.* Poznato mu je bilo da su pomor-
ske nauke i1 sredstva u tom razmaku vremena takode udi-
nile osjetan korak unaprijed. I jo$ neSto. Magelan je svo-
iedobno oti$ao na put, trazeéi nov put za Indiju, dakle
i$2a0 je u nepoznato.

I

Dana 11. februara 1852. god. Splendido je krenuo iz
Antverpena sa teretom raznih tekstila. Po odlasku iz ove
luke, kap. Visin je naiSao na protivne zapadne vjetrove,
koje je koristio sve do dolaska u subtropske tiSine, a za-
tim je u punoj mjeri koristio sjeveroistoéni pasat. Nema-
juéi na uvid Brodski dnevnik,” nije poznato u kojem je
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predjelu Splendido presjekao ekvator, da bi ¢im prije do-
$ao u predio jugoistoénog pasata. Ovaj pasat koristio je
sve do subtropskih tiSina, gdje se takode pojavljuju vije-
trovi sa raznih pravaca, ali pretezno sa zapadnog kvadran-
ta, koji u veéim geogr. Sirinama od 40 S prelaze u disto
zapadne vijetrove.

Imajuéi u vidu da je Splendido imao da zaobide Rt
Horn, predio koji je dobro poznat pomorcima po nepo-
vohmm meteorolo$kim 1 oceanografskim faktorima, kao 1
po nepovoljnim legendama, kap. Visin je bio preduzeo sve
moguée mijere 1 predostroznosti, da ovo zaobilazenje iz-
vr$i sa potpunim uspjechom. Ovaj zaobilazak Rta Horna
bio je probni kamen, koliko za sam brod, toliko i za kap.
Visina 1 ¢itavu njegovu posadu. Vise dana plovilo se pod
veoma teSkim prilikama. Posada broda bila je skoro is-
crpliena od umora, i zbog toga neki od mornara zauzede
neprijateljski stav prema zapovjedniku broda kap. Visinu.
Da nezgoda bude jos veéa jedan jak wudarac vjetra pre-
lomio je glavni jarbol Splendida. Povodom ove velike ne-
zgode kap. Visin donese odluku da se skloni u Montevi-
deu, gdje je stigao dana 17 juna. U ovoj luci izvrSena je
odmah potrebita opravka broda i njegove opreme.

Cekajuéi vijerovatno na povoljnije godi$nje doba za
put oko Rta Horna, Splendido je krenuo tek 15 septembra
1852. god. iz Montevxdea za Valparaiso. Ovoga puta, kap.
Visin plovxo |e juznije od Rta Horna nego na ranijem pu-
tovanju. Ali i pored toga putovanje je bilo veoma te$ko,
i posada skoro iznemogla od viSednevnog napornog rada
izrazila je ponovo svoje negodovanije protiv kap. Visina.
Ali zahvaljujuéi umijes$nosti poruénika Belavite i ovaj je
nesporazum bio izgladen. Napokon se zaobisao Rt Horn.
Koristeéi sada u punoj mjeri zapadne vijetrove, Splendido
je stigao u Valparaiso 14 novembra 1852. god., dakle po-
slije 186 dana putovanja po moru, iz luke polaska. U

kapetana Visina oko

1 Milo$ S. Lipovac, Putovanje
pomorskog muzeja

svijeta — stru¢an prikaz, Godi$njak
Kotor str. 13—38.

? Annuario Marittimo 1853. god. str. 106.

% Prema podacima »Annuario Marittimo« iz 1853.
god., u 1852. god. bio je 551 brod duge plovidbe, od ko-
jih su po tonazi bili 267 brodova veéi od Splendida; naj-
veéi je imao 420 tona, a najmaniji 85.

* Najveéi Magelanov brod »San Antonio« imao je 120
tona nosivosti.

> Niko Lukové, Dva nova dokumenta o putu oko
svieta kap. Iva Visina, Pomorstvo lipanj 1959. god., str.
227—228. Prema ovom <¢lanku Brodski dnevnik kapetana
Visina nalazi se u Drzavnoj biblioteci u Belu. .



ovom vremenu brod je prevalio oko 13.025 Nm. I pored
svih nevremena na koja je Splindido u toku ovog puto-
vanja naifao, teret je stigao u potpunom redu. U kratkom
vremenu teret je bio iskrcan. Poslije dva mjeseca dana
uspjelo je kap. Visinu naéi povoljan teret za San Franci-
sko. U Valparaisu zapoviednik je promijenio dio svoje
brodske posade, rijefio se uglavnom onih buntovnih mor-
nara.
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Dana 19 januara 1853. god. Splendido je krenuo za
San Francisko, i to sa teretom ¥ive¥nih namirnica. Posada
broda bila je vesela da se putuje za pomenutu luku, iz
razloga $to se nadala da ée tamo naéi bogate zarade, jer se
u Kaliforniji ne$to malo ranije bilo pronaflo zlato. S dru-
ge strane, ploveéi prema San Francisku posada nije imala
da 'se bori sa stihijama vjetra i mora. I zaista putovanjc
je bilo veoma pogodno, tako da je Splendido od Valpa-
raisa do San Franciska udaljenost od oko 5.770 Nm pre-
$a0 za 57 dana putovanja. U San Francisko stigao je 17
marta 1853. godine.

Ono $to se moglo i olekivati, dogodilo se u punoj
mjeri. Slijedeéeg dana po dolasku broda u San Francisko,
od Citave brodske posade na brodu su ostali: poruénik
Belavita, voda polube i »mali«. Pri odlasku sa broda, po-
sada je ostavila hartijicu sa slijedeéim natpisom: »Veé nam
je dosadio ovaj pasji ¥ivot. »Smrt Rtu Hornu«. »Zivielo
zlato Kalifornije«. Dezertiranje pomoraca u doba prona-
laska zlata bilo je toliko uzelo maha, da su neki brodovi,
lekajuéi du¥e vremena na posadu, bili naprosto napulte-
ni u luci San Franciska.

Po izvrSenom iskrcavanju tereta, kap. Visin stavio se
na posao da trazi novi teret. Veoma je bio iznenaden, da
su ponude bile veoma slabe, i poslovi jo¥ slabiji od onih
u Evropi. Ne Zeleéi da se poslije toliko hiljada prevalje-
nih milja, i velikih potetkoca, na koje je naifao u obila-
zenju Rta Horna, opet vrati u Evropu, kap. Visin dode
na pomisao, da za svoj ralun nabavi pola tereta brafna i
da sa ovim teretom krene za danadnja ostrva FlaVara, o
da zatim nastavi put za Kinu.

Ne Cekajuéi dugo, uspio je da nade posadu od devet
Evropljana, od koih tri bijahu austrijski drzavljani, po
svoj prilici Dalmatinci.
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Isplovivdi iz San Franciska dana 9 maja 1853. god. u
pravcu Honolulu, glavne luke Havaja, kap. Visin je po-
najprije koristio sjeverne i sjeverozapadne vijetrove, dok
nije stigao u predio sjeveroistodnog pasata, s kojim je
Splendido skoro. plovio u krmu. Za brodsku posadu ovaj
dio putovanja bilo je pravo uzivanje. Udaljenost izmedu
San Franciska i Honolulu, od skoro 2.112 Nm, brod je
prevalio sa svega 18 dana, ¥to odgovara srednjoj brzini
od 4,9 Nm. :

Kap. Visin stigao je u Honolulu 27 maja 1853. god.
Odmah po dolasku prodao je teret pod veoma dobrim
uslovima. Podto nije nafao nikakav teret za Kinu, odlutio
je da u balastu krene za Vampou, luku Kantona. Obzi-
rom da je Splendido bio prvi brod koji je pod austrijskom
zastavom doplovio u Honolulu, to se kralj Havaja zainte-
resirao za dolazak kap. Visina, i izrazio Yelju da ga po-
sieti. Kralj se u prvom redu interesovao o trgovackoj
austrijskoj mornarici, i po$to je dobio detalina obavije-
Stenia sa strane kap. Visina, izrazio je Yelju da austrijski
brodovi u buduée svraéaju u Honolulu. U znak osobite
paznie prema kap. Visinu, kralj je naredio lulkim vlasti-
ma da Splendida oslobode plaéanja ludkih taksa.

Dana 31 maja 1853. god. kap. Visin je napustio luku
i usmjerio pramac svog broda prema Ba$i Prolazu tj. pro-
lazu izmedu dana$njeg ostrva Tajvana (Formoze) 1 ostrva
Luzona. Putujuéi sa sjeveroistoénim pasatom, skoro u
krmu, brodska posada se u punoj mieri sedmicama odma-
rala. Ali kap. Visina, ukoliko se brod vife pribli¥avao
svom cilju, sve su vife muéile razne misli, u prvom redu
dali ée u novom kraju biti dobre srede da nade povoline
poslove rada, a tako isto dali ée se ikada vife vratiti u
svoi rodni kraj, obzirom da putuje u daleke i nepoznate
zemlje, jo§ nedovolino ispitane i pune mnogih nepoznatih
ostrva, grebena i pli¢ina. Pored toga, u zemlje u kojima
je klima veoma nepovoljna, kao i zdravstvene i meteorolotke
prilike. PribliZavajuéi se Filipinskim ostrvima, moglo se
olekivati, da ée brod zahvatiti jedan ili vife tajfuna,

Na ovom dijelu puta posada broda do¥iviela je jedan
rijedak dozivljaj tj. prelaz meridijana od 180°. Prilikom
prolaza ovog meridijana, mijenjaju se datum i sedmi&ni
dan; povelaje se datum 2za jedan dan, kad se meridijan
prelazi ploveéi prema zapadnoj strani horizonta, $to je bio
slu¢aj kod Splendida. Kao $to je poznato, ovo proizlazi iz
okruglog oblika Zemlie i njenog okretanja oko svoje osi,
od zapada prema istoku.

Ovaj dio puta ulinjen je pod veoma povoljnim me-
teoroloskim prilikama, i pored toga ¥to je Splendido pu-
tovao oko 1.500 Nm u predjelima gdje se javljaju tajfuni.
Ali kap. Visin, na ovom dijelu svog putovanja naifao je
na drugu veliku nezgodu. U blizini Kantona bio je na-
padnut od Cetiri gusarska broda. Iako gusari brojno nad-
moéniji, 1 sa mnogo veéim brojem brodskih posada, kap.
Visin, sa svoiom hrabrom posadom odbio je ovaj ¥estoki
napad i prisilio gusare u bjegstvo.

U luku Vampoa, Splendido je stigao 6 jula 1853. god.,
posto je udaljenost od Honolulu do Vampoa, koja iznosi
oko 5.200 Nm, prevalio za svega 36 dana. postigav§i na
ovom dijelu puta zavidnu srednju brzinu od 6 Nm.

Da bi iz Antverpena do ove luke do¥ao, kap. Visin
je svojim brodom prevalio preko 26.000 Nm, i to u 1
god. i 5 mjeseci.

Dofav$i u Vampou do¥ivio je jof jedno veliko razo-
aranje. Nije bio u izgledu nikakav trgovadki posao. Alj i
pored toga kap. Visin nije klonuo duhom. Poslije 40 dana
uzaludnog boravka u ovoj luci, Splendido ponovo dana
15 augusta 1853. god. u balastu, kreée za Manilu.

.
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Odlaskom Splendida iz Vampoe za Manilu pocinje
serija putovanja kap. Visina po Ju¥nom Kitajskom Moru,
Sundajskim otocima i Australiji, koja zavriavaju tek 8
februara 1859. god., dakle poslije 5 god. 4 mj. i 23 dana,
kada je kap. Visin napultajuéi Singapur krenuo za Trst,
gdje je stigao 30 augusta 1859. god.

Ne ulazeéi detaljnije u opis pojedinih putovanija, na-
vest ¢emo njihov tabelarni prikaz. i to na temelju: Pregle-
da putovanja kap. Ivana Visina, $tampanog u Godi$njaku
pomorskog muzeja u Kotoru 1952. godine.

PREGLED PUTOVANJA KAP. IVANA VISINA PO KINESKOM
MORU. SUNDAJSKIM OTOCIMA I AUSTRALIJI
Odlazak Dolazak Put. Vrsta tereta

iz luke dana u luku dana u Nm.

Vampoa 15. VIII. 1853. Manila 20. VIII. 1853. 720 U balastu
Manila 10. X. 1853. Melburn 31. XII. 1858. 5940 Seler, duvan,
konoplje
Melburn 4. T11. 1854. Batavia 23. 1V. 1854. 3840 U balastu
Batavia 11. V. 1854. Hongkong 30. V. 1854.. 1850 Bambus i putnici

Honkong 18. VII. 1854. Sidnej 8. XII. 1854. 6600 Caj i Seéer
Sidnej 8. II. 1855. N. Kalad. 6. III. 1855. 1100 12 putnika
N. Kaled. 17. III. 1855. Manila 28. 1V. 1855. 3810 U balastu
Manila 20. V. 1855. Vampoa 28. V. 1855. 720 Pirinad *
Vampoa 1. VIIL. 1855. Manila 15. VIII. 1855. 720 U balastu
Manila 16. X. 1855. Mclburn 16. 1. 1856. 5640 Seéer, duvan
i konoplije
Melburn 28. ;1. 1856. Batavia 11. IV. 1856. 3480 U balastu
Batavia 3. V. 1856. Surabaja 18. V. 1856. 400 Pirinaé
u Bataviji,
Surabaja 22 VI. 1856.  Melburn 20. VIIL. 1856. 3850 duy::’ur')io
sa Selerom
u Surabaji
Melburn 10. X. 1856. Batavia 18. XII. 1856. 3480 U balastu
Batavia 21. 1. 1857. Singapur 12. I1. 1857. 600 U balastu
Singapur 21. V. 1857. Makao 4. VI. 1857. 1000 Pirinad
Makao 6. VII. 1857. Manila 10. VII. 1857. 670 U balastu
Manila 26. 1X. 1857. Timor 12. XI. 1857. 1500 Predmeti
Timor 14. XI. 1857. Melburn 10. I. 1858. 4140 urodenika
iz Manile
Melburn 12. III. 1858. Surabaja 20. IV. 1858. 3300 U balastu
Surabaja 29. IV. 1858.  Samarang 30. IV. 1858. 180 U balastu
Samarang 12. V. 1858.  Singapur 25. V. 1858. 800 U balastu
Singapur 29. V. 1858. Bankok 8. VI. 1858. 860 U balastu
Bankok 2. VII. 1858. Hongkong 21. VIL. 1858. 1600 Pirina&
Hongkong 28. VII. 1858. Sangaj 2. VIIL. 1858. 870 Istim teretom
Sangaj 22. IX. 1858. Manila 7. X. 1858. " 1150 U balastu

Manila 17. X. 1858. Singapur 15. XI. 1858. 1350 U balastu

® Obim ekvatora u nautitkim miljama iznosi 21.600.
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Vrdeéi ova putovanja kap. Visin je u punoj mijeri
koristio postojeée. monsune, i to na sjevernoj hemisferi:
sjeveroistoéni 1 jugozapadni, a na jurnoj do geogr. Sirine
od 10° S; jugoistoéni i sjeverozapadni. JuZznije od pome-
nute geog. Sirine koristio je jugoistoéni pasat, a na juznoj
strani Australije zapadne vijetrove.

Ploveéi ovim morima veoma je Cesto zalazio u pre-
djele tajfuna, koji se uglavnom javljaju u pojasu od 7° do
13° sjev. geogr. $irine.. Na australijanskoj obali, narodito
na juznoj strani, nailazi se na ciklone.

Od oko 60.000 Nm koje je na ovim putovanjima
prevalio, kap. Visin je ulinio oko 25.000 Nm u predjelima
gdje se pojavljuju tajfuni, odnosno cikloni. Ali u ovom
pogledu bio je sretan, jer je samo na jednom od 25 izvr-
$enih putovanja u ovim morima, u toku skoro pet i po
godina, nai$ao na dva tajfuna, i to na oba u razmaku o
13 dana. Prvi tajfun zahvatio je bio Splendida 27 jula
1854. god., na putu iz Honkonga za Sidnej, u moreuzu
izmedu Tajvana (Formoze) i otoka Luzon. Iako je kap.
Visin bio veoma predostrozan, i na najmanju sumnju po-
jave tajfuna zatvarao $to vise jedara, zestok vietar koji je
brod zahvatio uni$tio mu je Cetiri glavna jedra, a more
je sa palube odnijelo vi$e predmeta. Cijeneéi po atmosfer-
skom pritisku, koji je bio pao na 28,5 eng. palaca, tj. 723,9
mm, odnosno 965,5 mlb., brod se nalazio u blizini sredista
tajfuna.

Odmah po prolazu ovog taifuna, brodska posada se
dala na posao da dovede brod u ispravno stanje. Netom je
bila zavrdila taj posao, Splendido je bio zahvalen tajfu-
nom, i to 9. augusta, na oko 300 Nm isto¢no od Luzona.
U poloZaiu gdje se brod nalazio tajfun nije bio odvise jak,
$to se zakljuluje i iz atmosferskog pritiska, koiji je bio
pao na 29,25 eng. palaca tj. 742,9 mm, odnosno 990.7 mlb.
Ipak je ovaj tajfun uéinio neke manje Stete na brodu. Po-
sada je uslied ova dva tajfuna bila priliéno iscrpljena.

Tako je kap. Visin plovio preko pet godina iskljudivo
u ovim morima, koja u navigacionom pogledu predstavlja-
ju velike pote$koée, on nije imao ni najmanju nezgodu
koja bi bila nastala bilo njegovom krivicom ili njegove
posade. Ova ¢injenica ima se pripisati ne samo sposobno-
‘sti kap. Visina, veé i njegovoj velikoj predostroznosti, kao
i mierama koje je poduzimao da bi plovidba bila $to si-
gurnija. On se u prvom redu sluZzio najboljim pomorskim
kartama, koje su mu omogulavale da sretno pristane 1 u
mijesta u koia nitko ranije od naSih kapetana nije dolazio.

Kap. Visin je bio prvi na$ kapetan koji je uplovio u
slijedeéa mjesta: Honolulu, Melburn, u luci Noumea na
otoku Nove Kaledonije, Surabaji, i Samarangu na otoku
Tavi, na Timoru, sjeverozapadno od Australije, 1 u Ban-
koku.

U toku svog viSegodi$nieg putovanja u ovim morima,
kap. Visin je vide puta mijenjao svoju posadu, bilo die-
Jlomiéno ili u cjelini, $to niie ni najmanje bio rijedak slu-
¢aj u onim vremenima. Dobro je poznato, da je zivot
mornara na brodovima na jedra bio veoma tezak u sva-
kom pogledu. Poslije visemieseénog napornog rada, mor-
nar bi se vife puta iskrcao u nekoj luci, da se malo od-
mori, a ako ie bio neZenjen. da se malo i razonodi. U
doba Visinovih putovania, bilo ie pronadeno zlato u Ka-
liforniji i Australiji, i tim povodom mnoge posade, zeljne
szlata« napustale su brod.

Trgovatki poslovi i u ovim krajevima nijesu bili po-
volini. Od 25 udinjenih putovanja u ovim morima, Splen-
dido je putovao sa teretom samo u 11 putovanja, ralu-
najuéi u ova i ono kada je prevozio 12 putnika, dok ie
14 putovanja ulinio u balastu. Sa teretom je prevalio oko
34910 Nm. a u balastu oko 24.600 Nm.

Poslovi su bili u opadaniu, narolito u 1858. godini.
Ovim u vezi kap. Visin pridiZe sav uStedeni novac maja
mieseca u Singaouru, i iz ove luke krene za Bankok,
da za svoj ratun kupi teret pirina. Sa ovim teretom kre-
ne za Hongkong. Vidiev$i da u ovoj luci ne moze naéi po-
volinog kupca, odmah nastavlja putovanje za Sangaj, gdje
proda teret uz povoljne uslove, a zatim krene u balastu
za Manilu da tra¥i teret. Ne naSavsi povoljan teret, kap.
Visin odlu¢i da ponovo krene u Singapur da tamo pri-
digne sav uloZeni novac, i da nabavi raznih predmeta,
kineske i japanske robe, i da sa ovim dragocijenim tere-
tom krene natrag u svoju domovinu, i to za Trst.

Ovu svoju zamisao odmah je proveo u djelo. Iz Ma-
nile krenuo ‘je za Singapur, odakle je 8 februara 1859.
godine krenuo na svoje trideseto putovanje, ralunajuéi
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od odlaska iz Antverpena. Ovim posljednjign putovanjem,
kap. Visin imao je da dovri svoj put oko svijeta.

VI

Poslije viSegodisnjih putovanja u Kineskom Moru i
Sundajskim otocima, Splendido je imao da se uskoro na-
de na $irokom oceanu. Imao je sada da prede Citav Indij-
ski ocean, i da preko Rta Dobre Nade ude u Atlantski,
kojim ¢ée uéi u Sredozemno More, i napokon u Trst.

Putovanje od Singapura do Rta Dobre Nade, kap.
Visin je ulinio pod dosta povolinim prilikama. Poslije
sedmice dana od polaska iz Singapura, Splendido je
u$ao u Indijski ocean, imajuéi pramac prema Rtu Dobre
Nade. Koristeéi u poletku sjeverozapadni monsum, a za-
tim iugoistoéni' pasat, u blizini Rta Dobre Nade kap. Vi-
sin je stigao u predio zapadnih vjetrova, koji su mu ote-
zavali napredovan;e prema svom cilju. Ipak udaljenost od
Singapura do Rta Dobre Nade, od oko 5.850 Nm. Splen-
dido je prevalio u 66 dana. Iako je brod plovio oko 4.000
Nm u predjelima gdie se pojavljuju cikloni u ono doba
godine, kap. Visin nije na nijedan naiao.

Dana 15 aprila brod-je stigao u Rt Dobre Nade, oda-
kle je istog dana, po izvr$enoj nabavci hrane i vode na-
stavio putovanje za Gibraltar. Koristeéi u pocetku zapadnc
vietrove, Splendldo je zatim stigao u predio jugoistoénog
pasata, s kojim je plovio sve do ekvatora. Po prelazu
ekvatora i ekvatorskih ti§ina, brod je stigao u predio sie-
veroistonog pasata, koji je u punoj mijeri koristio sve do
subtropskih ti§ina. Koristeéi zatim vietrove iz Cetvrtog
kvadranta, kap. Visin je na geogr. Sirini Azora usmjerio
pramac broda prema Gibraltaru.

Priblizavajuéi se u veoma dobrom raspolozenju Gi-
braltaru, dana 1 jula 1859. god. na wudaljenosti od oko
240 Nm., kap. Visin je saznao od nekog ameri¢kog broda
da se Austrija nalazi u ratnom stanju sa Francuskom. Ova
vijest djelovala je veoma potresno na {itavu brodsku po-
sadu, a narodito na kap. Visina. Ali stari iskusan pomorac
nije ni u ovom trenutku izgubio svoju hladnokrvnost i
prisustnost duha. Na muci se poznaju junaci. Da ne bi
postao plijenom francuskih ratnih brodova u Sredozem-
nom Moru, kap. Visin odluéi da se skloni u Engleskoj, 1
to u luci Plimut.

Koristeéi povoljne zapadne vietrove Splendido je u
rekordnom vremenu stigao u Plimut 9 jula. Udaljenost
od oko 1.300 Nm. prevalio je u 8 dana. postigavsi srednju
brzinu od 6,8 Nm. Splendido se zadrzao u Plimutu sre-
¢om samo dva dana, ba$ onoliko da se posada ne$to od-
mori, jer je u toliko stigla vijest da je izmedu Austriie ‘i
Francuske potpisano primirje, i to u Vilafranki (Italiii).

Dana 11 februara 1859., taéno poslije sedam godina
od polaska iz Antverpena, kap. Visin je krenuo iz Pli-
muta u praveu Trsta. U poletku ovog putovania "koristili
su se u punoj mjeri zapadni vietrovi sve do Gibraltara, a
zatim u Sredozemnom Moru sieverozapadni vietar poznat
pod imenom »maistral«. Ali ulaskom Splendida u Tadran-
sko More, ovai je vjetar postao protivan 1 napredovanie
prema Trstu bilo je u jaoj mieri otezano; ono se vrsilo
putem tzv. »krizanja«.

Napokon jednog lijepog sunéanog dana, i to 30 augu-
sta 1859. godine, kap. Visin sa svojim Splendidom stigao
je u Trst pun sreée i zadovoljstva. Ovim je zavrfeno kap.
Vizlinovo putovanje oko svijeta, zapoleto 11 februara 1852.
godine.

VI

Dolazak Splendida u Trst bio je srda¢no -pozdravlien
od svih brodova koji su se tada u luci nalazili. Taj do-
tek bio je u punoj mieri zasluzen. Jer u toku skoro 0smo-
godlsn]eg putovama Splendido je ne samo udinio put oko
svijeta, veé je prevalio preko 100 hiljada nauti¢kih milja,
a od ovog puta jednu tredinu u predielima u kojima se
pojavljuju cikloni, 1 taifuni. Tako se plovidba obavliala u
veoma opasnim, poznatim i nepoznatim predjelima, Splen-
dido je stigao u dobrom stanju. Od stare brodske posade
s kojom je kap. Visin krenuo iz polazne luke, jo§ se na
brodu nalazio samo niegov vijerni i vrijedni pomoénik po-
ruénik Belavita. Suvi$no je reéi, da su oni bili predmet
osobite paznje, ne samo od strane pomorskih krugova,
veé 1 cjelokupnog stanovniStva. Vise dana novine su pi-
sale o ovom vaznom i znalajnom podvigu kap. Visina,
koji je sa svojim malim brodom, kao prvi od svih kape-



tana Sredozemnog Mora oplovio svijet, 1 to zaobilazedi
Rt Horn putujuéi prema zapadu.”

Da bi kap. Visin bio zasluZno nagraden za svoj veliki
podvig, obrazovana je specijalna Komisija formirana od
Odaslanstva burze, i to na temelju poziva Centralne po-
morske vlade u Trstu. Ovo Odaslanstvo postavilo je kap.
Visinu, u vezi njegovog putovanja, sijedeée teme,’® koje
sadrze viSe raznih pitanja:

a) Brodska posada; b) Brod — Opskrba i popravci
broda; c¢) Opasnosti i prepreke; d) Najam -broda: e) Pa-
kovanje, teret 1 slaganje; f) Havarije; g) Piloti i lutke
pristojbe (takse); h) Higijena; i) PoSte; k) Novéani pred-
meti; 1) Pomorska osiguranja; m) Konsulati; n) Trgova-
¢ke operacije.

Na temelju dokumentovanih odgovara na postavljene
teme, koje je Komisija prihvatila, kap. Visin uputio je
molbu Centralnoj pomorskoj vladi u Trstu, moleéi da mu
budu dodijeljene: crvena i bijela polasna zastava.

Crvenu zastavu traZio je s razloga $to je 1853. godi-
ne, u blizini Kantona, s uspjehom odbio napad &etiri gu-
sarska broda, a bijelu zastavu zato ¥to je u interesu otva-
ranja trgovackih putova poduzeo putovanja za. vrijeme
od osam godina.

Strucna Komisija, sastavljena od 12 &anova, i obra-
zovana za ovu syrhu, sa 11 protiv jednog glasa, natla je:
da je kap. Visin dostojan da mu se dodijeli bijela
polasna zastava. Molbu za crvenu podasnu zastavu Ko-
misija nije usvojila. Pored toga Komisija je predloZila kap.

Ivana Visina za odlikovanje »vitelkim krstom reda Franja
Josipa«. Obzirom da je Belavita u toku ¢&itavog putovanja
pokazao ne samo dobru spremu i vieStinu, veé bio i de-
sna ruka kap. Visinu, Centralna pomorska vlada u Trstu
predala mu je povlasticu (brevet) kapetana duge plovidbe,
oslobadaju¢i ga pomenutog ispita. Nadalje ga je predlozila
za odlikovanje i to sa: »zlatnim krstom za zasluge«.

Ministar finansija usvojio je predlog Centralne vlade
u Trstu, i podnio svoj predlog caru na rjefenje, koji ga
je usvojio dana 12 juna 1860. godine.

Kapetanu Ivanu Visinu bila je predana polasna bije-
la zastava sa natpisom »Meriti navali«' (Pomorske zasluge)
na veoma svecan nacin dana 31 jula 1860. g. u Trstu, i to
na ratnom austrijskom brodu »Belona«, koji je narodito
za ovu svrhu bio doplovio u Trst.

Ukoliko se viSe udaljujemo od ovog znamenitog do-
gadaja, utoliko nam podvig kap. Visina izgleda znadajniji,
narolito kada udinimo uporedenje, sa kojim je brodom 1
s kojim sredstvima on plovio, a sa kakovim brodovima i
kojim navigacionim sredstvima plove nafe dana$nje po-
morske generacije. Zato je bilo potrebno da se povodom
proslave stogodi$njice povratka kap. Visina sa puta oko
svijeta, jo§ jednom njemu oda puno priznanje, a mladom
naraltaju pokaZe njegov primjer za ugled.

" Ratni austrijski brod »Navara od 2030 tona izvriio

je put oko svijeta, ploveéi prema istoku. Vidi pod 1).
® Annuario Marittimo — Trst 1860. god. str. 59—é6.



