Evolucija u brodogradnji
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Dogada li se u gradnji brodova neka promjema? pitaju se pomorski kru-
govi u posljednje doba. Odgovor na to pitanje je potvrdan. Ovu novu fazu
u brodogradnji karakteriziraju 3 tendencije: prije svega, tendencija stvaranja
novih Ykverova, podignutih od samih zainteresiranih drZava, zatim tendencija
gradnje tankerskih $kverova od strane samih brodovlasnika, koji Zele da grade
i popravljaju svoje brodove sami i napokon tendencija sve Sire upotrebe novih
gradevnih materijala i mehanizacije u gradnji. Ova evolucija nipo§to ne ide
bez tefkoéa, jer se brodski strojevi i razliditi navigacioni aparati proizvode
samo u izvjesnim zemljama, a treba usavriiti i nove stru¢ne kadrove.

Mnoge nerazvijene zemlje Yele se osamostaliti u brodogradniji. Tako je
na Filipinima osnovana jedna Zeljezara i jedno morsko brodogradilite. Ta
poduzeéa upofljavaju domaéu radnu snagu uz japanske inZenjere i prema po-
trebi infenjere Ujedinjenih Nacija. U posljednje doba Filipini su odlucili da
stvore veliku meduotoénu flotu, pa &ak i jedinice velike tonaZe. Sli¢ne ten-
dencije postoje i u Indoneziji i Kubi. Oto¢ne drzave, Daleki Istok i neke druge
zemlje potrebuju brodove male i srednje tonaZe, putnicke brodove, putni¢ko
teretne jedinice i motorne trampere. Na Filipinima se nastoji postiéi visoki stu-
panj standardizacije u proizvodniji. Skverove danas podizu i Egipat, Izrael,
Brazilija, Malta, Kina, Indija i druge zemlje.

Bude li ustrajala ovaka tendencija neovisnosti o inozemstvu i zelja da
svaka zemlja sama proizvodi svoje brodove, evropski ée Skveri biti ubrzo
ugroteni, tim vie ako Japan, koji se dosad sustezao, potne izvoziti strojeve
1 opremu.

$to se tile tendencije, koju ispoljavaju veliki tankerski brodovlasnici, da
postignu $to veéu neovisnost, u tome je predvodnik bio Daniel Ludwig. On
posieduje svoj vlastiti $kver u SAD, a unajmio je i jedan u Japanu. Ostali
magnati su ga slijedili. Tako se za Niarchosa gradi jedno brodogradili$te u
Grékoj za Onasisa u Belgiji i t. d. Potonji ée $kver proizvoditi brodove za
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transport voéa, no ne zna se hoée li i sam proizvoditi pogonske motore. Si-
surno je, medutim, da ée u radu biti primjenjen visok stupanj predfabrikacije.

Dok prva tendencija ima svoj temelj u nacionalnim interesima, ¢emu
slu¥i ova druga? Cini se da ju potitu elje brodovlasnika da manifestiraju svoju
snagu ili pak Zelja da postanu sasvim nezavisni o rokovima isporuka i drugim
faktorima koji ih danas ve¥u. No, oni to ne mogu posti¢i u potpunosti, jer
su podvrgnuti kontroli Drutva za klasifikaciju i pomorskim zakonima. Osim
toga, postavlja se pitanje nije li ekonomicnije naruditi strojeve, motore, turbi-
ne i drugo u inozemstvu, nego li sve to proizvoditi u svom vlastitom Skveru.
Ali ipak ¥kverovi su poleli veé sami proizvoditi pogonske i pomoéne strojeve,
pa ¢ak i lim i navigacione aparate. Sve vile i vide brodogradili$ta postaju za-
iednica medusobno zavisnih djelatnosti i brodogradnja postaje jedna nova,
kombinirana industrija. Ona proizvodi i nove tipove brodova. Medu najno-
vijim narud¥bama istidu se brze jedinice od 27 uzlova za Ju¥nu Afriku. Pa-
cifik i Australiju, prevozadi petroleja, rudalari ili kombinirani brodovi za
rasuti i tekuéi teret, prevozadi boksita, aluminija, Seera, voénog soka, vina,
metana i drugo. Isto tako grade se i brodovi za plovidbu kanalom sv. Lovre
i uople se osjeéa u posljednje vrijeme sve veéa specijalizacija u brodovima.
Osim toga sve se vise upotrebljava aluminij i plastiéne materije.

Novi tkverovi su pridli svojoj reorganizaciji i modernizaciji usvojivii
najnovije tekovine tehnike. Primjer za to daje novo ¢vedsko brodogradiliSte
Gétaverken, koje &e se izgraditi u Arendalu blizu Goteborga. Ovaj novi Skver
koji ée koftati oko 10 milijardi dinara bazira se na potpuno novim, dosad
neprimjenjenim principima brodogradnje.

Centralne radionice brodogradilifta bit ¢e opremljene tekuéim sagom
koji ée prenositi svaki veliki fabricirani komad kroz radionice u kojima ée se
on dogotovljavati i zavarivati s drugim takvim komadima, tako da ée ga sag
najzad donijeti gotovog na radilifte gdje ée se montirati. Stoga ée to biti iz-
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Nanka je na svim podruljima Zi-
vota posljednjib godina ulinila orijaski
napredak. MoZda je on najfrapantniji
na podrulju astronantike, gdje je co-
vjeku uspjelo pomolu gigantskih raketa
dodirnuti  povriinu  Mjeseca, otkriti
njegovu nepoznatu stranu, pa Cak i u
orbit oko Sunca postaviti  planetoid.
Na podruc¢iu  brodogradnje wpotreba
atomske energije otvorila je wvrata no-
vim moguénostima. Za kratko wvrijeme
podmorski kargi na nuklearni pogon,
koji ¢e bez posade, upravljani iz daljine,
prelaziti Atlantik, ne ¢e vise biti masta
veé stvarnost. » Aquavioni«, tj. brodovi
koji klizu po vodi na skijama postizat Ce
fantastiéne brzine, jednake brzini pred-
ratnib aviona. A Sto tek da kazemo o
buduénosti  revolucionarnog, »lebdeleg
broda«, koga su Englezi isprobali ovog
lieta i kome se prori¢u velike mogucnosti.

No, dok se s jedne strane otvaraju
nesluéne moguénosti i novi oblici vozila,
zanimljivo je, razmotriti kako stoji stvar
u pogledu razvoja brzine. Tu izgleda ni-
je doSlo do takve nagle promjene, kao
$to se to dogodilo s weli¢inom broda i
njegovim pogonom. Jos pred 50 godina
putnicki je brod »Mauretanija«, kog da-
nas vise nema na moru, postigao rekord
u prelasku Atlantika prosjecnom brzi-
nom od 26 milja na sat. 44 godine ka-
snije danaSnji nosilac. »modre wvrpce«
»United States«< postize brzinu od 36 mi-
lia, tj. samo 40 posto vise, dok su avi-
oni kroz isti period svoin brzinu pove-
lali za 10 puta. Postavlja se, dakle, pi-
tanje da li éemo se u budulnosti morati
zauvijek ograniiti na brzinu od najvise
40 milja, ili ne. Toliko bi se, naime,
danas jof moglo posti¢i, a da brad ostane
ekonomiéan, ali bi morao ploviti samo
mirnim- morem.

Prvi natin da se rijeSi taj problem
je prema rije¢ima amerikog strucnjaka
Denisona, pristupanje gradnji trgovackib
podmornica, koje bi neovisno o atmo-
sferskom utjecaju, mogle pod wodom po-
stizati 65 milja na sat, upotrebivsi za
pogon atome. No, moZe se brzina na
povrSini mora postizati i na drugi nacin.
To bi bili » Aquavioni«, koje Amerikanci
zovu »hvdrofoili« i Cija brzina moze
dostiéi 200 milja na sat. Americko mini-
starstvo mornarice upravo sada proucava
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vanredno dugatko brodogradilifte, &ije ée hale i instalacije pokrivati oko 1
milijun kvadratnih metara prostora. Svi ée brodovi u njemu biti u cjelosti za-
varivani, a zavarivanje ée se vriiti pod krovom. Sekcije broda predfabricirat
e se u komadima do 200 tona tefine i prenositi tekuéim sagom do suhog
doka, u kome ée se brod graditi. Kako ée se pojedini komadi trupa sastavljati,
tako ¢e se odmah pristupati i uredivanju nadgradnja i raznih unutarnijih in-
stalacija, postavljanju strojeva i aparatura, tako da se ne bi gubilo vrijeme.
Taj ée rad pomagati dvije dizalice po 20 i jedna od 60 tona. Tako &e svi ra-
dovi na brodu biti zavrieni u isto vrijeme. Time e se smanjiti trofkovi grad-
nje i ubrzati isporuke. Novi ée $kver imati dva suha doka za gradnju jedinica
od 100 tisuéa tona, ali ée se u svakom doku umiesto jednog takvog orijada
moéi graditi dva broda po 20 tisuéa tona, jedan do drugog. :

Kada bude dovrien, vieruje se da ée ovaj $kver imati godiéniji kapacitet
od 180 do 300 tisuéa tona. On ée tanker od 40 tisuéa tona moéi kompletno
izgraditi za 20 tjedana. To ée biti najmehaniziraniji i najmoderniji $kver u
svijetu.

Skver u Palermu specijalizirao se za popravak tankera

jedan tip ovakvog vozila, ¢ija se upotreba
predvida za godinu 1961., a koje bi pre-
ma_projektu trebalo postizati 80 do 90
milja na sat. Vozila ove vrste vise ée po
svom izgledu li¢iti na avion nego na
brod. Moéi ¢e dostiéi  tezinu od 500.
tona, $to jo§ nije sluéaj kod aviona.

No, i basloslovna brzina od 200 mi-
lia &ini se da bi u budule mogla biti
prekoralena. MozZda e to uliniti
slebdeéi brodovi« na mlazni pogon kod
kojih nema ogranilenja u tonaZi. » Aqu-
avioni« mogu ponijeti korisan teret koji
predstavlja 60 posto njihove istisnine,
a prijevoz moZe biti veoma siguran i
konforan za putnike éak na wvalovima
od 6 metara wvisine, koji nemaju. prak-
titno nikakav wutjecaj na ovakve jedi-
nice od 500 tona. Jo§ neSto, ovakvi se
brodovi i kod brzine od 50 milja lako
zaustavljaju na 3 ili 4 duZine. Norve-
Zani takve jedinice vel upotrebliavaju
za wezu izmedu Stavangera i Bergena.
Owakvi brodovi uskoro ¢e zaploviti i
duz nase obale. Nedavno su nam Tali-
jani, koji takve »Aquavione« upotreb-
ljiavaju izmedu Napulja i Sicilije i na
liniji izmedu Venecije i Trsta, isporuéili
takav brod s kojim su izvrSene probe
pred istarskom obalom. Nasi ée »Aqu-
avioni« ploviti izmedu Pule i Ulcinja.
Oni le taj put prevaliti u toku jednog
dana i joS ée se wratiti u Split na no-
cenje. Oni ée biti za 15%o jeftiniji po
putnickom kilometrn od klasinih bro-
dova a tri puta brii.

Tako i naSe pomorstvo, upotreblja-

s vl i
vajuli ove »brodove budulnostic korala
usporedo s vremenom, a u odnosu na
neke druge jake pomorske zemlje ¢ak
ga i pretice.



