Preuredenje dubrovatke gradske luke

Kap. Ivo Dujmovié

O ovom problemu je veé pisano u nasem ¢asopisu gdje
su nadi vrijedni pomorski sporta$i drugovi Dr. Tomislav
So$a i tehnifar Ilija Burié iznijeli svoja mi$ljenja i prijed-
loge. Mislim stoga da i ovaj moj neée biti na odmet, pa
stoga donosim slijedeée:

" Pri rjeSavanju problema koji postoji danas u dubrovaé-
koj gradskoj luci u obzir treba uzeti vife faktora.

Medu prvim i najvaznijim je naéi sretno rjeSenje pro-
Sirenja danasnje luke a pri tome paziti strogo na arhitek-
tonski sklad okoline, da se isti novim radovima s postoje-
¢im objektima stope u prirodni i logiéni kontinuitet.

Za postignuée Zeljenog rezultata pri rje$avanju ovoga
zadatka, pored materijalnih sredstava koji se kad kad mo-
raju zrtvovati — treba u vidu imati i buduéi porast samog
grada a turizma uople.

Da se neSto u granicama sada$nje luke napravi, bilo bi
Cisto gubitak dragocjenog vremena a da novac i ne spomi-
njem. Ova luka odavna je prezivljena, postala je premalena
i uopée nemoguéa za danadnji turisticko-putni¢ki saobraéaj.
Zato se i prema tome moramo orijentirati. Svako nadogra-
divanje unutar granica dana$nje luke pored ostaloga sma-
njilo bi i onako skuleni prostor, a da ne govorimo kako bi
takva aglomeracija objekata uticala na sada$nji srednjovje-
kovni arhitektonski sklad same luke i okoline.

Moramo misliti i gledati na buduénost. Moramo misliti
na proSirenje dubrovacke luke ali tako, da stara luka sa
svojim bedemima i mirima ostane u bitnosti kako je posto-
jala nazad viSe stoljeéa, ali da danas sutra ista bude obilna
u prostoru i kapacitetu ne samo za danadnje potrebe nego
i za potrebe koje ¢e neminovno nastupiti buduéih decenija
(vidi sliku).

— Ovo se moze postiéi samo na jedan nadin i to izgrad-
njom novog gata (lukobrana) A. koji bi se protezao od
malog rtiéa kod gradskog kupapli$ta R. u smjeru SW (jugo-
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zapada) u duzini oko 250 metara tako da bi pokrivao lu-
kobran »Porporelu« B. za dobrih 30 metara time bi lukobran
A. za$tidivao luku od predominantnih vijetrova i valova od
SSW  (jugo-jugozapada) pa do ENE (istoka-sjeveroistoka)
koji prevladuju veéim dijelom godine i najvie onesposob-
liavaju dana$nju staru luku i ugrofavaju plovne objekte
koje zateknu na vezovima.

Razmak C. izmedu novog lukobrana A. i »Porporele«
B. treba da bude dovoljan za sigurni brodski saobradaj —
najmanje 50 metara tako da brodovi veée tonaZe i gaza do
11 metara mogu nesmetano uploviti 1 isploviti iz luke.

Konstrukcijom ovog lukobrana A. postiglo bi se vife
prednosti, medu najvaZnijim i $to nam je cilj — dubrovacka
luka imala bi u stvari jo§ jednu novu luku skoro dvostruku
od prvobitne srednjovijekovne ludice a obe bi bile sigurne
i uspjeSno za$tilene od svih predominantnih vjetrova i bile
bi sigurne za sve vrste plovnih objekata i u svakoj sezoni.

Novi lukobran trebao bi biti kao kontinuitet Setalifta
uz obalu D.—Dv. koje bi se moralo izgraditi od mjesta stare
luéke kapetanije uz obalu zidina I, Posata II i 1II, stare
Klaonice IV i Lazareta V. $to bi sve skupa pravilo jednu
krasnu i neizmjerno korisnu kombinaciju. Taj predjel bio
bi podesan za velernje $etnje i dnevni saobraéaj sa namije-
ravanim turistickim objektima u nekada$njem Lazaretu E.
a pogotovo gradskom kupaliStu F. — direktno iz samoga
grada uz more, bez izlaza na glavni uski i po pjeSake opasni
put do Ploda.

Ostvarenjem ovog Setali§ta dobile bi se mnogo prostora
za vez plovnih objekata svih vrsta i kategorija, koje bi u
svako doba bile pristupaéne vlasnicima a pored toga na si-
gurnom vezu. Sam lukobran mogao bi biti pristupadan i
automobilima ako bi se $irina istoga i $etaliSta prilagodila
toj zamisli o kojoj bi trebalo voditi strogo raduna s obzirom
na danad$nji a jo$ vide na buduéi moderni putni¢ki saobara-
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¢aj. Taj put mogao bi se spojiti sa glavnom cestom iz grada
kroz prostor ispod prvog mosta, G,. ili pak pogodnim uspo-
nom gdje je bila stara klaonica

Lukobran bi trebao da bude ureden i takovih dimenziia
(15 metara Sirine) da na njegovu obalu slobodno mogu pri-
stajati na$i domadi i strani turistitki brodovi srednje to-
naze, a ne da polaze na sidriSte daleko od grada i luke,
do¢im unutrasnja luka bila bi prepu$tena i zonirana prema
potrebama i svrhama.

KaSe I. bi trebalo spojiti djelomi¢no sa stalnom nado-
gradenom obalom, postrance prema kraju ostaviti prolaz J.
cirka 20 metara za prolaz manjih ¢amaca i bolju cirkulaciju
morske vode u samoj luci. Ovaj prolaz trebalo bi da bude
spojen jednim mostom na luk K. tako da bi Kafe uvijek
bile pristupaéne u svako doba zainteresiranim osobama oso-
bito profesionalnim ribarima.

U unutradnjoi luci da se dobije vife saobraéajnog pro-
stora, dana¥$nia dva postojeéa mula L. i M. mogli bi se
produziti shodno potrebi najvie 15 metara, a gradska ka-
nalizacija s osobito jakim cementnim cijevima izvesti izvan
obih luka.

Za spremanije i izvlaku manjih plovnih jedinica moglo
bi se predvidjeti navlake. Jedna na obali kod prvog mosta
(1) a druga ispod drugog mosta (2). Kod prve navlake (1)
put bi se mogao napraviti kako je naprijed spomenuto ispod
mosta G1. koji bi se mogao spojiti sa putem ispod »Bue«
iza grada prolazeéi kroz »Posat«, ali svakako na glavni put
okolo tvrdave »Revelin« N. Time bi se omoguéilo prenos
¢amaca i kolima ili drugim sredstvima po okolnim magazini-
ma. U tu svrhu prostor gdje se nalazi baraka »Neptuna« tre-
balo bi preurediti i rezervirati za parkiranje automobila za
one koji dolaze u posjetu gradu autom; a narodito za one
koji dovode svoje motorne ili druge ¢amce »Trailer« (trajle-
ra) do morske obale.

Pored ovih dviju navlaka kao podobnost za izvladenje
{amaca mogle bi se na podesnim mjestima namjestiti sohe
(gruje) koje bi ¢amce izvudene iz mora odmah ukrcavale na
prevozno sredstvo za otpremu i pohranu ili popravak.

Jaruzanje unutra$nje luke bilo bi potrebno samo s unu-
tra$nje strane Porporele do ugla tvrdave Sv. Ivana prema
Kafama, koji se plidak produZuje znatno prema sredini pro-
laza izmedu tvrdave Sv. Ivana i Kafa.

Prilikom gradnje obalnog $etalifta uz zidine do novog
Jukobrana odnosno kupali§ta kod izgradnje obalnog zida
do Zive obale moglo bi se napuniti raznom sovrnjom kao i
materijalom iz samog dna luke koja bi se jaruZala, a ostalu
zemlju za nasade kakvi su sada u malenom parku gdje se
nalazila stara klaonica, dovozom sa stranih gradilita ili
pustih zemlji$ta.

Prolaz za Setalifte uz obalu trebao bi se urediti kroz
prednji dio stare lutke kapetanije i to gdje su svodovi sa
stepenicama ili jo$ sretnijim rjeSenjem tog pitanja sa potpu-
nim rulenjem dotiéne zgrade, koja je ionako priljepak na
staru arhitekturu.

Zoniranje vanjske i unutraSnje luke irelevanta je stvar, .
koja bi se mogla promjenjivati prema potrebama. Obje luke
ad priori sluzile bi iskljuéivo putni¢kom, turisti¢kom i sport-
skom saobradaju ukljuéiv$i u ovu posljednju grupu i ribare.
U svakom sludaju zabraniti definitivno upotrebu obih luka
za pristajanje plovnih objekata krcatih raznom robom kao
na pr. vinom, vapnom, drvom, dinjama i drugim materija-
lom koji bi trebao da bude istovaren u luci Gru¥.

Novi gat — lukobran trebao bi da prvenstveno slu¥i za
pristajanje putni¢kih brodova. Prostor i sidrifte s jedne i
druge strane Kasa iskljudivo za ribarice, koje bi u isto vrije-
me imale prednost za suSenje i popravak mreZa i ribarskog
alata uopée. SidriSta i obale u obim lukama namijenjene bi
bile za sportske jedinice svih kategorija.

Pristani$te M. da se eventualno produ%i i ostavi za upo-
trebu manjih putni¢kih jedinica — lokalnog saobraéaja.
Obala O. pred gradskom kafanom za privremeni vez stra-
nih i domadih sportskih jedinica (jahta) manje tona¥e. Pri-
stani§te L. da se eventualno produ¥i i ostavi za uporabu i
prevoz putnika i turista. Bazen P. da se dodijeli iskljuéivo
komercijalnim jedinicama za prevoz turista i publike na izle-
te na Lokrum i blizu okolicu.

Sa ovim novim gatom — lukobranom rije$ilo bi se jo¥
jedno akutno pitanje t. i. zaprijetilo bi se, da se mulj i
pijesak sa gradskog kupali§ta zanaa i nanosi u gradsku luku
i sprijecavao bi njeno zatrpanje skupa sa izljevom gradske
kanalizacije i drenae sa puteva i zaleda iza grada koji se
zajedno slijevaju iz Posata u gradsku luku. Osim toga novi
gat bi takoder posluZio, da se vremenom proiri jedno pje-
skovito kupaliSte u gradu, a $to bi se lako moglo postiéi, da
se tokom zimskih mjeseci baca neupotrebljiva sovrnja i
materijal umjesto da se plaéa za izvoz i baca kud bilo, $to
u velini sludajeva nema nikakove koristi.

Kako se iz prednjeg moZe razabrati vjerujem, da bi se
jednom zama$nijom financijskom investicijom za izgradnju
dubrovalke luke sretno rijefilo ovo aktuelno i buduéa pi-
tanja koje ne samo da bi sluZilo svojim svrhama veé bi
takoder bilo podesno i u skladu buduéih objekata koji su
u gradnji na i u mjestu Lazareta, takoder modernih i nu¥nih
potreba modernog turizma, a kona¢no bi uljepfao &itav
izgled i formirao bi jednu skladnu i logiénu kontinuaciju
pro$losti za buduénosti.



