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Drzavni sekretar za saobraéaj i veze FNR] — Beograd

Saocbraéaj u Jugoslaviji

Mladost predratne Jugoslavije kao drzave, koja je na-
stala na ruSevinama jedne razvijene, ali zaostale imperije i
njena opéa privredna zaostalost izmedu dva svjetska rata,
morala se odraziti i na njenu saobraéajnu mrezu. Naime,
ova mreza je bila nedovoljna i neravnomjerno rasporedena,
a kapaciteti pojedinih grana saobraéaja slabo razvijeni i za-
ostali. Nerazvijenost je bila narodito izrazena u juZnim i jugo-
istoénim krajevima zemlje. PoSto su naslijedene dispropor-
cije privrednog razvitka Jugoslavije bile veoma velike, odi-
gledno je da se one u tako kratkom, iako intenzivnom pe-
riodu poslijeratnog razvitka, nijesu mogle likvidirati. Zbog
toga one jo$ uvijek predstavljaju ozbiljnu smetnju za brzi
privredni razvitak Jugoslavije, za njenu industrijalizaciju i
potpuno koriftenje prirodnih bogatstava zemlje, Tome treba
dodati, da je Zeljeznitka mreza, na koju otpada oko 80%
ditavog prevoza, jo§ neizgradena i relativno zaostala, ne-
potpuna je u tome i u poletnim fazama elektrifikacije, 1 di-
zelacije, $to &ni glavnu karakteristiku razvitka moderne
zeljeznitke mreze.

Cestovna mreza je ne§to razvijenija, ali nesavremena,
jer se i ona razvijala pod sli¢nim uslovima, kao i Zeljeznicka.
Zbog slabog tempa razvoja proizvodnih snaga izmedu dva
svjetska rata, mre¥a "puteva nije dovoljno profirivana niti
rekonstruirana na modernoj osnovi. Da bi se mogla pratiti
brza industrijalizacija neophodni su moderni putovi, spo-
sobni za teSka optereéenja, narolito zbog porasta transporta,
koji je na sebe primila savremena motorizacija. Iako je po
broju upotrebljenih puteva s elementima proflog i podetkom
ovog vijeka relativno dobro razvijena, cestovna mreza za-
htijeva kompletnu rekonstrukciju i modernizaciju, u kojoj
¢e novogradnje ¢initi najveéi dio.

Sli¢no je stanje trgovacke mornarice, morkih luka i ri-
je¢nih pristani$ta. Kao agrarna zemlja, za koju su Zeljeznicki
putevi imali glavnu ulogu u unutra$njem transportu: izvo-
zu, uvozu i tranzitu, Jugoslavija, zbog slabo razvijene tr-
govine, nije mogla razviti pomorsku flotu na znalajnijem i
vifem nivou od onog koji je postignut izmedu dva svjetska
Tt :

Dinamiéni peslijeratni razvitak privrede socijalistitke
Jugoslavije brzo se sukobio sa zaostalim saobracajem. To je
stvorilo jo¥ jednu ozbiljnu te$koéu u procesu razvitka pro-
izvodnih snaga, koji se odigrao tako brzo, da ga saobralaj,
zbog izvanredno velikih sredstava koja je trebalo ulagati
u saobraajnu mrefu i u prevozna sredstva, nije mogao bez
te$koéa slijediti. Zato ni izgradnja (za proteklih 10 godina)
oko 1.300 km novih pruga oko 1.300 km modernih pute-
va i 250.000 BRT brodova i t. d., nije mogla zadovoljiti
potrebe privrede i saobraéaja i omoguditi svrsishodnije i e-
konomiénije obavljanje saobralaja i prevoza robe.

U poslijeratnom razvoju naleg Zeljeznitkog saobraéaja
karakteristiéne su tri etape: etapa obnove (koja se jos nije
zavrdila, jer je dobar dio provizorno obnavljanje) koja je
trajala intenzivno do kraja 1949. godine: etapa relativno
br¥e i obimnije izgradnje novih Zeljeznickih pruga do 1952.
godine i etapa poslije 1952., u kojoj je smanjen opseg iz-

gradnje novih Zeljezni¢kih pruga, a poveéan obim odrZava-
nja, zamjene, rekonstrukcije i modernizacije postojeéih ka-
paciteta.

Putevi i motorna vozila izgradivani su neravnomjerno
u poslijeratnom periodu. DuZina puteva, s modernim ko-
lovozom poveéala se za preko 1.300 km, tako da je ukup-
na duzina savremenih puteva krajem 1957. iznosila oko
4.000 km ili 5% cjelokupne mreZe puteva, $to ni izdaleka
ne zadovoljava potrebe ekonomije, jer joj je potrebno jo§ bar
4-5 hiljada km modernih cesta, da bi se mogao pratiti raz-
voj privrede i dati impuls za dalji razvitak privrednih sna-
ga. Stanje naSe mreZe puteva trazi velika i planomjerna na-
prezanja nacionalne privrede u jednom relativnho duZem
razdoblju, da bi se izgradili i modernizirali osnovni putevi
i najnuzniji prikljuéci, koji bi omoguéili povezivanje privrede
u jednu cjelinu.

Nasa trgovadka mornarica je tek 1957. godine dostigla
nosivost predratne trgovacke flote (koja je iznosila neSto
preko 400.000 BRT i priblizno odgovarala tadanjem razvit-
ku zemlje i robne razmjene s inostranstvom)? potrebe zemlje,
na dana$njem nivou razvijenosti, i robne razmjene preko-

. morskim putem, zahtijevaju znatno povelanje trgovatke flo-

te. Takvim poveéanjem flote nafa vanjska trgovinska bilanca
bila bi znatno pobolj$ana, jer u tome znatno utjetu devizni
izdaci u prevozu za izvoz i uvoz robe morem na tr¥iftu
brodskog prostora, koje.je znadajno za nerobni devizni pri-
liv za potrebe jugoslavenske privrede. Da bi pretovarni ka-
paciteti mogli zadovoljiti potrebu sve vele razmjene mor-
skim putem, etapno se izgraduju i dvije nove luke, Ploe i

Predsjednik Tito,* oprata se pred ukrcaj na »Galeb«, sa
drugom Veljkom Beticom, predsjednikom NO opéine.
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Predsjednik Tito, oprata se pred polazak sa drugom Nikolom
sa predsjednikom NO kotara Dubrovnik
drugom Nikolom Ivanoviéem.

Kovadeviéem i

Mar$al Tito i drugarica Jovanka Broz, opradtaju se na
obali sa vojnim rukovodiocima.

Mar$al Tito i drugarica Jovanka Broz, opraftaju se sa
partijskim rukovodiocima Dubrovnika: sekretarom Opéin-
skog komiteta SKH-e drugom Brunom Si$iéem, drugom
‘Tomistavom Butkom i organizacionim sekretarom Kotar-
skog komiteta SKH-e drugom Ivom Bautoviéem.

Bar, za osiguranje tokova robe iz veé formiranih gravita-
cionih podruéja.

Porast privrede' Jugoslavije, privrede susjednih i ostalih
zemalja, uslovio je pojalanu robnu razmjenu sa drugim ze-
mljama, pa prema tome i izra¥enu potrebu jalanja medu-
narodnog saobraaja. Jugoslavija zbog svog geografskog po-
lozaja, kao raskrsnica puteva Zapad-Istok, imala je 1 sve
viSe Ce imati vaznu ulogu u tranzitnom saobraaju Evrope
i veze Evropa—Bliski Istok. Njena dalja uloga u meduna-
rodnom saobraéaju u mnogome ée zavisiti od unapredenja i
rekonstrukcije vaznih medunarodnih puteva, koji prolaze
preko nadeg teritorija i od izgradnje novih Yeljeznitkih veza
i puteva od Podunavlja do jadranskih luka. Sada¥nja ne-
razvijenost saobra¢ajnih puteva otefava intenzivniju medu-
narodnu razmjenu dobara, narolito izmedu Istoka i Zapada
preko Jadrana i Sredozemlja. Interesi jugoslavenske i ev-
ropske privrede zahtijevali bi da se ubrza slobodniji tran-
zit preko te vaZne saobraéajne raskrsnice. Obim meduna-
rodnog saobrataja, posebno tranzita, pokazuje u 1955. go-
dini porast za oko 60% u odnosu na 1939. godinu i ima
tendenciju daljeg poveéanja. To povelanje ée se ostvariti re-
konstrukcijom, elektrifikacijom i dizelacijom %eljeznitkih
pruga prema glavnim lukama i mehanizacijama pretovara u
lukama, pristani$tima i na Zeljeznicama (koja je u toku),
zatim modernizacijom i izgradnjom mreZe puteva i znat-
nim poveéanjem motornih vozila.

U Zeljeznickom saobraéaju opseg prevoza u uvozu, iz-
vozu i tranzitu pokazuje u 1955. prema 1939. godini zna-
¢ajan porast i tendenciju daljeg rasta. Na medunarodnom
trzi$tu nada trgovacka flota je cijenjena i traZena, tako da
ne obavlja prevoze samo izmedu inostranih luka i zemlje,
nego sve viSe i izmedu stranih luka u linijskoj i slobodnoj
plovidbi.

U medunarodnom saobraéaju vafno mijesto zauzimaju
i nafe PTT usluge, koje sve vie dolaze do izrazaja kao
vazno sredstvo komercijalnog komuniciranja, narodito uvo-
denjem modernih sredstava za veze.

Povecanjem obima medunarodnog saobraaja, narodito
tranzita, povelava se i netto devizni priliv iz saobraéaja,
$to je od narolite vaZnosti za poboljéanje platnog bilanca
zemlje. Jugoslavenski saobraéaj, obzirom na povoljni geo-
grafski poloZaj zemlje, obavlja va¥nu medunarodnu funkciju
u tom domenu privrede. On omoguéava zemljama srednje-
evropskog bazena da na odredenim pravcima na najekono-
miéniji nain plasiraju svoju robu na druga tr¥ifta i da im
dovezu potrebnu robu. Tranzit robe, kao va¥an nerobni pri-
liv, poveéan je liberizacijom tarifa i normalizacijgm odnosa
s isto¢noevropskim zemljama. On pokazuje dalju tendenciju
rasta, jer odgovara normalnim tokovima robe, koji tim pu-
tem nalaze najekonomiéniji izlaz na tr¥ifta.

Jugoslavija je, bez obzira na naslijedenu zaostalost, mo-
rala krenuti putem intenzivne industrijalizacije zemlje, jer
je to bio jedini nalin da se stvore uslovi za likvidiranje
svestrane zaostalosti zemlje, pa i zaostalosti u saobralaju.
U uporedbi s industrijom, kao osnoynom karikom brieg
razvoja, u saobraéaju poslije rata nije moglo biti dovoljno
ulagano za intenzivno profirenje kapaciteta. Zato se on jo
bori sa dosta velikim tetkodama da bi zadovoljio potrebe

_prevoza u unutrasnjem saobraéaju, a dobrim dijelom i za
J J J

izvoz i uvoz. Jasno je, da e brz razvitak nafe industrije,
kao osnovni preduslov razvitka produktivnih snaga, osigu-
rati razvigak svih grana privrede, pa i saobraéaja.
Izgledalo je da nedovoljan Yeljeznitki park, u kome
je oko 50% sredstava preflo granicu propisanog doba tra-



janja, ne ée moéi obezbijediti porasle potrebe jugoslavenske
privrede i da e zakotiti dalji razvitak industrije i rudar-
stva, razmjenu izmedu sela i grada i rastuée potrebe medu-
narodne razmjene. Svake godine u sezoni velikog transporta
bilo je sve vise te$koéa. Ali su ljudi i s oskudnim i zastarje-
lim sredstvima udinili sve za bolju organizaciju prevozenja,
iskori¥éenja kapaciteta i svladavanje teskoca. To je bio jedini
izlaz, da bi se odgovaralo neprekidnom porastu trgovine,
turizma, razmjene selo-grad i medunarodne razmjene. Ze-
ljeznidari su shvatili, da nije bilo moguée viSe ulagati u sa-
obraéaj (godiSnje je u prosjeku za sve grane saobracaja ula-
gano 80-90 milijardi dinara, a od toga samo 50 milijardi za
beljeznice) i sa svoje strane omoguéili, da se do maksimu-
ma pokriju potrebe u prevozu robe i na tom nivou ulaga-
nja. ;

U periodu izmedu dva svjetska rata jugoslavenska in-
dustrija transportnih sredstava nije razvijena za ozbiljniju
serijsku proizvodnju. Medutim u poslijeratnom periodu in-
dustrija $inskih vozila u poduzeéima: »Duro Dakovid«, »Kra-
lievo«, »Go$a«, »Nis«, »14 oktobar«, »Krudevac« (koje je
karakterizirala ranija zanatsko-industrijska proizvodnja, te
jof u nekim manjim poduzeéima za remont),"u vezi s ula-
ganjima i rekonstrukcijama, koja su izvrsena u ovom peri-
odu, u stanju je da proizvodi potrebne vagone, a djelomiéno
i lokomotive, i da na taj nadin obezbijedi odrzavanje nadeg
vagonskog i lokomotivskog parka. Prvu veliku narudzbu
u iznosu od 2.000 savremenih teretnih vagona za tekuéi pe-
togodi¥nji plan ova industrija je dovila 1956. godine, a ove
godine treba da zakljudi ugovor za jo$ 10.000 vagona po
programu petogodi$njeg plana. Zahvaljujuéi sve veloj solid-
nosti proizvodnje, ova industrija izvozi svoje proizvode u
Tursku, Indiju i neke druge zemlje. Sa izvjesnom moderni-
zacijom i dopunom njeni kapaciteti mogu dati godi$nje, po-
red podmirenja domaéih potreba, od 1.000 do 2.000 kola
i izvjestan broj lokomotiva za izvoz. Takav stepen razvitka
industrije $inskih vozila i kooperacija s nekim domaéim 1
stranim poduzeéima, koja treba da se ostvari u najskorije
vrijeme za proizvodnju elektri¢nih i dizel lokomotiva, o-
bezbijedit ¢e u perspektivi brzu i jeftiniju modernizaciju,
elektrifikaciju i dizelaciju jugoslavenskih Zeljeznica. A time
se jedino mogu osigurati dalje potrebe privrede u cjelini, nor-
malni tokovi robe na nekim opterelenim prugama i po-
trebna razmjena s inostranstvom. Vanjska trgovina Jugosla-
vije ée, daljim opéim razvitkom privrede, osiguravati sve
veéu i solidniju razmjenu dobara s inostranstvom, S$to (e
postaviti nove zadatke i saobracaju.

Industrija kamiona i automobila polela se razvijati tek
poslije Drugog svjetskog rata. Njena proizvodnja e, uz in-
tenzivnija ulaganja i $iru kooperaciju, moci zadovoljiti zna-
tan dio potreba nade privrede. Jugoslavenska poduzeéa za
proizvodnju kamiona i putnidkih automobila, u kooperaciji
s jo¥ nekim sli¢nim poduzeéima, mogu da proizvedu godi-
§nje 4-5.000 kamiona lake i srednje nosivosti i preko 1.500
putni¢kih automobila i kamioneta. Dalja ulaganja u ovu
industriju, koja su u toku, obezbijedit ¢ée vedi nivo proizvod-
nje. Sada¥njim ulaganjima u ovu industriju je svrha, da uz
$iru kooprodukciju zadovolje potrebe zemlje u teretnim vo-
zilima lak¥e i srednje kategorije i putniékih vozila za in-
dividualnu upotrebu. Medutim, po$to ova industrija — ni
uz intenzivnija ulaganja u narednom periodu ne ée biti u
stanju pokriti sve naSe potrebe, neka vozila (prvenstveno
tetka) ée se i nadalje uvoziti, jer ée zemlja u pogledu mo-
torizacije jo§ zaostajati. .

Brodogradevna industrija Jugoslavije je poslije Drugog
svjetskog rata solidno razvijema i rekonstruirana. Danas

raspola¥emo s velikim brodogradili§tima u Puli, Rijeci 1
Splitu i s nekoliko srednjih i manjih poduzeéa duz Citave
obale. Kapaciteti i solidnost tih poduzeéa omoguéuju po-
stepenu izgradnju jugoslavenske trgovacke mornarice i izvoz
gotovih brodova. U januaru 1958. godine u na$im brodo-

Martal Tito i drugarica Jovanka Broz, nakon oprostaja sa

predstavnicima narodne vlasti, vojnim i politi¢kim ruko-

vodiocima polazi u pratnji predsjednika Sabora NRH-e dru-

ga Vladimira Bakariéa, komandanta JRM admirala Mate

Jerkoviéa, te ¥efa protokola druga Zdenka Stambuka, da
se ukrcaju na brod »Galeb«

Marfal Tito u pratnji komandanta »Galeba, obilazi po-
¢asnu Cetu na palubi.



gradiliStima su inostrani brodovlasnici (Svicarska, Gréka,
Engleska, Panama, JuZna Amerika, Svedska, Norveska, Polj-
ska, Liberija, Indija i Egipat) narudili 62 broda sa 570.000
BRT u ukupnoj vrijednosti od oko 150,000.000 USA do-
lara. Sada se nastavlja razvijanje i kompletiranje brodogra-
dili§ta za potrebe domaéde trgovacke mornarice i izvoz go-
tovih brodova, kao i osvajanje brodskih motora u nekoliko
poduzeéa. To ¢e obezbijediti kompletiranje proizvodnje bro-
dogradevne industrije i povelanje proizvodnje brodova za
vlastitu trgovacku flotu i za izvoz, a time i vanjskoj trgo-
vini viSe robe i bolje saobralajne uslove za razmjenu. Pro-
gramom izgradnje, odnosno veé zakljuéenim ugovorima no-
vogradnja, naSa ¢e trgovatka mornarica krajem 1961. go-
dine raspolagati sa oko 540.000 BRT, dok je krajem prosle
(1957) godine imala 328 jedinica sa 394.473 BRT.

Razvoj domadeg i stranog turizma u Jugoslaviji tako-
der postavlja mnoge zadatke nafem saobraéaju. Turizam je
veoma vazna grana nale privrede, jer ima uslove da nam
namakne dobar dio nerobnog priliva i da omoguéi kontakt
Jugoslavije s vanjskim svijetom. Medutim ulaganja u tu-
rizam u na$oj zemlji, koja ima znalajne prirodne ljepote i
povoljne klimatske uslove, zahtijeva velika sredstva i dugo-
ro¢na ulaganja i u saobradaj i van njega. Jugoslavenska pri-
vreda to ¢ini u okviru svojih moguénosti, premda su-za-
htjevi stranih i domaéih turista i potrebe razvitka medu-

Ogromne mase naroda pred »Galebom« pozdravljaju Pred-
sjednika, koji im u dru$tvu Jovanke Broz i predsjednika
Narodne skup$tine NR CG Blaza Jovanoviéa srdaéno
uzvradaju

»Galeb« napu$ta Grutku luku, na odlasku u velikoj misiji
prijateljskim zemljama.

narodnog turizma znatno veéi. Ulaganja u Jadianski put,
koji se rekonstruira i gradi na relaciji Rijeka—Zadar—Split
—Dubrovnik—Crnogorsko Primorje, da bi se odatle vezao
preko Crne Gore i Skopja s Grékom, omogudit ée savreme-
nom turizmu, koji se orijentira na motorizirana sredstva,
slobodan pristup ljepotama Jadrana, i time mu dati novi
podstrek za dalji razvitak 1 tranzit turista za Gréku. Pored
toga gradit e se, ili rekonstruirati magistrala Ljubljana—
Zagreb—Beograd—Skopje—Devdelija i neki drugi putovi u-
nutra$njeg i medunarodnog znadaja.

Petogodis$njim planom razvitka privrede Jugoslavije
predviden je dalji porast industrije, poljoprivrede, saobraéaja,
trgovine 1 razmjene s inostranstvom svih grana privredne
djelatnosti. U tom aspektu nafem saobraéaju postavljaju se
novi i krupni zadaci u ‘oblasti transportnih potreba industri-
je, rudarstva, trgovine, a narolito razmjene dobara selo-grad,
medunarodne razmjene, turizma i-t. d. Zato ¢e mu u ovom i
slijede¢im periodima biti posvelena posebna panja u inve-
sticijama, da bi se $to prije otklonila nastala disproporcija
izmedu ove privredne oblasti i ostale privrede u cjelini.

Ulaganja u saobradaj bit e sve veéa, iako se u dogled-
nom periodu ni tako poveéanim ulaganjima ne mogu rije$iti
Medutim
modernizacijom saobradaja i ubacivanjem novih transport-
nih sredstava, omoguéit ée se bolje saobraéajne usluge za

svi nagomilani problemi iz prethodnih perioda.

robnu razmjenu u zemlji, za razmjenu s inostranstvom i za
turizam. Postepena elektrifikacija i dizelacija pruga i re-
konstrukcija i izgradnja novih saobraéajnica, kao i postepena
modernizacija, rekonstrukcija i izgradnja nae osnovne cestoyne
mreze pojadat ¢e razvoj unutarnje i medunarodne trgovine,
tranzita i turizma i uCiniti nale trzifte znatno pristupaénije
stranom svijetu.

Da bi odgovorila toj tendenciji ima polju saobraéaja, a
na osnovu politike aktivne » miroljubive koegzistencije, i da
bi obezbijedila $iru razmjenu dobara, doprinijela unaprede-
nju saobraaja u Evropi i ukljudila se u rjefavanje evrop-
skih saobraéajnih problema, Jugoslavija je, pored aktivnog
uce$¢a u radu veéine medunarodnih transportnih organiza-
cija, 1955. godine pristupila Evropskoj konferenciji Mini-
stara transporta i druStvu »Eurofima«, konstruktivno saradu-
juéi na svim problemima, koje je Konferencija pokrenula. A
konstruktivna uloga jugoslavenskih predstavnika poma¥e o-
stvaranju ciljeva daljeg unapredenja saobradaja i razmjene
dobara u svijetu.

! Na dan 15. V. 1945. godine od nase predratne tonaZe
ostalo je sposobno za plovidbu samo 34%, i to: 32 broda
duge plovidbe sa 126.559 BRT i 83 broda obalne plovidbe
sa 11.270 BRT, to jest ukupno 115 brodova sa 137.829 BRT.

Evropske zemlje su iz rata izasle sa 57% predratnih
kapaciteta, dok je ukupna svjetska tona¥a po zavrietku rat-
nih operacija bila za 13% veéa u odnosu na stanje u 1939.
godini (»Le transportes maritimes« — izdanje OEEC za 1954
godinu).

* Interesantno je zabiljeziti da je Jugoslavija naslijedila
jednaku tonaZu poslije ovog i Prvog svjetskog rata — oko
140.000 BRT. Isto tako je interesantno, da trgovactka flota
u bivioj Jugoslaviji nije bila orijentirana za robnu razmjenu
s inostranstvom, ve¢ za slobodnu plovidbu, tako da je naj-
manje dolazila u nafe vode.



