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Komandant Jugoslavenske ratne mornarice

Nase pomorstoo kroz

Trgovac¢ka mornarica, Ratna mornarica i brodogradnja
sa svim ostalim pomoénim privredno-pomorskim pogonima
(luke, skladi$ta, pomorska rasvjeta i t. d.) uvijek su &nili
jednu funkcionalnu povezanu i nerazdvojivu cjelinu, usmje-
renu procvatu, snazi i sigurnosti zemlje kojoj pripadaju.
Posebno bi danas, pri ovakvoj medunarodnoj ekonomsko-
politi¢koj i vojno-strategijskoj konstelaciji snaga, bilo $tetno
svako razdvajanje tih elemenata, kako u njihovom razvoju
tako i u namjenskom funkcioniranju. Naprotiv, u suvreme-
nim uslovima, koje na najdirem planu karakterizira . protu-
rjeénost medunarodne povezanosti i podvojenosti svijeta,
sve tje$nje uzajamno proZimanje pomorskih faktora postaje
zakonitost, ¢ijim kategori¢kim zahtjevima jednako podlijetu

sve pomorske drzave.
°

Razumije se samo po sebi da ni nafe pomorstvo, uzeto
u najdirem svom smislu, ne moZe pretstavljati izuzetak na
tom: planu. Sto vife, ¢itavo ovo mirnodopsko kompleksno
podruéje, gledano iz ratnih aspekata, dobiva svoje posebno
oftre konture, kad je rije¢ o malim zemljama i o relativno
malim mornaricama i kada se radi o pomorstvu koje se na-
lazi u vrlo dinamiénom stadiju razvoja svojih sastavnih
elemenata, kao $to je nad sluaj. O tome upravo i Zelim,
povodom 5-godiSnjice hvalevrijednog ilustrovanog dasopisa
»NaSe more«, iznijeti ovdje izvjesna zapaZanja i miljenja.

Radi se u sustini o nekoliko krupnijih kompleksa na-
fega pomorstva. Radi se o investiciono-eksploatacionom,
o organizaciono-upravnom i o stru¢no-kadrovskom kom-
pleksu — sve gledano iz aspekta narodne odbrane.

Veé je Prvi, a osobito Drugi svjetski rat duboko w te-
melju potresao ranija shvatanja, da su pripreme i vodenje
rata stvar iskljulivo vojnika. Prema onome kako se pred-
vida da bi mogao izgledati eventualni novi svjetski rat —
od spomenutih zastarjelih shvatanja ne bi, naravno, mogao

prizmu narodne odbrane

da ostane ni kamen na kamenu. Sva sredstva i snage: umne,
fizicke, moralne, materijalne — sve bi moralo da se, u slu-
¢aju nuzde, stavi u sluZbu odbrane zemlje, i to u najdoslov-
nijem smislu te rijedi. A da bi se to postiglo brzo, potpuno
i efikasno — o tome je potrebno da veé u miru svaki na
svoj naéin vode rafuna svi oni na koje bi se taj zahtjev
u ratu odnosio. To je istina o kojoj danas nitko vide i ne
diskutira. Takvo shvatanje na$lo je svog odraza i u nafem
»Zakonu o narodnoj odbrani« od 1955. godine, koga su svi
radni ljudi naSe zemlje prihvatili kao krupnu mjeru sigur-
nosti i garancije svoje nacionalne egzistencije.

Medutim, kad se nase odredene praktiéne ekonomske,
organizacione, tehnicke, $kolske, nauéno-istraZivadéke i ostale
mjere u razvoju naSeg pomorstva stave pod rigorozniju
analiticku lupu, dolazi se do zakljutka, da nismo na tom
planu, zbog objektivnih ili subjektivnih razloga, bili uvijek
dosljedni toj opéoj zamisli i generalnim zahtjevima narodne
odbrane, te da bi na tom podruéju bilo potrebno u nafoj
buduéoj praksi koje$ta brzo mijenjati.

Svi se slazemo u tome da odbramena sposobnost i snaga
svake zemlje zavisi, osim od subjektivnih faktora — broj-
nost, politi¢ko-ideoloSka izgradenost, zdravlje, fizitka kon-
dicija, ople obrazovanje, stru¢no-tehni¢ka i vojno-struéna
verziranost nacije — takoder i od objektivnih, materijalno-
tehnickih elemenata, od industrijske razvijenosti, od mate-
rijalnih rezervi, od materijalnih bogatstava nacije uopde.
Isto tako je van diskusije, da je ukupna suma materijalnih
bogatstava svake zemlje u direktnoj proporciji s vje$tinom
i praktickim razvijanjem i koriftenjem izvora koji joj stoje
na raspoloZzenju. Pri tome je stvar najelementarnijeg eko-
nomskog rezona da se- prioritetno razvijaju i eksploatiraju
oni izvori koji su s ekonomske to¢ke gledista najrentabilniji.
U tom okviru pomorstvo se danas smatra u ¢itavom svijetu
kao jedan od najobilatijih izvora snage svake pomorske
zemlje. Sto se tie nas, mi imamo vanredne objektivne us-
love za daljnji intezivan razvoji eksploataciju naSeg pomor-
stva. Mi smo pomorska zemlja. Na nalim otocima i obal-
skom rubu Zivi svaki dvadeseti gradanin nae zemlje, vezan
tradicionalno i mentalno ¢itavim svojim bidem za more
1 pomorstvo. Po razvijenosti svoje obale, mi smo drugi u Ev-
ropi i prvi u Sredozemlju.! Po brodogradili$nim kapacite-
tima mi predstavljamo 60-ti dio ukupne svjetske brodogra-
devne industrije? Uz sve to zna se to¢no, da je trgovacki
brod jedina privredna institucija koja sama sebe isplati
svake druge-treée godine. Pa ipak, u ukupnoj svjetskoj tr-
govackoj bruto-tonazi mi predstavljamo samo 250-ti dio.?
Na$ stalno rastuéi prekomorski uvoz i izvoz podmiruje se
jo¥ uvijek 55% s brodovima strane zastave,! ¥to znadi da
nam godi$nje, da drasti¢no kazemo, propadne u more bro-
dovlje u vrijednosti od 20 milijardi dinara, $to je ravno
godi$njem budZetu nafe Ratne mornarice.

Otigledno se, dakle, opravdava veé odredeni kurs $to
brzeg i $to veleg ulaganja sredstava za daljnji razvoj nade
pomorske privrede, jer to objektivno omoguluju i katego-
ri¢ki zahtijevaju Zivotni ekonomski interesi na$ih radnih lju-
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di. Samim time automatski se zadovoljavaju direktno i in-
direktno i stalno rastuée potrebe odbrane nafe zemlje uopée
i nafeg mora, otoka i obale posebno.

Poslije naprezanja koje su radni ljudi veé uloZili u in-
dustrijalizaciju naSe zemlje (kroz to djelomi¢no iu nasu po-
morsku privredu) i poslije tekuéih naprezanja, da se nafa
poljoprivreda dovede u sklad sa industrijom i postane za-
jedno s njom glavna baza naSe materijalne moéi, nase po-
morstvo se javlja kao treéi potencijalni neiscrpni ‘izvor bo-
gatstva nacije, a samim tim posredno i kao snazan izvor ja-
¢anja nade zilavosti, naSe odbrambene sposobnosti.

Cinjenica je, da su u poslijeratnom periodu radni ljudi
naSe domovine uloZili ogromne napore i relativno velika
sredstva u razvoj nale pomorske privrede, kao $to je ¢inje-
nica i to, da su se ta ulaganja veé do sada duboko ekonom-
ski opravdala. Isto tako je &injenica, da na$ tekuéi peto-
godi$nji plan predvida daljnje joS intenzivnije investicije u
ovu granu nacionalne privrede. Medutim pojavljuju se u po-
sljednje vrijeme izvjesni simptomi i pitanja na tom planu,
koja bi bilo dobro $to prije raslistiti, kao zbog privrednih
tako i zbog odbrambenih razloga.

Prije svega, veé se formiraju neka misljenja kako dosa-
da$nja brodogradevna i brodotransportna konjuktura u svi-
jetu opada i da u takvoj situaciji ne bi valjalo iéi ba¥ sada
na daljnja ulaganja u pomorsku privredu. Navodi se kao
dokazani primjer ¢injenica, da su SAD veé dosada stavile
u raspremu (u rezervu) preko 50% svojih trgovalkih bro-
dova. Mi§ljenja smo da ovakvi argumenti ne bi nikako smjeli
da utjeu na na$ perspektivni pomorski plan iz prostog raz-
loga, $to smo mi po svojoj ukupnoj brodskoj tonaZzi tek na
pola puta, kao S$to smo veé spomenuli, da podmirujemo svoje
vlastite stalno rastule transportne potrebe uvoza i izvoza,
a da ne govorim o rastuéim potrebama naSeg internog po-
morskog saobradaja, turizma i duZzobalnog trasporta. Pre-
ma tome, mi mozemo i korisno nam je da razvijamo svoju
trgovacku flotu sve dotle, dok ona po svojim ukupnim kapa-
citetima ne pokrije na$§ unutarnji i sopljno-transportni de-
balans, bez obzira na opée svjetsko osciliranje brodogradnje
i brodarstva.

Drugi razlog, koji u posljednje vrijeme izaziva naro-
ito zive diskusije u redovima pomorskih privrednika, jesu
izvjesni instrumenti koji su se, bez obzira na svoju opée-
privrednu i socijalnu opravdanost, u izvjesnom smislu nega-

Torpedni ¢amac u voznji
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tivno odrazili na naSu brodogradnju i brodarstvo, a tako
ih osjeéa 1 Ratna mornarica zbog priliéno osjetnog posku-
pljenja odredenih svojih plovnih objekata. Po svemu sude-
¢i, bit ée neophodno $to prije revidirati neke od tih instru-
menata u cilju daljnjeg i privrednog i odbrambenog jada-
nja naeg pomorstva.

Posebni simptom, koji je sa stanovita daljnjeg razvoja
naSe brodogradnje i brodarstva, a samim time posredno i
Ratne mornarice, izazvao posebne i narotite, a mozda ipak
neopravdane diskusije, jest linjenica, da prema strukturi
investicija u prijedlogu drustvenog plana za 1959. godinu,
nedavno razmatranog u Saveznoj narodnoj skup$tini —
proizlazi, da ée u iduéoj godini u industriju, gradevinarstvo
i saobradaj biti manje investirano, nego $to je to bilo u
1958. godini, dok ¢ée se u sve ostale grane nacionalne pri-
vrede uloziti relativno vide ili jednako kao ove godine.? Uze-
to u cjelini, ta je stvar ofigledno sasvim opravdana. Me-
dutim s obzirom na éinjenicu, da se nasa pomorska privreda
razvija i manifestira upravo kroz te tri grane nacionalne
privrede (industrija, gradevinarstvo i saobraéaj), proizlazi,
da bi i u nju proporcionalno bilo investirano u iduéoj go-
dini ukupno za 3,4% manje nego ove godine.

Iz strukture realiziranih nacionalnih prihoda u protek-
lim godinama vidi se da je nafa pomorska privreda do te
mjere ekonomski snaZzno opravdala dosadasnje investicije,
da se uopée ne moze diskutirati o tome, da li se ono $to je
dosad ulozeno pokazalo rentabilnim ili ne i u vezi s tim da li
ubudule treba smanjiti ili poveéati investicije za pomorstvo.
Prema tome ovo indicirano smanjenje od 3,4% oligledno je
direktna " posljedica (linjenice $to je naSe pomorstvo orga-
nizaciono razbijeno kao cjelina, odnosno $to se ono raspli-
nulo u nekoliko drugih privrednih grana, koje su po svojim
ostalim elementima dosle u takav stadij razvoja, da ih se
zasada moze u izvjesnoj mjeri manje forsirati za ralun nekih
drugih relativno zaostalijih privrednih grana. Drugim rije-
¢ima vrlo je vjerojatno, da do ovog proporcionalnog investi-
cionog smanjenja za pomorstvo ne bi doSlo ni u prijedlogu
— (rjeSenje jo$ ne znamo) — da je nade pomorstvo orga-
nizaciono postavljeno kao izdvojena privredna grana, $to ono
po svojoj suStini zaista i jest.

U vezi s ovim detaljnije bismo se osvrnuli, opet iz
aspekta narodne odbrane, na jo$ neke organizaciono-privred-
ne i upravne probleme. Tu su po nafem miljenju osnovna
ova dva pitanja: centralni savezni organ za jedinstveno vo-
denje politike razvoja naseg pomorstva i njegova suradnja
s odgovarajuéim organima narodne odbrane pri rjeSavanju
problema zajedni¢kih za Trgovadku i Ratnu mornaricu,
brodogradnju i sve ostale elemente naleg pomorstva.

Cinjenica je, naime, da se je decentralizacija vlasti,
razvoj komunalnog sistema i $iroki razmah samoupravljanja
duboko opravdao u na$im nacionalnim uslovima. Medutim,
postoje izvjesna podrudja nacionalnog zivota, koja bilo po
svojoj prirodi (kao na primjer: armija, spoljna politika), bilo
zbog svog relativno nizeg nivoa razvoja na kome se u da-
tom momentu nalaze, bilo zbog svog jedinstvenog nacional-
nog znafaja — zahtjevaju u izvjesnom smislu centralizirano
rukovodenje i funkcioniranje. U ovu kategorije spada, po na-
$em misljenju, naSe pomorstvo, nafa pomorska privreda. Ko-
likogod je ona molan izvor materijalne snage, kad je solidno
postavljena na svoje noge, toliko je, s druge strane, ona sku-
pa i slozena u izgradnji dok se ne postavi na svoje pravo
mjesto, dok se ne izgradi u svojim elementima kao harmo-
ni¢na cjelina. Ona je u svojoj izgradnji toliko skupa, a u
svom funkcionalnom uigravanju s privredne, pravne, orga-



nizacione, mobilizacijske i odbrambene tatke gledifta toliko
slozena, da je same primorske komune ne mogu izgraditi

svojim sredstvima i jedinstveno i svestrano regulirati svojim
propisima. To moZe izvrSiti na odgovarajuéi nadin samo
nacionalna zajednica preko odgovarajuéeg saveznog organa,
$to je, usput budi redeno, i normalno, jer naSa pomorska
pivreda ni u svojoj eksploataciji u ekonomskom i odbram-
benpm smislu nije primorski, nego izrazito jugoslavenski or-
ganizam. Primjera radi da spomenemo samo opée poznati
ckonomski komunalni lokalizam, koji se sve vide ispoljava na
trgovinskom konkurentskom planu izmedu pojedinih nasih
pomorskih poduzeéa van nafe zemlje, $to nikako ne moze
biti od interesa za naSu zajednicu ni u privrednom ni od-
brambenom pogledu. Prema tome mi$ljenje je pomorsko-
privrednih faktora, da bi se potpuno opravdalo formiranje
posebnog organa saveéznog znalaja ranga sekretarijata, koji
bi ne administrativno — birokratski kocio, nego koji bi vo-
dio jedinstvenu politiku naseg pomorstva kao posebne pri-
vredne grane u cilju njegovog $to brZeg i $to harmoniénijeg
daljnjeg razvoja. Po nafem miSljenju ovaj organ bi bio
opravdan i s pozicija odbrane nafeg mora, otoka i obale.

S odbrambene tacke gledi$ta, naime, nama ne moze biti
irelevantno ne samo to kako je organizaciono postrojen ru-
kovodeéi vrh nafeg pomorstva (koji za sada uopée ne po-
stoji, jer organizaciono ne postoji ni pomorsivo kao posebna
privredna grana), nego ni to kako su organizaciono postroje-
ne nize instance naSeg brodarstva, brodogradnje, ribarstva
1 ostalih elemenata pomorske privrede uopée. Opcenito govo-
reéi, nade je misljenje, da pri odredivanju formacije, mjesta
i uloge rukovodeleg pomorskog organa, kao i nizih organi-
zama, treba voditi raduna, kolikogod je to mogule, prije
svega o jednom opéem suvremenom odbrambenom zahtjevu,
to jest da se u sluaju potrebe moze brzo i bez organiza-
cionih potresa preéi s mirnodopskog upravno-privrednog na
ratni komandno-odbrambeni kolosijek.

Dalje, kad nasi danasnji,” medusobno odvojeni pomor-
sko- privredni faktori, kao $to je Udruzenje brodaraca, Bro-
dogradevno udruZenje i t. d. — rjeSavaju razne zajednicke
krupne probleme iz domene naeg pomiorstva, oni se gotovo
iskljulivo okupiraju privredno-financijskim i ekonomsko-
tehni¢kim pitanjima i svakom od tih pitanja prilaze uglav-
nom iz saspekta momentanog ili perspektivnog ekonomskog
rehtabiliteta. To bi bilo sasvim normalno i logi¢no, da me-
dunarodna situacija nije ovako eksplozivna, da hladni rat
ne brekti ovako Zestoko, kao $to brekti ili da opasnost od
izbijanja vruéeg rata stalno ne visi nad svijetom kao Da-
maklov ma&. Medutim, pri ovakvoj svjetskoj situaciji kakva
ona jest, a mali su izgledi da ¢e se u skoroj buduénosti bitno
pobolj$ati, sva naelna pomorsko-privredna, osobito investi-
ciona pitanja, po naSem midljenju, treba promatrati istovre-
meno i s tatke glediSta interesa odbrane zemlje 1 na tom
planu uvijek tra¥iti najpodesnija kompromisna rjefenja. S
obzirom na karakteristike eventualnog buduéeg rata, nama,
naime, ne moZe biti svejedno, da li ¢emo, na primjer gra-
diti par velikih luka ili veéi broj manjih i kakvi su saobra-
ajni transportno-manevarski uslovi povezanosti tih luka sa
unutra¥njo$éu; nije nam svejedno da 1i éemo graditi suhe
ili plivajuée dokove, kolikih kapaciteta, da li manji broj
veéih ili vife manjih dokova, da li ée oni biti konstruktivno
nerastavljivi ili ée biti sastavljeni od vide &lanaka; nije nam
svejedno da li ée mala i" manja brodogradili§ta biti zapo-
stavljena ili éemo ih forsirati do potrebne mjere; nije nam
svejedno kako ée du? nade obale biti rasporedeni lucki, do-
kovski, brodogradili¥ni i remontni kapaciteti; koliko i ka-
kvih ée se brodova trgovacke i ribarske flote razvijati u sva-

koj od na$ih priobalnih komuna; nije nam, posebno, sve-
jedno kakve ée vrste, maritimnih osobina i tonaZe biti i ka-
kav ¢ée pogon, brzinu, navigacijsku i ostalu opremu imati
svaki pojedini brod koji se gradi ili adaptira za potrebe
naSe trgovacke ili ribarske flote.

S odbrambene tacke gledista nama ne moze biti irele-
vantno ¢ak ni to da li ée naSa brodarska poduzeta kupo-
vati ili narudivati brodove u inozemstvu i da li ée tamo
remontovati brodove ili ée to obavljati naa brodogradili§ta
i remontni zavodi. Ovo zato $to angaziranje i eventualni
daljnji razvoj nafe brodogradili{ne industrije nije samo eko-
nomski problem zaposlenosti, prihoda i sli¢no, nego je to
automatski i moralno-politi¢ki problem, a samim time i pro-
blem narodne odbrane. A razli¢itih shvatanja u ovom pita-
nju ima dosta medu na$im brodarima i brodograditeljima.

Sasvim je razumljivo, da se pri rjeSavanju svakog od
ovih i niza drugih nespomenutih pitanja mora voditi ra-
¢una prvenstveno o privrednim momentima, koji su, kao
§to rekosmo, posredno vazni i za poviSenje odbrambenih
snaga zemlje, ali bi isto tako trebalo da bude logiéno da pri
tome ne mo¥emo biti ekskluzivni, to jest da vodimo ratuna
samo o privrednim momentima, zapostavljajuéi potpuno
probleme odbrambene Zilavosti naSe pomorske bazijske i ope-
racijske osnovice. Pri rjeSavanju svakog od ovih pitanja ne-
ophodno je, naime, voditi rafuna o tome, da ¢e eventualni
buduéi rat biti atomski i totalan; ako izbije, da {e izbiti
iznenada; da ée posebno Zestoki, masovni i raznoobrazni biti
napadi iz vazduha, da e se traZiti za napad $to rentabilniji
takti¢ki ciljevi i t. d. Prema tome zivotno je vazno u okviru
rjeavanja ekonomskih, organizacijskih i drugih mjera pri
razvoju nafeg pomorstva voditi raduna takoder i o odbram-
benim momentima, kao $to su: disperzija bazijskih eleme-
nata, u prvom redu brodogradili¥nih, remontnih i lu¢kih
instalacija; te¥nja ka avio — ili atomskoj nerentabilnosti ci-
ljeva s obzirom na njihove razmjere i lokacionu prikuplje-
nost objekata; kompletiranje aktivne PA odbrane obale ni-
zom pasivnih zatitnih mjera (ukapanje, maskiranje, rastav-
ljivost, pokretljivost objekta ili njihovih dijelova); zatim,
da se nalelno svaki trgovadki i ribarski brod obezbjedi veé
u mirnodopskom periodu, to jest u izgradnji, da.moze i umije
snavigat« u ratnim uslovima; da sigurno odrzava vezu na
odgovarajuéi nadin s onim s kim to treba da radi, da moze
sam sebe da brani od pojedinaénih neprijateljskih aviona,
podmornica i od posljedica ABH napada; ukratko, da se
mo¥e upotrebiti ne samo za svoju osnovnu mirnodopsku
privrednu funkciju, nego i za dopunske odbrambeno-ratne

Jedna od modernih tekovina na$ih brodogradiliSta
za trgovatku mornaricu.
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zadatke, kao Sto su PABZ, PA, PV, PP, PT, PD, PM bor-
baal tid. o" 7

U vezi sa svim ovim postavlja se i pitanje, koje takoder
zahtijeva svoje posebne zakonske regule, to jest tko i na
koji nadin bi bio duzan da obezbjedi sve one izvanredne
trofkove na primjer oko ugradnje tipa takvog pogona, koji
zbog odbrambehih potreba trgovaékom ili ribarskom brodu
stvara ‘veu brzinu, nego $to mu to treba za privredne svrhe;
da obezbjedi da se na odredene brodove trgovatke i ribar-
ske flote ugrade radarl, PEL-ovi, posebna sredstva veze, oja-
¢anja za nadoknadnu monta¥u odgovarajuéih vrsta opreme
1 naoruzanja za samoodbranu i t. d. Da 1i bi to trebalo da
¢ine privredna poduzeéa ili komune, kojima odredeni bro-
dovi pripadaju, kroz formiranje posebnih fondova za te svr-
he, ili bi sve to trebalo da se obezbjedi kroz budZet DSNO-a
odnosno KRM, koji sugeriraju te mjere i t. d. Dalje, vrlo
je interesantno pitanje i trazi svoje najbolje organizaciono,
materijalno-financijsko, privredno-proizvodno i vojnostruéno
rjeSenje problem prevodenja odredenih pomoénih brodova
RM u sastav nadih priobalnih organizacija trgovalke mor-
narice. Problem se sastoji u tome da se, uz odredenu kom-
petenciju, odredena privredno-pomorska poduzeéa trgovalke
mornarice, podmirujuéi odredene potrebe RM, njenih plov-
nih, bazijskih, -oto¢nih i ostalih elemenata, prakti¢no veé u
miru. pripremaju i organizaciono i stru¢no za svoje funk-
cije u sluéaju rata.

Kao $to se vidi iz ovog kratkog izlaganja, postoji &i-
tav niz pitanja koja podjednako interesiraju i Trgovalku
i Ratnu mornaricu, i brodogradnju, i Upravu ludko-skla-
diSne sluzbe, i sve ostale pomorske faktore. Zato nam se
¢ini da veoma uvjerljivo djeluje zahtjev, odnosno prijedlog,
da se najprije organizaciono rije§e odredena pitanja, i to
u prvom redu pitanje pomorstva kao zasebne privredne gra-
ne i Sekretarijata za pomorstvo, kako bi se onda zajedniéki,
efikasno i paralelno, mogla rjefavati i sva ostala spome-
nuta i nespomenuta pitanja privrednog i odbrambenog ka-
raktera. Pri sada$njem organizacionom stanju vrlo su teski,
spori, a lesto i neefikasni razni pokus$aji da se ta pitanja
uspje$no rijede.

Divizion torpednih ¢amaca na vjezbi.
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U najtje$njoj vezi s ovim organizacionim pitanjima je
i stru¢no-kadrovski kompleks problema. Zbog ogranifenog
prostora nabacit ¢emo iz ovog domena samo nekoliko naj-
krupnijih pitanja od naleg zajednitkog interesa.

Na naoj obali postoje veé sada dvije kolosalne mrefe
pomorskih akademija i $kola: jednu mrezu ¢ine vojno-po-
morske, drugu trgovacko-pomorske $kole. Ove mre¥e vrlo
dobro funkcioniraju svaka za sebe. Medutim, svakodnevna
praksa nas uvjerava, da bi i organizaciono i prostorno, i u
pogledu opreme kabineta, laboratorija, $kolskih brodova, bi-
blioteka, udzbenika, i kroz planove i programe, i kroz strué-
ni nastavni kadar bila i moguéai potrebna mnogo veéa su-
radnja i uskladenost rada tih dviju mre¥a. Cinjenica je da
Trgovacka i Ratna mornarica imaju razliditu terminologiju
i tamo gdje zato nema nikakve potrebe (navigacijski ter-
mini, terminologija pri upravljanju komandiranju bro-
dom uopée i strojem posebno, razlike u podruéju radio-sao-
bralaja, na podrudju tehnicke nomenklature i t. d.), $to bi
u slucaju rata bez sumnje otezalo medusobno sporazumije-
vanje. Kroz uskladeni rad tih dviju mreza moglo bi se efi-
kasnije i jeftinije rijeSiti i pitanje pozivanja na vjeZbe re-
zervnih pomorskih oficira. Kroz tkolske kvalifikacije jedne

druge mreze dobivaju se razlidite zakonske funkcionalne
kvalifikacije, $to otezava mirnodopski kadrovski manevar
izmedu dvije mornarice, iako ne vidimo opravdanih razloga
za takvo stanje. Mogla bi se, uz poboljSane organizacione
uslove naSeg pomorstva bolje rjeSavati-i neka druga vazna
pitanja, kao $to je stvaranje rezervnog oficirskog i podo-
ficirskog kadra za RM, neka vazna mobilizacijska pitanja,
pitanja ratnog rasporeda ukrcanih i neukrcanih mornara i
pomoraca, $to bi opet olakSalo ratni kadrovski manevar.

Na osnovu svega izlozenog, smatramo, da je opravdan
zakljudak da nale pomorstvo predstavlja zasebnu moénu
privrednu granu, da ga kao takovog treba i organizaciono
postaviti i dalje forsirano razvijati, te da ée ono uz sretno
rjeSenje spomenutih pitanja predstavljati ubuduée jo§ sna-
zniji izvor naSeg opleg nacionalnog prosperiteta, uslov jo§
brzeg podizanja Zivotnog standarda naleg primorskog sta-
novni$tva i jo§ moéniju polugu nae nacionalne bezbjednosti.

1 Vidi: »Na$i otoci« — Dr. Ivo Rubié, izdanje 1952.
Split.

2 Vidi: Bilten broj 17,
devne industrije, Rijeka 1958. g.

3 Vidi: Godi$njak pomorskog i
za 1958. g. izdanje Uprave pomorstva i rijefnog saobralaja.

4 Vidi: Analiza prekomorske plovidbe — Izdanje Udru-
ienja pomorskog brodarstva, Rijeka 1957. g.

5 Vidi »Borbu« od 12. XI. 1958. godine, str. 5, beograd-

sko izdanje.

% Vidi elaborat ing. Ercegovic’ S. »Dokovi jugoslovenskih
pomorskih brodogradili§ta« Rijeka 1958 godine.

izdanje UdruZenje brodogra-

rije¢nog brodarstva

Jedan od nadih razaraca



