MARIN CETINIC
Predsjednik Odbora za privredu NRH — Zagrceb

Razvitale nase pomorske priorede

i njene perspektive
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Glavni urednik naseg ¢a-
sopisa posjetio je druga
Marina Cetiniéa, ¢lana
lzvr$nog vijeca NRH i
s njim vodio razgovor o
razvoju pomorske pri-
vrede u ‘socijalistickoj
Jugoslaviji.  Donosimo
za nase cCitaoce dio tog
razgovora, kako ga je
pribiljeZio na$ urednik.

Na pitanie urednika kakvi su rezultati postignuti u una-
predenju pomorske privrede u poslijeratnom razdoblju, drug
Cetini¢ je odgovorio:

— Nada je zemlja u relativno kratkom periodu ob-
novom i profirenjem lu¢kih kapaciteta, koji su u ratu bili
jako ofteéeni, te izgradnjom snazne brodogradevne industrije
postavila solidnu materijalnu osnovu za ubrzani razvitak &i-
tave pomorske privrede. Perspektiva naSeg pomorstva, koja
se narolito zasniva na izgradenoj suvremenoj brodogradev-
noj industriji, nadovezuje se na vrijedne pomorske tradicije
na$ih naroda. VaZno je naglasiti, da je razvijen znatan po-
morski kadar, bez kojega bi ubrzani razvitak pomorstva bio
skoro nemogud.

Kako je poznato, nastavio je drug Cetini¢, .predratnu
prekomorsku flotu karakterizirala je uglavnom zastarjelost,
prete¥no brodovi na pogon ugljenom i s malom brzinom, od
lega je velik dio bio u ratu ofteéen ili potopljen, tako da
smo poslije oslobodenja gotovo bili bez pomorske flote. Nista
bolje mije bilo s brodogradnjom, ¢iji su kapaciteti — opre-
ma i postrojenje — bili skoro potpuno uniSteni i onespo-
sobljeni. Ova brodogradili§ta tada su vrSila najveéim dije-
lom popravke brodova, a mogla su graditi samo manje jedi-
nice za plovidbu. Sli¢no stanje zatefeno je i kod operativnih
obala, koje su sa svega 30% od predratnog stanja bile upe-
trebive, dok su skladi$ta i mehanizacija bili uni$teni ili
otedeni. e

Nasi su radni kolektivi neposredno nakon oslobodenja
trebali uloZiti mnogo napora, da bi se brodogradilidta i lucka

operativa obnovili, a potopljeni i o$teéeni brodovi osposo-
bili za plovidbu. To je uspjelo u relativno kratkom roku i
postiéi zahvaljujuéi upravo njihovom zalaganju i radnom
elanu.

Paralelno s razvitkom proizvodnih snaga w naoj soci-
jalistickoj zemlji, nastavio je drug Cetinié, postepeno je rasla
i izgradnja modernih brodova. Na$a brodogradilifta su da-
nas osposobljena da grade.brodove i od 20.000 BRT. Dovr-
Senjem izgradnje i kompletiranjem opreme, brodogradilista
ée biti u stanju da izgraduju sve modernije brodske kapa-
citete i vele tonaze. Zahvaljujuéi takvom razvoju brodo-
gradevne industrije danas moZemo ustvrditi, da smo pred-
ratni nivo prekomorske flote premasili, te da raspolazemo
sa preko 408.000 BRT dosta modernih brodova, dok se pred-
vida ostvarenje od 540.000 BRT u 1961. godini.

Na pitanje naleg urednika: kakav kvalitet postize bro-
dogradnja, drug Cetinié je odgovorio:

— Njezin visok renome najbolje se ogleda u tome,
$to je uvelike angaZzirana za strane narucioce. Nema gotovo
pomorske zemlje ne samo u Evropi, ve i na drugim kon-
tinentima, koja nije vrSila narudzbe u naSim brodogradili-
$tima i dala visoke ocjene kvalitetu gradnje. Ovime je bro-
dogradevna industrija u izvozu nase Republike dosla po vri-
jednosti na prvo mjesto i nalazi se u konstantnom porastu,
dok se po ule$éu u svjetskoj proizvodnji nasa zemlja nalazi
na dvanaestom jestu. Bad taj kvalitet proizvodnje doveo je
do punog koriStenja kapaciteta triju najveéih brodogradilista
u Rijeci, Splitu i Puli, §to sigurno nameée potrebu da se ova
brodogradili§ta rasterete ostalih radova, kao $to su remont
i obnova klasa, te da se iskljudivo orijentiraju na gradnju
veéih jedinica. BrodograliSta srednje veli¢ine treba da se o-
sposobljavaju za preuzimanje remonta i ostalih radova uz
gradnju manjih jedinica, ¢ime se povelava stepen koriSte-
nja kapaciteta ovih brodogradiliSta.

Na pitanje, koliko se nalazi uvozne opreme u novosa-
gradenom tramperu, drug Cetini¢ je odgovorio:

— Ucdesée uvoza varira od 20—50%, a ovisno je uglav-
nom od toga, da li se ugraduju motori domaée proizvodnje
ili uvozni i kolike koli¢ine crne metalurgije potrebne za brod
mogu da isporucuju domade Zzeljezare. RjeSavanje problema
uvoza reprodukcionog materijala ovisno je od osvajanja pro-
izvodnje Diesel motora za pogon i pomoénih brodskih agre-
gata, jer oni ¢ine 20—30%0 od vrijednosti broda. Diesel mo-
tore veé uspjeSno proizvodi brodogradiliSte »Uljanik«, a u-
skoro ée poleti i »3. Maj«, kao i brodogradiliste »Splite,
uz proizvodnju koju veé godinama u manjim KS obavlja
» Jugoturbina« iz Karlovca. Inale ‘predvidiva proizvodnja
brodskih motora nije jo$ uvijek uskladena s kapacitetom
brodogradnje, iako se predvida proizvodnja od oko 100.000
KS godisnje, $to e biti postignuto u 1961., dok ¢e kapacitet
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proizvodnje Diesel-motora u 1959. godini iznositi 50.000
KS.

Na kakvom se nivou nalazi kooperacija u ovoj pro-
izvodnji? zapitao je nad urednik.

— S obzirom na potrebu vrlo Sirokog asortimana ra-
znovrsnih materijala i proizvoda, upuéena je brodogradev-
na idustrija na najSiru kooperaciju, narofito s poduzeéima
metalne i elektroindustrije, no takva kooperacija nije nikako
postigla potreban obim, odgovorio je drug Cetinié. On sma-
tra, da je ta pojava, izmedu ostalog, i posljedica danainje
potrebe visokog udjela uvoznog materijala u proizvodnji.
Medutim, dosada$nja steCena iskustva u proizvodnji, razvoj
i izgradnja novih kapaciteta sve viSe ée éiniti izgradnju bro-
dova neovisnom od uvoza onih uredaja za koje ée nada in-
dustrija uskoro biti sasvim osposobljena, narofito uz maksi-
malno koriStenje proizvodne kooperacije.

Sto nam mozete reéi u vezi sa stanjem i ravojem nasih
luka?

— Pomanjkanje kapaciteta uslijed nedovrSene izgradnje,
te nedostatak tehni¢ke opreme jo§ uvijek stvara ozbiljne
poteskode, kako u kvalitetu tako i u brzini pretovara. Osim
toga taj preblem je i otezavao nastojanje nalih privrednih
organizacija da se jo§ viSe angaZiraju za tranzit. Evo na
primjer, rekao je drug Cetinié, duZzina operativne obale na$ih
glavnih luka inosila je u 1938. godine 13.729 m, a ove godi-
ne imamo osposobljeno 14.360 metara. Medutim promet robe
iznosio je u 1938. godini oko 2,800.000 tona, a u 1957. godini

5,300.000 tona, $to znadi, da se je promet robe poveéao za
preko 80%0 u odnosu na 1938. godinu. Petogodisnji plan raz-
. . v . : -y

voja privrede nale zemlje predvida, da se zakljuéno do
1961. godine uloZi iznos od 7.600 milijuna dinara, od &ega
je u 1957. i 1958. godini utrofeno oko 2.370 milijuna di-
nara uklju¢ivo i luku Bar, ¢ime bi se osposobili kapaciteti
na$ih luka na priblizni nivo rastuleg pretovara prema po-
trebama domaée privrede i tranzita. Inale smatram, da sa-
danja situacija nuzno trazi, da se ubrzaju ulaganja u me-
hanizaciju i dovrienje zapoletih operativnih obala.

Na koncu je zamolio na$ urednik druga Cetiniéa, da
kaZe, koliki je udio nale flote u cjelokupnom prekomor-
skom transportu naSe zemlje.

— DPoznato je, odgovorio je drug Cetinié, da se preko
pomorskog transporta odvija najveéi dio nade cjelokupne
robne razmjene s inostranstvom. Tako po prilici oko 53%
ide zadnjih godina pomorskim, oko 38% Zeljezni¢kim i neSto
oko 9% rijeénim saobradajem. Zbog nedovoljnih kapaciteta
nade trgovalke flote strani brodovi prevazaju oko 50% cje-
lokupne robne razmjene koju mi vrSimo, tako da nali bro-
dovi u tom prevozu ulestvuju sa preostalih 50%.

Ba$ iz ovih razloga treba teziti, da se izgradi $to jala
domaéa pomorska flota, kako bi se izdaci za najam .strane
flote sveli na minimum i na taj nadin takoder doprinijelo
pobolj$anju nale platne bilance. S tim u vezi su i poduzete
mjere da se dinamika izgradnje flote prema PetogodiSnjem
planu, ostvari,

»Travnik« novonabavljena jedinica »Atlantske plovidbes
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Dubrovnik, pred matiénom lukom



