Brodogradiliste »Splitc

2 Ing. Otokar Kohout, Split

U godini 1958. Brodogradilite »Split« predalo je 5 tram-
pera sa po 12.800 tona nosivosti ili ukupno 46.000 BRT.
Svi su ‘gradani za inozemne narudioce i to: 2 za Svicarske,
2 za Svedske i 1 za norve$ke. Jo$ jedan tramper za Nor-

vezane bit ée isporuen koncem februara 1959. godine.

S ovim i ostalim radovima ostvaren je brutto produkt
od 12 milijardi dinara, $to predstavlja 1,7 puta viSe od ka-
pitala: investiranog u brodogradiliSte. Koli¢ina obradene crne
metalurgije u 1958. godine iznasa 20.000 tona, to jest tri pu-

ta viSe nego u god. 1956.°

Do konca 1956. brodogradiliste je veéim dijelom svoga
kapaciteta vriilo remontne radove. Najveéa novogradnja, iz-
gradena do tada imala je 500 tona nosivosti. Izuzetak je bio
putni¢ki brod Jugoslavija od 2.600 BRT. Medutim 1957. iz-
gradena su dva putnicka broda tipa Jugoslavija (»Jadran«
i »Jedinstvo«) i tri trampera od po 10.000 tona nosivosti:
»Marjan«, »Nikola Tesla« 1 »Petka«.

Iz toga proizlazi, da je BrodogradiliSte »Split« u stvari
tek prije dvije godine zapolelo bujni zivot velikog po-
duzeéa. Upravo taj nagli tempo uspona je najznacajniji fak-

tor u njegovom razvoju.

Brodogradiliste ,,Split* — porinuce jednog od najmodernijih
luksuznih putnickih motornih brodova iz serije ,Jugoslavija“,
‘ JJadran” i ,Jedinstvo®

Izmedu dva svjetska rata na dijelu danadnjeg terena
djelovalo je malo brodogradiliSte, smjeSteno u barakama.
Izvodilo je uglavnom remonte brodova, a pred podetak
Drugog svjetskog rata uspjeSno je izgradilo i nekoliko ma-
lih obalnih brodova. Pokazalo je i znatan uspjeh kod iz-
gradnje dva razarada. Treéi je takoder zapocet i tokom rata

je potopljen u luci brodogradili§ta od samih radnika.
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Splitsko brodogradiliste u godini 1939.

Konac rata zatekao je brodogradiliSte u ruSevinama, a
njegove plovne objekte razbijene i potopljene. NajnuZni-
jom obnovom, izvrSenom uz veliku pozrtvovnost i napore,
cmoguéeno je osposobljavanje niza brodova, koji su se po-
stepeno izvladili s morskog dna, kao i remont malog broja
brodova, koji su nakon rata jo$ ostali na vodi, ali teSko za-
pusteni.

Danasnji p/b »>Proleterka« nakon izvlalenja s morskog dna




Panorama brodogradilista

Godine 1948. zapolela je izgradnja novog brodogra-
dilifta. Najtezi problem bio je u stvaranju struénog kadra.
Od 600 radnika i namjeStenika,- koliko ih je imalo staro bro-
dogradiliSte, polovina je poginula u ratu, a detvrtina je na-
kon rata otiSla na razne druge duznosti. Oko jezgra od 150
ljudi, koliko ih je ostalo u brodogradilistu, izgraden je do
danas novi kadar od nekoliko hiljada ljudi, a od starog po-
duzeéa ostao je samo teren.

Posjetioci brodogradili§ta »Split« izrazavaju se vrlo po-
voljno o naldinu rjeSenja njegovog tehnoloSkog procesa i iz-
gradnje. Medu posjetiocima bilo je ve¢ mnogo kompetentnih
ljudi iz brodogradevne struke.

Tri su osnovna faktora, koja odlutuju o generalnom
planu jednog poduzeéa: sadrzaj rada, technolotki proces i
kapacitet koji se zeli postiéi.

Ima razliditih koncepcija o optimalnom sadrZaju rada
jednog brodogradilita, pa stoga i raznih tipova samih, bro-
dogradilista. Ipak, se moZe reéi, da se iza rata ustalio jedan
manje viSe zajedni¢ki kriterij, narolito zahvaljujuéi izvan-
rednoj konjukturi u brodogradnji nekoliko posljednjih godi-
na, koji bi se mogao definirati: $to veéa proizvodnja brodo-
va. Ova konstatacija ée biti jasnija, ako se navede, da su se
brodogradili§ta‘ranije bavila i raznim drugim djelatnostima
i da su nastojala mnoge dijelove brodske opreme izvadati
u vlastitim radionicama.

»Split« iz 1957. godine

U duhu danadnjih brodogradevnih shvatanja i prakse,
Brodogradili$te »Split« razvija se u monta¥no poduzeée yiso-
kog stila, $to znadi da najveéi dio opreme nabavlja kod dru-
gih poduzeéa i svoju djelatnost koncentrira na izgradnji tru-
pa i na montaznim radovima.

Ovakvim sadrzajem rada postizava se: specijalizacija .
personala brodogradili§ta na ograniéeni broj radova; mogué-
nost primjene veleg stepena organizacije poslovanja; odr¥a-
vanje kvaliteta rada na visokom nivou; ugradivanje pro-
dukata specijaliziranih poduzeéa i postizavanje niskih tro-
skova proizvodnje i kratkih rokova isporuke; velik kapaci-
tet proizvodnje izraZen u broju isporudenih brodova, te znat-
na elastiénost za sluajeve konjuktura i kriza, jer ée se kod
posljednjih vide radova izvoditi u samom brodogradiliftu, a
kooperacija svesti na minimum.

Zbog potreba naSeg pomorstva, a i zbog balansiranja
svojih kapaciteta, predvideno je da brodogradili$te izvodi i
radove remonta u visini od oko 20% od svog ukupnog po-
slovanja. Naravno, da de taj procenat varirati u ovisnosti
o narudzbama novogradnja.

Drugi je vazan elemenat u poslovanju kome brodogradi-
lidte tezi standardizacija brodskih tipova i dijelova opreme.

U tehnoloskom pogledu Brodogradiliste »Split« je imalo
prednost pred drugim na$im, a i mnogim stranim brodogra-
dili§tima, u tome, $to je bilo iz temelja i nanovo izgradeno
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Traserska sala

nakon rata, tako da su od samog poletka mogla biti pri-
mjenjena najnovija shvatanja. '

U toku posljednjih 20 godina tehnolo$ki proces gradnje
brodskog trupa temeljito se izmijenio, a znatno se usavrsio
tokom zadnjih pet godina. Bit izmjene je u prelazu od za-
kovane na varenu konstrukciju i sekcionalnu gradnju. Time
je postignuto smanjenje tezine trupa za 15-20%, smanjenje
potrebnih radnih sati za 30%, te skralenje trajanja gradnje
trupa na jednu tredinu ranije potrebnog vremena.

Te su se izmjene tako temeljito odrazile na nacin ra-
da u brodogradili§tima, da su uslovile znatne adaptacije u
rasporedu brodogradevnih uredaja, kao i modernizaciju ve-
likog dijela maSinskog parka kod starijih brodogradilista.
To je sve uzeto u obzir veé na poletku izgradnje brodoga-
dili¥ta »Split, a naknadne tehnicke tekovine takoder su regi-
ctrirane i primjenjivane u toku izgradnje.

Sve to jasno je vidljivo iz slike 5, na kojoj je prikazana
maketa brodogradilifta. Gat, koji leZi izmedu dva bazena
i na kome su dvije dizalice, te linija njegova produZzenja
prema kopnu, daju upravo razdjelnu crtu izmedu dva glav-

Maketa brodogradilista »Split-

na dijela poduzeéa, i to: zapadni dio za izgradnju trupa i
istoéni za opremanje broda i montaZzu postrojenja.

Tri su izvanredno povoljna faktora za tehnoloski proces
u 6vom brodogradili¥tu: prvi je u vrlo povoljnoj podjeli,
koja je dala daljnju moguénost svrsishodnog medunarodnog ra-
sporeda pojedinih radionica i uredaja; drugi je u Sirini pro-
stora, $to je od izvanrednog znadaja za moderno brodogra-

" dilidte, a tredi u istoj visinskoj koti za cijelo podrucje bro-
dogradilifta od 380.000 m® (od fega 84.000 m> natkrivene
povrsine).

Teren na zapadnom dijelu poduzeéa (svijetla povrsina
na maketi) je skladi$te brodskih limova i profila s odgova-
rajuéim dizalicama. Materijal ulazi u brodogradevnu radi-
onicu, smjeStenu istoéno od skladiSta, prolazeéi pri tome
kroz valjak za ravnanje limova (odnosno profila direktno),
Nakon trasiranja i obrade materijal dolazi u halu za pred-
monta¥u (sjeverna hala uz brodogradevnu radionicu), gdje se
vr¥i varenje sekcija na platformi. Sekcije se zatim transpor-

Navozi u brodogradilistu »Split«

tiraju na skladi$ta sekcija ispred navoza, odakle se naknadno

prenose na navoze, gdje se vr$i montaza trupa.

Monta¥a velikih prostornih sekcija obavlja se na vanj-
skim platformama, zapadno od navoza br. 4 (krajnji navoz
na zapadnoj strani). Navoz 1 je predviden za brodove do
45.000 tona nosivosti, navoz 2 do 37.000 t, navozi 3 i 4 do
13.000 tona nosivosti.

Navoz 1 zapolet ¢e se graditi slijedele godine, dok su
ostali veé izgradeni.

Dizalice na navozima, kao i one u predmontaZnoj hali,
imaju nosivost 40 t, §to omogu¢ava gradnju i transport sek-
cija te tetine, pa i tezih (kombinirani rad dizalica).

Slobodni prostori u ovom podruéju poduzeéa od velikog

su znataja za primjenu opisanih metoda rada, a daju mo-
guénost izgradnje jo§ jednog navoza najveleg kapaciteta 1
produZenja hale za varenje.

Ovakav raspored prostora i uredaja, te suvremeni strojni
park u brodogradevnoj radionici, emoguéavaju primjenu
tehnolofkog procesa i organizaciju poslovanja prema novi-
jim kriterijima o na¢inu gradnje brodskog trupa. Novi na-
voz omoguéit ée poveéanje proizvodnje i gradnju veéih bro-
dova, 3 nove dizalice na navozima poveanje kapaciteta,
kao i skradivanje vrémena montaZe trupa na navozima.

U istu svrhu predvideni su jo$ neki novi uredaji i orga-
nizaciona poboljfanja, medu Lojima: uredaj za skidanje va-



ljaoni¢ke kore s limova i profila, uz pomoé bombardiranja
mlazom Celiénih kuglica; uredaj za optitko trasiranje limo-
va; povelanje primjene autogenog rezanja poluautomatima
i automatima s elektronskim upravljanjém; izgradnja cijevne
mreze za transport kisika po brodogradili$tu; standardiza-
cija formata brodskih limova; uvodenje novog tipa admini-
strativne dokumentacije, koja ée omoguéiti kretanje materi-
jala po to¢no odredenim tokovima od skladita do navoza;
montaza pomoénih strojeva, dijela cjevovoda i dijela glavnog
stroja jo§ na navozu i t. d.

Istoéno od spomenute razdjelne ceste (sl. 5 — Maketa
brodogradili$ta) nalaze se radionice i uredaji za opremanije
broda i montaZu postrojenja. SmjeSteni su uz opremni bazen,
tako da se transport materijala i promet ljudi vr¥i na naj-
kraédim rutama.

U najveéoj zgradi pokraj bazena smjetena je mehani¢ka
radionica. JuZno od nje je ljevaonica, a sjeverno skladifte
brodskih pomoénih strojeva. Taj sklop, na odgovarajuéi na-
¢in profiren, u perspektivi ée sadinjavati tvornicu tedkih
Diesel-motora.

Dalje, prema jugu su radionice: bravarsko-limarska,
elektridarska i odrZavanja pogona (koja jo§ nije izgradena),
cjevarsko-tokarska, radionica i skladifte kooperanata (tako-
der jo$ neizgradena) i na kraju stolarska. Dalje, prema sje-
veru, je podrucje otvorenih i zatvorenih skladi$ta (glavno
skladidte — dvokatna zgrada — nalazi se istoéno od brodo-
gradevne radionice). Sasvim na jugu (crna povr¥ina na ma-
keti) bit ée smjeSten plovni dok. JuZno od ljevaonice je alat-
nica, a dalje prema jugu gara’a, ambulanta, konstrukcioni
ured i uprava. Ispred uprave je parkiralite za bicikle i mo-
torna vozila, a desno od nje mati¢ni ured i glavni ulaz.

Pored toga tu su opremni bazeni sa dizalicama, tran-
sportne ceste i kolosijeci, transportna sredstva, razna skladi-
Sta, tvornica kisika, energetske stanice, podstanice i gusta
mreza energetskih vodova, vodena ispod povriine terena u
betoniranim kanalima ili direktno u zemlji, te instalacije
vodovoda, kanalizacije, centralnog grijanja i ventilacije.

U svojoj izgradnji Brodogradili§te »Split« nije zanemarilo
ni objekte dru$tvenog standarda, vodedi na taj nadin, prema
svojim moguénostima, rafuna o Zivotu, $kolovanju i razo-
nodi svojih radnika i namjeltenika izvan radnog vremena,
te o njihovoj zdravstvenoj zadtiti. U tu svrhu izgradilo je niz
objekata, kao: Dom brodogradili{ta, s raznim druftvenim
i zabavnim prostorijama i restauracijom, Industrijsku $kolu
kapaciteta za 600 ulenika, ambulantu unutar poduzeéa, te
veéi broj stambenih zgrada sa oko 800 stanova. Sa gradskim
organima vlasti ulestvovalo je u rjeSavanju niza problema
iz tog podrudja. Isto tako je uloZilo znatna financijaska sred-
stva za osiguranje higijensko-tehni¢ke zaftite pri radu unu-
tar poduzeéa.

Dinamika tehni¢kog razvitka u svjetskim mjerilima do-
zivljava posljednjih godina &esto zapanjujuée razmjere. Bu-

du¢i da brodogradnja u velikoj mjeri predstavlja sintezu

dostignu¢a vrlo Sirokog podruéja, ta opéa dinamika na po-
seban nadin dolazi upravo ovdje do izraZaja.

Kao primjer posluzit ée slijedeée dvije ¢&injenice: Po-
etkom decembra o. g. u Japanu je porinut prvi od 5 naru-
¢enih tankera sa 106.500 t nosivosti. Narud¥ba brodova tih
velidina navela je mnoga veéa brodogradili§ta u svijetu, da
se upuste u znatne nove kapitalne investicije, da bi se tako
stvorila moguc’nc:st gradnje superbrodova. -
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3. augusta 1958. atomska podmornica »Nautilus« pro-
sla je ispod ledenog pokrivada Sjevernog pola na putu od

Havaja za Island. Ta dinjenica postavila je veliki upitnik
na slijede¢u stranicu historije razvitka pomorstva i brodo-
gradnje.

Brodska postrojenja, brodski tipovi, njihova oprema i
uredaji unapreduju se do sada nevidenim tempom. Brodovi
vife uopée ne dospijevaju da ostare, jer su prije toga veé
zastarili.

Za brodovlasnike i za brodogradilifta od najveée je
nuzde da budu ukorak s tehni¢kim razvojem, jer je to jedan
od vaznih faktora, koji daju moguénosti elasti¢nog prilago-
divanja kolebanjima trzifta. BrodogradiliSte Split posveduje
najve¢u paznju tom faktoru, koliko u pogledu tehnologije
I organizacije rada, toliko i u pogledu brodskih konstrukcija.
Tako je pored primjene suvremenih metoda u radu ono mno-
go puta bilo pionir u nadoj brodogradnji u uvodenju nove
tehnike na brodovima, kao: fluorescentne rasvjete, izmje-
ni¢ne struje, smje§tavanja masinskog kompleksa na krmi,

konstrukcije dvodna bez upotrebe profila.

Njegovi brodovi tipa Wasaborg i Cruseiro do Sul pred-
stavljaju zaista posljednju rijeé brodogradevne tehnike. Isto
¢e biti s tipom teretnjaka od 15.000 t nosivosti, za koji se u

konstrukcionom uredu brodogradili{ta sada izraduju projekti.

MIlb »Wasaborg« izgraden ubrodogradiliitu »Split« 1958. god.
za Aktiebolaget Svea-Stockholm

Brodogradiliste »Split« jo§ nije ni izdaleka do$lo u svoj
puni zamah, jo§ nije do kraja izgradeno ni opremljeno. In-
vesticionim programom predvideno je ulaganje svote od jo¥
1,2 milijarde dinara, a pored toga dvije milijarde za omo-
guéavanje proizvodnje brodskih Diesel-motora. Zavrietkom
izgradnje ovo ée brodogradiliSte po kapacitetu, suvremeno-
sti svojih uredaja i tehnologiji rada doéi u red poznatijih
svjetskih brodogradilifta. Tada ée mu godidnji brutto pro-
dukt dostignutj vrijednost od 25 do 30 milijardi dinara. a
godidnja koli¢ina obradene crne metalurgije iznafat ée
40-45.000 tona. Gotovo svakog mjeseca ée biti isporuden
jedan brod izmedu 10.000 i 20.000 tona nosivosti, to jest

10 do 12 brodova godi¥nje ili ekvivalent veéih brodova.



]ugoslavens‘ka brodogradnja, uzeta kao cjelina, ostva-
rila je poslije rata izvanredan napredak. U 1958. godini bit
¢e isporudeno 142.000 BRT ili 1,5% svjetske brodogradevne
produkcije, ¢ime ée zauzeti dvanaesto ili trinaesto mjesto na
toj ljestvici. U gradnji i narud¥bi nalazi se 500.000 BRT
ili 1,7% od ukupnog svjetskog stanja. Od toga 57 otpada
na inozemne naruéioce. S tim procentima nafa brodogradnja
pojavila se veé u svjetskim statisti¢kim i drugim publikaci-
jama kao faktor, s kojim odsada treba radunati. U nafem
izvozu brodogradnja sada ulestvuje sa 5%.

Gotovo svi nadi novi brodovi izgradeni su u domaéim
brodogradili$tima. Iako je uslijed ekonomskih uvjeta danas

vide od polovine nafih brodogradevnih kapaciteta anga¥ira-
no za inozemstvo, jafanje nasih brodogradilifta uslovit (e
pomorstva, veoma znalajnog

neminovno i jaanje nafeg

faktora nade privrede.

MIb »>Petka« izgraden u brodogradiliftu »Split« 1957. god.
za Atlantsku plovidbu — Dubrovnik

.



