Titovo brodogradiliste Kraljevica nekad i danas

Ing. Zlatko Sutié, Kraljevica

Kraljevica je simpatiéni primorski gradi¢ na ulazu u
Bakarski zaljev. Spomine se kao Portus regius jos 1525. U
toku nekoliko stoljeéa Kraljevica je u posjedu Zrinskih od-
nosno Frankopana, koji su tu sagradili utvrdene dvorove i
skladi$ta. Tada_se spominje u Kraljevici trgovina drvom,
Yitom, uljem, ko¥om, mesom, vinom, solju i drugim, a ta-
koder se spominju i tunolovke.

Brodogradnjom su se bavili Zitelji Kraljevice jo§ u do-
ba Frankopana, a vjerovatno i ranije. Znatniji podstrek
Kraljvici dan je manifestom Karla VI

1717. god. Tim manifestom daje se garancija mornarima 1

brodogradnji u

brodovlasnicima sa nafe strane Jadrana, da mogu slobodno
ploviti.

Uskoro poéinje gradnja takozvane Karolinske ceste, a
28. travnja 1729. zapofeta je gradnja luke i brodogradiliSta
u Kraljevici. Od tada brodogradiliSte posluje vrlo zivo sve
do 1780. god. kada ga kupuju Francuzi. 1835. g. prelazi u
ruke Engleza, braée Prichard, koji ga drze do 1856. g. Po-
tomei ovih Pricharda Zive jo¥ i sada u Kraljevici.

.1856. godine porinut je i prvi parobrod na kotace »Ma-
rina Anna«. Kraljevéan Turkovié preuzima 1867. brodogradi-
lidte, te uz pomoé konstruktora Ignacije Ar¢anina, takoder
Kraljevéana gradi brodove preko 1.000 tona. Iza 1876. god.
dolazi do zastoja u radu brodogradiliSta, zbog opceg opa-
danja u pomorstvu na nadoj obali radi sve jale konkuren-
cije brodova na parni pogon.

Ovo razdoblje slabe aktivnosti traje sve do 1908. godi-
ne, kada brodogradili§te preuzima firma »Ganz-Danubius«
iz Budimpe$te. Brodogradilifte se tada profiruje i povelava
na kapacitet od 350' radnika. Gradi se samo Celicne bro-
dove, a medu ostalim izgraden je plovni dok od 3500 t.,
plovna dizalica od 150 t., 10 razarada, ¢ torpiljarki, 6 mi-
nopolagada, 3 remorkera i drugi objekti za austrougarsku
mornaricu.

Od 1918. do 1922. godine brodogradilifte je pod di-
yaynom upravom i popravlja u ratu ofteéene brodove. Ka-
snije brodogradili§te preuzima Primorska banka, ali ona pa-
da pod stelaj (neposredni uzrok je Strajk radnika zbog ni-
skih plaéa).

1930. godine brodogradilifte preuzima engleska firma
Yarrow iz Glasgowa, te ono opet oZivljuje, narotito nakon
kupnje plovnog cementnog doka od 1.700 tona. Tada se do-
yréavaju minolovei za biviu kraljevsku mornaricu, grade
se jahte, splavi, motorni camci, a vrse se i velike rckon-

- strukeije.

1936. dolazi do fuzije sa splitskim i sufackim brodo-
gradili$tem pod upravom dioni¢kog drustva u kojem glavnu
ulogu imaju francuski i engleski dionicari. Aktivnost brodo-
gradilita opada, te se vrie samo' manji popravci.

Takovo stanje traje sve do talijanske okupacije. Tali-
jani odvoze plovni dok kao ratni plijen, a zatim osnivaju
vlastito dionidko druftvo poniftavajuéi staro dioni¢ko dru-
{tvo. Zapotinje se sa gradnjom nekoliko (uglavnom ribgr—
skih) brodova, ali se ne dovriava niti jedan. lza kapitulacije
Italije ostalo je dosta vrijednog materijala kojeg su aktivisti
uspjeli sakriti prije dolasks Nijemaca.

Pod n'ematkom okupacijom radi svega 50-80 ljudi na
manjim popravcima. Ceste su bile sabotaZe. U toku rata bro-
dogradilifte je bilo- bombardirano viSe puta, te su oSteceni
navozi, platforme za savijanje profila i dizalice od 1 tone.
Prigodom povladenja Nijemci su minirali obalu, stazu diza-
lice, brodogradevnu radionicu i t. d.

Odmah po oslobodenju stanovni$tve Kraljevice i okol-
nih mjesta uz pomoé Jugoslavenske ratne mornarice i na-
rodnih vlasti polinje se sa obnovom brodogradilista.

U svega par godina brodogradiliSte je obnovljeno, pro-
Yireno i modernizirano. Izgradene su nove zgrade, kovacke
radionice, ljevaonice i modelarnice, podignuta je nova me-
hanika, zatim velika brodogradevna radionica, stolarska ra-
dionica, izgradeni su mostovi za dizalice izmedu navoza,
montirane su nove dizalice od 3,5 i 15 tona i t. d.

Uporedo s obnovom brodogradiliSta radilo se je i na
obnovi u ratu ofteéenih plovnih objekata, a takoder se je
pripremala gradnja novih brodova za nafu ratnu i trgo-
vacku mornaricu.

Od 1949. godine pa do danas izgradeno je pedesetak

raznih plovnih objekata za ratnu i trgovacku morna-
ricu, a manji dio i za inozemstvo. Broj radnika i sluzbenika
se je poveéao za skoro trostruko u odnosu na 1939. godinu,
a zahvaljujuéi modernim strojevima, opremi i visokokvali-
ficiranom kadru radnika i rukovodilaca, produktivnost je u
jo¥ veéoj mjeri porasla. Danas Titovo brodogradiliste izra-
duje i oprema prema vlastitim projektima teretno-putnicke
brodove od 3000 tona, obalne putni¢ke brodove, brodove
za prijevoz stoke, te$ke motorne i parne remorkere, te razne
druge jedinice.

Zahvaljujuéi izvanredno povoljnom smjeStaju i blizini

najveée nafe luke Titovo brodogradilifte uporedo s novo-

Pogled na dio navoza
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Jedno porinuée u brodogradili§tu

gradnjama radi i na popravcima, te godi$nje prode kroz nje-
ga i do stotinu brodova. Specijalnim strojevima za obradu
teskih limova i za specijalno tokarenje vrlo &esto se sluZe
mnoga poduzeéa iz rijetkog bazena, te iz Hrvatske i Slo-
venije.

Sada je u toku primopredaja jednog motornog. remor-
kera od 2X750 KS. za Karachi (Pakistan), a uskoro se pre-
daje i peti brod za prijevoz stoke za Dansku.

Put koji je proSlo Titovo brodogradilifte od rulevina iz
1945. god. pa do danas je zaista velik. On nije bio ni lagan
ni jednostavan, ali zahvaljujuéi naporima cijelog kolektiva
Titovo brodogradililte se je afirmiralo u zemlji i inozemstvu
kao jedno snazno i dinamiéno brodogradiliite.

Citav kolektiv brodogradilifta je toga svjestan i ulaZe
sve napore kako bi visokom kvalitetom i odrfavanjem ro-

kova zadrzao jednom stedene pozicije.



