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Rije¢ne teglenice u Americi i Evropi

Ing. Mirko Posavec, Zagreb

Unutarnji vodeni putovi, zbog guZzve na cestama kao
i zbog jeftinoée prevoza, sve vise dobivaju na vaznosti,
narotito u SAD, jer se vife isplati nakrcane kamione uto-
variti u brodove, koji se kreéu du¥ obale, nego ih voziti
cestama. U toj je zemlji $lepovanje poprimilo toliku $iri-
nu da jedan »konvoj« teglenica poprima karakteristike
vlaka, bilo da ga remorker pred sobom gura ili za sobom
yude. Ovakav »vlak« od medusobno kratko povezanih
teglenica mofe doseéi dufinu broda »Qeen Mary«. Gura-
juéi remorkeri snabdjevani su svim navigacionim sprava-
ma poput brodova na oceanima.

Ne ratunajuéi Velika Jezera plovni vodeni putevi u
SAD iznose 27.498 milja. Rijeka Mississippi i njene prito-
ke najveéi je i najvazniji rijeni plovni sistem u Novom
Svijetu. On obuhvaéa 4.861 milju plovnih tokova s pro-
sjeénom dubinom od 9 stopa. Tu je ukljuen i tok Mis-
sissippija od Minneapolisa do Meksickog zaljeva u duzini
od 1.840 milja, rijeka Illinois i kanal od 327 milja, koji
povezuje Chicago i Grafton na Mississippiju, rijeka Ten-
nessce od Knoxvillea do njena u$éa u Ohio kod Paducalla
u du¥ini od 650 milja i t. d. Unutarnji ameritki vodeni
putovi na Aclantskoj obali imaju duZinu od 2.000 milja,
2 na njima ili u blizini njih leZe vaZni lulki gradovi:
New York, Philadclphia, Baltimore, Norfolk i Newport
News.

Po svim plovnim putovima SAD godine 1951. preve-
zeno je 325,5 milijuna tona robe. Najvazniji artikli kojt
se na ovaj nadin prevozi je nafta. Nju remorkeri — guraci
prevoze u teglenicama — cisternama od New Orleansa do
gradova na Gornjem Ohiu. Ovakav naftaski »vlak« sa-
injava nekoliko medusobno vezanih teglenica, ¢ija uku-
pna du¥ina dostize i do 370 metara. Njegov se tovarni
kapacitet penje i na 36 milijuna litara goriva, §to znali da
mo¥e. prevesti nafte poput kakvog modernog supertanke-
ra. Ovako natovareni »vlakovi« mogu prevaliti 3.000 mi-
lja dugi put u roku od 20 dana. Tegljadi su u takvom po-
slu neprekidno zaposleni. Jedan od njih je tokom godine
dana plovidbe prevalio 53.512 milja i prevezao 500 mili-
juna litara petroleja i 3.400 automobila i vojnih vozila.
Za prevoz vozila konstruirani su i posebni remorkeri kod
kojih je zapovjednilki most izgraden po strani, a gotovo
cijela paluba slobodna za vozila. Stoga oni vile nalie na
nosade aviona, nego na tegljae. Utvrdeno je, da povezi-
vanje teglenica u »vlak« smanjuje trofkove transporta za
jednu Cetvrtinu.

Prva upotreba brzih i pojedinaénih vuca za transport
suhog rasutog tereta izvrSena je godine 1949, kada je 6
velikih natkrivenih $lepova bilo 'pregradeno u povezane
jedinice od po dva $lepa. Izgradene su bile za prevoz sum-
pora, soli i kemikalija od luka na kanalima u Meksi¢kom
zaljevu do luka na Mississippi — sistemu. Posebna pro-
vizija odobrena je za prevoz vozila u povratnom putu.
Slepovi su gradeni zavarivanjem, 80 m su dugi, a 15
Yiroki, opremljeni posebnim napravama za olakSanje uto-

vara i istovara. Svaki mo¥e prevesti 2.500 tona suhog te-
reta. Buduéi da su po dva $lepa tako usko povezana, oni
u stvari &ne jedan $lep dug 160 metara s utovarnim ka-
pacitetom od 5.000 tona. Potpuno natovaren ovakav spo-
jeni ¥lep mo¥e biti guran ili vulen brzinom od 10 do 11
milja na sat.

Ova se metoda transporta potpuno razlikuje od one
na najprometnijoj evropskoj rijeci — Rajni. Na Rajni se

poznati su pod imenom »rajnski brodovi«, a mogu pre-
voziti do 3.000 tona rasutog tereta. Samopokretni $lepovi
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i motorni brodovi polako potiskuju vuéne $lepove, osim
u podrudju Ruhra. Mnogi holandski vlasnici vuénih Sle-
pova nastoje da ih $to prije pretvore u samopokretne
s ugradenim diesel-motorima.

Razlog za$to s Rajne nestaju vuéni leZi u velikoj pred-
nosti samopokretnih $lepova. I$¢ezavanje je zapravo zapo-
lelo onda kad je u Pernisu utemeljena velika rafinerija
nafte i kad je nastala potreba za jedinicama koje bi pre-
radeni materijal mogle transportirati do luka u Njemackoj
transport vrii vulom teglenica pomoéu snaznih tegljaca.
U pravilu se vule jedna ili vife teglenica, ali su one sa-
povezane konopima preko
Najveéi od ovih $lepova

moupravljive i medusobno

vitla smje$tenog na tegljacu.

i Svicarskoj. Prvi tanker-$lepovi dobiveni su pregradnjom

1.170 stopa dug sastavljen $lep za prijevoz nafte u us'po-
redbi sa dufinom »Queen Elisabeth«

Basel — glavna $vicarska luka
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tepova za rasuti suhi teret, ali su petrolejske kompanije
ubrzo zaYeljele da imaju svoje vlastite samopokretne je-
dinice, koje su zapolele izgradivati masovno. Danas se
gradi veoma malo rije¢nih teglada i teglenica za vucu.

Kako se na teglenice postepeno sve viSe ugradivao
vlastiti pogon, tako se je sve vide odustajalo od parnog
stroja na pogon propelerom ili kotalem i prelazilo na
diesel. Stari su »familjarni« loparkadi sa dva dimnjaka i
kotlom iznad palube odlazili u staro gvozde. Teznja za
aerodinamiénom linijom nije poftedila ni rajnske brodove.
U njihovom se projektiranju osobito istaknuo brodski
arhitekt Dr. Rynicher. Novi $vicarski brodovi izgradeni
po njegovom nacrtu zaposleni su u Basel-Rotterdamskoj
plovidbi.

Zbog potrebe za ¥to efikasnijim poslovanjem rijecni
i kanalski brodovi na Rajni imaju dimenzije i karakteri-
stike, koje redovno merfiaju oceanske jedinice. Obratno
nego je slu¢aj na Mississippiju, ti brodovi moraju biti ta-
ko prilagodeni kako bi se mogao $to brze obaviti na njih
prekrcaj s morskih lada. Jedino izmedu engleskih luka i
onih na Seini i Rajni mogué je prekokanalski promet i
s takvim jedinicama, i to radi medusobne blizine, ali su
u takvom slutaju ovi brodovi posebno opremljeni. Pre-
ma tome nema nikakve zapreke prometu izmedu Londo-
na i Basela, jedino $to nadgrade brodova u tom prometu
mora biti prilagodeno radi lakieg prolaza ispod rajnskih
mostova. Neki od brzih brodova, $to saobraéaju na toj
liniji, viju $vicarsku zastavu, a pripadaju tipu holandskih
groningenskih obalnih jedinica.

I SSSR pola¥e veliku vaZnost na svoje unutarnje vo-
dene putove, osobito na veze izmedu Baltickog i Crnog
mora. On obavlja velik dio svog medunarodnog prometa
putem rijeénog brodarstva, a ponajvie Dunavom. Tako
su brodogradilifta Istoéne Njemalke nedavno isporutila
SSSR-u rijeéne linere s uredajem za prevoz 900 putnika.
Motor od 1.200 KS pokretat ée tri vijka, a linija broda
potpuno je aerodinamiéna. Sli¢ne brodove za Ruse grade
i Cesi 1 Austrijanci.

Rijeéni tokovi i kanali pruZaju jeftin i efikasan put
u unutrafnjost, $to dobiva narolitu vaznost danas kad
brodski nacrti idu za tim da bi se u jednoj te istoj jedinici
dobio i rijeéni i morski brod, a to bi uvelike olaksalo iz-
voz i uvoz i odstranilo nepotrebne tro$kove pretovara i
uskladi¥tenja. U tome ima uspjeha i na$a zemlja. Nakon
rata $kver u Kraljevici izgradio je za nale potrebe tri
rijeéno-morske jedinice po 1.100 tona. To su »Kolubaras,
»Tamnava« i »Mlava«. Ovakvi ée brodovi u daljoj bu-
duénosti zamijeniti i nae vuéne Slepove.

Ameritki tegljaé — gural na poslu



