Razvoj i djelatnost brodogradilista

Kap. Oliver Fijo, Split

Brodogradnja u Dalmaciji ima stoljetnu  tradiciju, te
skoro nema ni mijesta gdje se ovaj obrt nije obavljao. Pored
brodogradili$ta na Hvaru, Korculi, Trogiru, Gru¥u, Peljes-
cu i ostala mjesta su imala svoje »8kveroves, gdje su se gra-
dili i popravljali drveni brodovi. I Split u brodogradnji se
isticao, te je bio i u proglosti vazno srediSte. U ovoj pomor-
skoj grani, u brodogradnji, vide se isti¢e nego brodarstvom.
I u Splitu, kao i u ostalim mjestima bila je razvijena brodo-
gradnja u drvu ali primjenom pare kao pogonskog sredstva
i %eljeza odnosno Celika kao gradevnog materijala za bro-
dove medusobni znataj dalmatinskih brodogradilita se mi-
jenja.

Split u XIX. stoljetu dobiva sve veéu vaznost kao luc-
ko-pomorsko sredifte u kojem su se ukritavale brojne pa-
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robrodarske linije, uglavnom za obalni promet. Trst 1 Rije-
ka u tom razdoblju zadravaju svoj monopolni poloZaj, kao
glavne luke Austrije, odnosno Mad¥arske. I brodogradnja se
u ¥eljezu radi toga jate razvija u tim privilegiranim luka- -
ma na sjeveru Jadrana, dok u ostalim nadim primorskim
krajevima brodogradnja i dalje ostaje u svom prva$njem O-
bliku, u obliku obrta. Jedino u Splitu i u Trogiru, a kasnije
i u Zadru pomalo se brodogradnja orijentira i na Zeljezne
parobrode, ali ova orijentacija je vise bila usmjerena na o-
pravke i ¢idéenje parobroda i pogonskih postrojenja nego na
novogradnje. Ovom je pogodovala dinjenica — kako smo na-
veli — %o su se na ovom podrudju ukrtavale brojne paro-
brodarske linije, ne samo tr$éanskih i rije¢kih ve¢ i mnogo-
brojnih dalmatinskih parobrodarskih  drustava, koja su se
druétva, narodito nakon 1880. godine, polela sve vife i vise
poveéavati i po broju i po tona¥i, te po broju odrzavanih re-
dovitih linija. Naravski, da se za svaki najmanji kvar u
pogonskom postrojenju — a ovi kvarovi bili su lesti, jer ta-
da je tehnika jo§ ¢inila svoje prve korake — nije isplati-
lo ove brodove tegliti sve do sjevernih dobro opremljenih
i sposobnih brodogradilista.

Tako vidimo, da su se parobrodi u Splitu opravljali u
brodogradili§tu Dinka Ivanka, osnovanog veé 1880. godine.
Od 1907. godine popravci parobroda u ovom brodogradi-
littu su sve redovitiji, a najveéi zamah dobilo se 1917. go-
dine, kad se osniva poduzele »Jugs, koje se preuzevsi
postrojenja dotadainjeg brodogradilista Ivanko i drugovi,
prodirilo i poveéalo poslovanje uz nabavku mnogo nove
opreme. Godine 1926. brodogradiliSte »]Juge, do tada smje-



steno u gradskoj luci, bilo je dobrim dijelom uniSteno po-
7arom, te nakon toga seli u uvalu Supaval, na sjevernoj
strani Splita. Godine 1931. francuski kapital kupuje ovo bro-
dogradili$te, skupa. sa postrojenjima pomorsko-industrijskog
poduzeéa »Marjan«, koje je bilo osnovano 1922. godine, po-
znato i pod imenom Matijevié. Otvorenje ovog novog po-
duzeéa, koje je tada dobilo ime »]Jugoslavensko drustvo za
iztadu i opravku brodova« (kasnije, 1936. godine, fuzijom
s brodogradiliStem u Kraljevici dobija ime »Jadranska bro-
dogradili$ta«) uslijedilo je u listopadu 1932. godine porinu-
¢em u more popravljenog malog drvenog parobroda »Ko-
zjake«.

U razdoblju do Drugog svjetskog rata ovo je brodogra-
dili§te izvrsilo nekoliko veéih rekonstrukcija parobroda, me-
du kojim je znalajna rekonstrukcija izvrSena na parobro-
dima tada$nje Dubrovacke plovidbe »Dubrovnik« (kasnije
»Dedinje«) i »Kumanovo«. Godine 1937. i 1938. sagradena
su dva parobroda za obalni saobraéaj »Sumadija« i »Sara-
jevo«, svaki od 560 brt, te dva razaraa »Zagreb« i »Lju-
bljana«, svaki od 1210 tona deplasmana. Sagradeno je bilo
12 motornih brodova,za Pomorsku financijsku kontrolu, a
zapoCeta je bila gradnja veleg razarada »Split«. Bili su u
toku i pregovori za neke novogradnje za jugoslavenske na-
rutioce (6 parobroda tipa »Makarska«) te za Njemadku i
MadZzarsku. Broj se radnika u tom razdoblju kretao oko
800, a dionice, nakon fuzije sa Kraljevicom, bile su podi-
jeljene tako, da je 70% bilo u rukama framcuske grupe 25%
u rukama britanske grupe, a samo 5%0 u rukama jugoslaven-
skih drzavljana.

Rat 1941.—1945. nanio je velike Stete nasoj brodograd-
nji. Narodito velika o$telenja pretrpjelo je brodogradiliste u
Splitu tako, da se prakti¢ki radilo na tome, da se potpuno
iznova, sa novim rasporedom, sagradi. Veliku poteSkoéu je
pri obnovi predstavljala i ¢injenica, da je uporedo sa sa-
mom obnovom brodogradili§ta trebalo istovremeno vriiti o-
pravak i rekonstrukcije plovnog parka, jer su potrebe za
brodovima bile velike. U posljeratnom razdoblju u ovom
brodogradiliStu bilo je ukupno izvrSeno investicija (raduna-
juéi u dolarima na temelju sluzbenog pariteta, 1955. godine)
22 milijuna dolara, od kojeg ‘iznosa otpada na opremu 7,5
milijuna. Za izradu lukobrana i zidanih obala utrofeno je
oko 1,150.000 dolara. Prigodom ckonomske procjene izvrie-
ne u toku 1953. godine, kao osnovica za amortizaciju, od-
biv§i investicije za druStveni standard, odredena je bila vri-
jednost od 19 milijuna dolara.

Da bi se uvidjela razlika izmedu starog i novog brodo-
gradili$ta, navest éemo neke podatke. Ukupna povr§ina pri-
jeratnog brodogradilifta iznosila je 72 tisuée detvornih me-
tara, a sada 380.000 m? $to znali oko pet puta viSe. Nat-
krivena povr$ina radionica, skladi$ta i upravnih zgrada iz-
nosila je 12.180 m? a sada iznosi 83.963 m2. DuZina oprem-
ne obale bila je 210, a sada 1375 metara (podaci za 1955.
godinu). Dok prije nije uopée bilo Zeljezni¢kog kolosijeka,
danas kroz ovo brodogradiliSte prolazi 4380 metara kolo-
sijeka. Dok .je prije bilo tezifte rada na opravkama, sada
se usmjerilo na novogradnju, a od individualnog sistema
gradnje trupa preSlo se na sekcionalni sistem gradnje. Da-
nadnji navozi omoguéuju da se na ovom brodogradiliStu mo-
gu graditi brodovi i sa preko 15 tisuéa tona nosivosti, a na-
kon rekonstrukcije postojeih navoza, ovaj kapacitet ée se
jo$ vide povelati.

U svom pocetnom poslijeratnom radu brodogradiliste je
uporedo sa svojom vlastitom obnovom i rekonstrukcijom vr-
Silo. obnovu parobroda. Medu znadajnije radove zabilje-
zit ¢emo obnovu potopljenih brodova »Dalmacije«, »Parti-
zanke«, »Proleterke«, »Istre«, »Hrvatske« i »Vojvodine«.
Ipak i u ovom prvom razdoblju, vrsile su se novogradnje,
ali manjih jedinica. Tako je ukupno bilo sagradeno preko
64 objekta. Prva znadajna novogradnja, koja ujedno pred-
stavlja prekretnicu rada ovog brodogradiliSta predstavlja
gradnja m/b »Jugoslavije«, porinute u more polovinom 1955.
god., a naredne godine predane poduzeéu Jugoslavenska linij-

M/b ,Jadran“ u brodogradili$tu prije probne voZnje privezan
uz gat ispod velike dizalice

U brodogradilidtu ,Split* normalna je pojava i porinuce
velikih prekooceanskih brodova, $to je zasluga ovog vri-
jednog kolektiva
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ska plovidba. Od ovog tipa sagradena su jo$ dva broda i to
»Jadran« i »Jedinstvo«. Za Jugoliniju predana su dva prva
trampera gradena u ovom brodogradili§tu i to »Marjan« i
»Nikola Tesla« te sada najnoviji »Petka« za Atlantsku plo-
vidbu u Dubrovniku. Porinuta su do konca 1957. godine dva
trampera i to jedan za Svicarsku, a drugi za Svedsku, dok
su u gradnji na navozima ili su veé sklopljeni ugovori za
gradnju jo§ 26 brodova i to 13 za strane narucioce (Norve-
$ka, Poljska, Svicarska i Svedska) i 13 brodova za na-
$a domaéa poduzeéa medu kojima su Atlantska plovidba
iz Dubrovnika i Prekomorska plovidba iz Splita narudili
svaka po tri trampera od 12.800 Dwt svaki, dok Jugosla-
venska tankerska plovidba iz Zadra narudila je jedan tanker
od 19.500 Dwt.

Dok je trajala obnova — tolnije gradnja novog bro-
dogradilista, jer od starog nije doslovno ostalo nifta — mo-
ralo se pomifljati i na obnovu stru¢nog brodogradiliSnog
kadra. Na podetku rata 1941. godine brodogradiliSte je u-
posljavalo oko 600 do 800 radnika. Od ovog broja je oko
150 radnika poginulo u NOB-i, oko 300 radnika ostalo je na
raznim druznostima ili u vojsci, te se tek oko 150 radnika
moglo vratiti natrag u brodogradiliSte. Ovih 150 radnika
uz pomoé gradana i vojske zapolelo je sa otkopavanjem
rufevina i osposobljavanju brodogradiliSta za rad. Ovaj prvi
skup radnika novog brodogradilifta stvorilo je osnovu i je-
zgru, ne samo materijalnu, veé su ovi stari i pozrtvovni rad-
nici odgojili nov kadar spremnih i iskusnih brodograditelja.
Danas ovo poduzele zapoSljava preko tri tisuée radnika.
Nesumnjivo je, da je u odgajanju ovog mladog kadra ve-
liku ulogu odigrala i brodogradevno-industrijska Skola bro-
dogradili$ta »Split«, koja se smatra jednom od najsuvreme-
nije uredenih strudnih $kola i to ne samo po novoj, za ovu

svrhu posebno sagradenoj zgradi, veé i po opremi i po na-
stavnom osoblju. U prosincu ove godine, ova je $kola pro-
slavila svoju desetgodi¥njicu rada. Treba naglasiti, da ovo
brodogradilifte, kolikogod mo¥e, punu paZnju ~ posveluje
radnicima i slu¥benicima. Pored brojnih stambenih zgrada,
sagraden je i Dom brodogradili¥ta, a samo brodogradililte
posjeduje jednu od najsuvremenije uredenih ambulanti. Veli-
ka se pa¥nja posveluje i sportu i to najvife preko jedrili-
darskog druftva »Split« i istoimenog nogometnog drustva.

Nesumnjivo, da ée i ovo splitsko brodogradilidte, kao
jedno od poduzeéa pomorske privrede, odigrati znacajnu u-
logu u podizanju naSeg pomorstva.

Ponosna ,Jugoslavija® dostignuée je brodogradilista ,Split



