3

Osposobljavanje za plovidbu svakog vaznijeg
hidrosaobracajnog puta ima, pored tehnickog i
privrednog, takoder i snazan utjecaj u strategij-
skom pogledu, te u tome treba potraziti razlog,
sto njegov znacaj Cesto uvelike premasuje lokal-
ni okvir podruéja, unutar kojega se izvodi. To se
u naroCitoj mjeri pokazalo za pregovora, koji su
prethodili odluci o izgradnji Mozelskog kanala,
femu je posebno doprinijela okolnost, §to on tre-
ba da se izvede u predjzlu, gdje se susreéu gra-
nice nekoliko drzava, u podruéju, koje mnogi sma-
fraju srcem Zapadne Evrope i u centru velikog

* broja njenih najmoéniiih industrijskih kombinata.

A posto ¢e se istovremeno s izgradnjom kanala
podizati uz njega jos i Citav jedan sklop velikih
hidrocentrala, ostvarenje tog pothvata zavreduje
veoma pazljivo pra¢znje ne samo od strane svih
drzava rajonskog, nego i dunavskog porjecja. To
vrijedi u posebnoj mjeri za nasu drzavu, jer ona
takode stoji, pored intenzivnog angazovanja u
podizanju brojnih hidrocentrala jos i pred po-
trebom prakti¢nog ostvarenja nekih, za nasu eko-
nomiku i vodoprivredu izvanredno® vaznih i
krupnih kanalskih projekata,

Rijeka Mozel, lijeva pritoka Rajne, izvire u
Francuskoj u Vogezima, te¢e uglavnom s juga
prema sjeveru, protjece kroz gradove Epinal,
Toul, Metz, Thionville i Trier, te se kod Koblen-
za ulijeva u Rajnu. lako vazdusno rastojanje iz-
medu mjesta, na kome izvire, i njenog uséa u
Rajnu iznosi svega 214 km, duZina njenog toka
je vise nego dva puta veca (514 km), jer, tekudi
gotovo bez prekida kroz brdovit teren, stalno
vijuga. Ta karakteristika njenog toka se narocito
oCituje u onom predjelu, gdje se probija izmedu
stijenovitih vijenaca Eifela i Hunsriicka, te njih
rijeka sijeCe u jakom padu i bezbroj okuka, stva-
raju¢i pri tom znatan broj brzaka, Zato se nje-
noj regulaciji pristupilo na tom dijelu jos prije 80
godina, a to je i razlog §to ée sada, prilikom nje-
nog kanaliziranja, postojati moguénost, da se taj
dio njenog toka iskoristi za pogon brojnih hidro-
centrala. Kao glavnz oritocke Mozel prima s de-
sne strane rijeku Sar, a s lijeve Sauer, stvara
jednim svojim dijelom granicu izmedu Njemacke i
Luksemburga, te i ona i njene pritoke protidu
kroz, ili u blizini, nekoliko francuskih i njemackih
podrutja najintenzivnije industrijske djelatnosti.
Na taj naéin njena dolina predstavlja prirodnu
geografsku i saobracajnu sponu izmedu velikog
broja vaznih industrijskih predjela, od kojih neki,
kao sarski, lorenski, luksemburski i rurski, imaju,
po svom potencijalu svjetski znacaj. Za veliko
¢udo ta je dolina i pored toga ostala postedena
od huke savremene preduzimljivosti i bila dosad
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¢uvena jedino po romantic¢nosti svojih predjzla i
dobroj lozi, koja u mjoj zri.

Medutim, kad je nedavno trebalo iznenada i
na precac rijesiti pitanje sarskog podruéja, po-
stala je i mozelska dolina preko no¢i predmetom
ostrcg nadmetanja izmedu dvije velesile i njen’
dosad potpuno zanemaren znacaj izbio je neoce-
kivano snazno na javu, Njena sudbina predstav-
ljala je prilikom tih pregovora jedno od glavnih
pitanja i u kona¢no zakljuCen sporazum usla je
odredba, da se tok rijeke Mozel ima kanalizirati
na dijelu, koji protje¢e izmedu gradova Thionvil-
le, u francuskom Lorenu, i Koblenza, koji lezi na
njenom uséu, u Njemackoj. Posto ée time ova
rijeka postati plovna za rijeéna saobradajna sred-
stva do 1500 tona nosivosti, ona ¢e — $to je od
posebne vaznosti za nasu privredu — preko nje-
ne veé postojeée veze sa mrezom francuskih
unutrasnjih kanala i nakon dovrsenja radova, koji
su u toku na novoj kanalskoj vezi izmedu Rajne,
Majne i Dunava, pruzati moguénost, da takode i
plovni objekti sa nasih nacionalnih rijeka mogu
obaviti plovidbu kentinentalnim vodenim puto-
vima sve do Biskajskog zaliva i zapadnog dijela
Sredozemnog mora.

Op¢i podaci o tom krupnom prejektu su, u-
glavnom, slijede¢i: u roku od 7 godina, dakle, do
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1963., i uz trosak od oko 600 milijuna DM treba
kanalizirati rijeku Mozel u duzini od preko 270
km i pri tom uz taj kanalizirani dio izgraditi u-
kupno 13 ustava i 10 hidrocentrala, od &ega bi
9 ustava i isti broj hidrocentrala ostale na nje-
mackoj, a ostatak na francuskoj teritoriji.

U diskusijama, do kojih je doslo u toku pre-
govora, kao i u stru¢noj i dnevnoj §tampi, istican
je veliki broj argumenata, iz kojih se da zaklju-
¢iti, kolike dalekoseZan znadaj moze da ima je-
dan povoljno poloZen rijeéni kanal u podrudju
jake privredne djelatnosti, t> ¢emo zato navesti
neke od najkarakteristi¢nijih, koji zasjecaju u
ekonomsku, hidrotehnitku i vojno-strategijsku
oblast:

1. Moguc¢nost, da jeftinim vodenim putem do-
turi koks iz rurske oblasti do svojih topionica u
Lorenu, predstavljat ¢e za francusku privredu
ogevidnu prednost, a takode i okolnost, §to ¢e
istim putem imati moguénost da izveze gotove
produkte svoje teske industrije do velikih luka
Sievernog mora. :

2. Od nesumnjive koristi bit ¢e za Njemacku:

a) $to Ce se izgradnjom kanala i hidrocen-
trala aktivizirati jedno u saobraéajnom pogledu
narocito znacajno podrucje, koje je dosad ostalo
bilo, protivno normalnom razvitku, neiskoristeno,

b) sto ée specialno rurska industrija otvara-
njem Mozelskog kanala doéi u bolji polozaj, jer
¢e imati mogucnost, da se izvjesnim dijelom po-
sluzi i lorenskom gvozdenom rudom, a ne samo
§vedskom, kao 3to je to u velikoj mjeri bio do-
sad slucaj, Posto, naime, lorenska ruda sadrzi

e 3

—=podn=

fill

Luksd

|

Brod u plovidbi na kanalu s ustavama

manje Zeljeza od svedske, kod njene nabavne ci-
jene igra podvozni stav vaznu ulogu, a taj bi se
‘izgradnjom kanala znatno popravio u njenu ko-
rist. Na taj nac¢in bi imali u rurskoj industriji mo-
guénost Sireg izbora u snabdjevanju Zeljeznom ru-
dom, te ne bi vise opstojao upravo monepolni po-
loZzaj &vedskih rudnika gvozda, te

c) sto ée ta okolnost imati veoma dalekose-
Zan znacaj u maritimno-strategijskom pogledu:
svakom pomorcu su poznate izvanredne teskoce,
s kojima je u toku II. svjetskog rata suocCena bila
njemacka mornarica, kad je trebala stvoriti mo-
guénost za morski prijevoz $vedske gvozdene ru-
de iz podruéja Narvika do rurske oblasti kad je
svake godinz preko zimskih mjeseci bio zaleden
Botnijski zaliv. Ne samo $to joj je u vezi s izvr-
Senjem tog zadatka potopliena bila pod Narvi-
kom srZ njene torpedne flote, nego je bila i prinu-
dena, da u odrZavanjui obezbjedenju tog transpor-
ta ulozi lavlji dio potencijala, s koijim je — pored
angaZovanja u podmorni¢ckom ratovanju — uocp-
¢e jos raspolagala. Nije, dakle, tesko shvatiti
znacaj koji ¢ée u pomorsko-strategijskom pogledu
predstavljati moguénost bolieg i svrsishodnijeg
prilagodenog nacina u snabdjevanju glavnog pod-
ruéja zapadnonjemacke industrije gvezdenom ru-
dom iz bliskog Lorena.

3. S hidrotehnickog gledista je osobito zanim-
ljiva nada, koju Nijemci polazu u to, da ¢e reali-
zacija mozelskog projekta utjecati na Francuze,
da odustanu od daljeg prosirenja bocnog kanala
Rajne, 't. zv. »Grand Canal d'Alsace« izmedu Ba-
zela i Strasbourga, a koji treba uglavnom poslu-
7iti za dobijanje elektriéne energije. Francuskoj
je pravo na taj rad priznato i ono je ozakonjeno
jo§ versajskim mirovnim ugovorom, Medutim,
iako jo§ ni polovina predvidenih radova nije iz-
vrena, veé sada trpi juzno-badenska poljoprivre-
da u Njemackoj gubitke, koji se uslijed mrazeva
i u Zetvi penju godisnje u 'desetine milijuna mara-
ka, jer kanal, koji se nalazi na lijevoj, francuskcj
strani Rajne, oduzima toj rijeci skoro 95% od ko-
licine vode, s kojom je raspolagala ranije. Uslijed
toga je znatno sniZen nivo podzemnih voda na




desnoj, njemackoj strani Rajne, tako da je sada
rijeka lieti, na dijelu izmedu Bazela i Otmar-
sheima, zapravo jo§ samo jedna vrsta oveéeg po-
toka. U tome leZi csnova njemackog prizeljkiva-
fja, da od strane Francuza rad na Mozelskom ka-
nalu bude shvaéen i kao kompenzacioni posao:
mozelska voda za rajnsku vodu i da ih skloni, da
prestanu s daljim radovima na alzaskom kanalu.

4, Jedna od naldehkatm]xh strana projekta bi-
lo je njegovo financiranje i ono je rijeSeno na taj
naéin, §to ¢e savezna vlada Zapadne Njemacke
uéestvovati u glavnoj transi sa 250 milijuna DM,

a Rajnsko-vestfalsko elektriéno drustvo, koje ¢e
se prihvatiti brige oko pogona i eksploatacije
veéeg dijela buduéih mozelskih hidrocentrala, sa
300 milijuna DM,

* K *

Nema sumnje, da je €injenica, §to se i pored
mnogih teskoca doslo do sporazuma o izgradniji
kanala, preko kojeg ¢e se ostvariti mogucnost
direktne veze izmedu isto¢nih i zapadnih evrop-
skih mora, i to vodenim putem preko samog kon-
tinenta, od velikog znadaja, kako za nase rije¢no
brodarstvo, tako i za pomorstvo.



