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Dubrovnik do 1806. godine

Na pocetku XIX. vijeka Dubrovnik je znaéaini lucki
grad Mediterana. Do polovice XVIII, vijeka Dubrovnik
se oporavio od posljedica katastrofalnog potresa iz godi-
ne 1667. i uspijeva mu, nakon $to je opet uzdigao svoju
trdovacku mornaricu, da zauzme doliéno i odgovara-
juée mjesto u internacionalnoj trgovini i brodarstvu.!!
Do 1806. godine Dubrovnik, — kao pomorski, trgovacki i
lutki grad; centar kulture i civilizacije, — nagomilava
veliko kulturno blago i golemo bogatstvo.!?

Dubrovnik od 1806. do 1814, godine

Godina 1806. donosi Dubrovniku francusku okupaci-
ju, a 1808. godina i ukidanje njegove slobode,

Francuska okupacija zatekla je Dubrovnik sa 270
brodova (duge plovidbe sa preko 25.000 »kola« nosivo-
sti), od kojih su neki bili i od preko 1200 »kola« (1680
tona), Vrijednost te mornarice cijenila se na oko 16 mili-
juna pjastara (dolara) i donosila je godi$nju dobit od dva
milijuna, a u drZavnu blagainu uncsilo je brodovlje i trgo-
vina s Bosnom i Albanijom oko pola milijuna pjastara
(dolara). Medutim, za wvrijeme francuske okupacije pro-
pada i ta mornarica i nastaju druge ogromne stete, koje
donose Dubrovniku potpunu ekonomsku katastrofu, od
koje se vise nikad nije ni oporavio. Napoleon je namje-
ravao da nadoknadi tu $tetu, koja je prema procjeni iz-
nosila 13 milijuna franaka, ali nije izvr§io to obedanie,
jer je u meduvremenu propao.'®

Napolecnovi planovi za unapredenje Dubrovnika
: i nade A. Sorga u Parizu

Mar3al Marmont u svojim je »Memoarima« I(knjiga
8), pored ostalog, zabiljezio: »Liudska masta ne moze
da zamisli primorski kraj savrieniji i ljep$i od Dubrovni-
ka; car je smisljao veoma Siroke osnove, prema kojima
je onaj grad imao da postane glavno primorsko- trziste
istoénih mora«. I konaéno ((u knjizi 10) iznosi pravy isti-
nu: »Pravo je zemljiste Dubrovnika more, a Dubrovéani
su onaj sretni puk, kome smo mi Francuzi otisli da
osorno izgulimo i mir i blagostanje.!*

Antun Sorgo (1775, Dubrovnik — 1841, Pariz) sena-
tor i posljednji poslanik Republike u Parizu objavio je
(Pariz 1838) svoju »Povijest o Dubrovniku (nekada zabra-
nienoj u Ausiriji), u kojoj predvida prostor turske impe-
rije i napredak naroda ‘stoéne Evrope, te na preporode-
nom Balkanu on pridava Dubrovniku veliki trgovacki
zna&aj nalik na Marsiliu u Francuskoj, na Genovu u Ita-
liji, na Hamburg za sjevernu i na Trst za jusny Nje-
macku. Ali Dubrovn’k, pridruzen drzavi bez narodnog
obiljeZja: nije nikada opravdao Sorgove nade, jer mikada
u Austriji nije mogao da zauzme svoje staro trgovacko
mjesto za Balkan i za istoénu obalu Jadranskog mora.®®
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Druga okupacija Dubrovnika, Becki kongres i priklju¢ak

Dubrovnika Austriji

Godine 1814. na 27. januara zavr3ava francuska oku-

pacija,’ a ulaskom austrijskih trupa u grad, zapocinje
austrijska. Tog dana podignute su crno-Zute zastave na
svim tvrdavama Dubrovnika, gdje su ostale sve do 1918.
godine,

Nakon 3to su saveznici: Engleska, Njemaéka, Rusija
i Austriia konadno pobijedile Napoleona, sastaie se u Be-
¢u (Betki kongres) na 3. novembra 1814, godine da do-
nesu mir Evropi. Odluke Betkog kongresa izmijene geo-
grafsku kartu Evrope, ali umjesto’ mira one su samo iz-
balansirale interese velikih sila. U tom svijetlu bio je
Kongres zakljuéen 9, juna 1815. godine, te je pored osta-
lih promiena u Evropi &itava obala Jadranskog mora od
Venecije do Budve predata Austriji.

Medutim, stara ‘Genova. izbjegavsi inkorporaciju
zemalja Austr’jske monarhije, zbog svoga geografskog
polozaja, nepovoljnog za Austri‘u, produZila je, da u no-
voj zajednici Zivi svojim starim trgovackim Zivotom kao
i stara Marsilja. I stara Venecija, nakon $to se rano oslo-
bodila Austrije (1866) i ne izgubivsi glavne crte pomor-
sko-trgovagkog obiljezja, uzdiZe se brzo na visoki stepen
savremene ekspanzivnosti.'” Sve stare trgovacke luke
Mediterana, s kojima se nekad takmi¢io Dubrovnik,
ubrzano se uzdizu u moderne luke prije svrietka XIX.
vijeka. Svojim savremenim pristani§tima, luc¢kom opre-
mom i kopnenom vezom sasvim za sobom ostavljaju ve¢
zaostali Dubrovnik. {

Pomorski Dubrovnik u nepomorskoj drzavi

Iako je Austrija dobila &itavo primorje od Venecije
do Budve, ostala je i nadalie kontinentalna drzava, pa
je jo¥ i stoga Dubrovnik stradao vise, nego je trebalo.
Ni uzdizanje Trsta, ni osnivanje austrijskog Lloyda 1836.
godine, ni organizacija Pomorske uprave u Trstu (I. R.
Governo maritimo) 1850. godine, nije mnogo doprinijelo
budeniu pomorske svijesti u mjerodavnim faktorima
Austriie. Apatiia je i nadalie vladala do prvih godina dru-
ge polovice XIX vijeka. Smatra se,'® da je u tome nastao
preokret nakon povratka nauéne pomorske ekspedicije,
koja je izmedu 1857, i 1859, godine izvrdila putovanije
oko svijeta sa fregatom »Novara«, Clanovi te ekspedicije
doprinijeli su Zivljem interesirniu Austrije za more i pro-
diraniu austriiske trgovine u pravicu azijskih zemalja,

Iako je »Novara« na svome povratku bacila sidra
najprije 1 gruskoi luci 20. augusta 1859. godine, &lanovi
ckspedicije nisu boravkom u Dubrovniku nidta naro&ito
zapazili, pa &ak ni to, da je ta stara mediteranska luka
mogla i za Austriju reprezentirati iedan ogromni pomor-
ski kapital, koji joj je mogao da korisno posluzi, da ie
mnogo vise uzdigne, ba§ kao pomorsku driavu. Voda
nauéne ekspediciie u svome djelu!® iznoseéi do u deta-
lie prilike &ak svake azijske luke, koju je posjetila »No-
vara« i znadenie tih i ostalih luka za austrijsku trgovinu,
— &to je pored ostalod bio i jedan od glavnih ciljeva
tog putovania,?®® — za Dubrovnik nije imao ba§ nista da
kaze, veé¢ da doslovce  naglasi: »Clanovi ekspedicije i
nosade, koji misu bili sprijeeni sluZbom, proSetali su
Dubrovnikom, do kojeg vodi lijepa i prostrana cesta«
T za’sta, Austrija ni do svoje oropasti nije pokazivala ni-
kakva interesa za uzdizanie Dubrovnika kao trgovackog,
pomorskog i lugkog grada.

Savremeni sistemi lu¢ke administracije uzdizu stare
trgovatke luke, a nesavremeni u Austriji, uz ostale
zapreke, upropas$éuju Dubrovnik

Mislilo se, da jedna postojeéa stara luka predstavlja
ogromni nacionalni kapital, koji se vrlo teskim trudom
stiecao kroz viekove; pa se stoga, nikako nije upropasca-
vao.?* Danasnje velike moderne luke Evrope razvijale su
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se postepeno bas na mjestima, gdje su od viekova bila’
ishodista na more; istim su se naéinom razvijale i velike
luke Amerike, Afrike i Azije.”

Savremeni promet u starim lukama, koji se poteo
postepeno razvijati u drugoj polovici XIX, vijeka, imao
je za posljedicu stvaranie novog odnosa prema tim lu-
kama u svim naprednim pomorskim zemljama svijeta, I
od tada, pocinju da se usavr3avaiu i razvijaju savremeni
sistemi administracije i organizacije luka, to jest, njihova
uprava (eksploatacija), izgradnja ‘i odrzavanje. Medu-
tim, Austrija i Ugarska nisu nikad htjele da podu tim pri-
mjerom naprednih pomorskih zemalja svijeta, jer savre-
menim sistemima bili bi izgubili sve uvjete za razvitak
samo nithovih luka Trsta i Rijeke, koje su podizali na
§tetu svih ostalih luka.

Svi pomorski narodi svijeta shvaéaju ekonomicnost
koncentraciie prometa u §to manji broj svojih luka®
pa dosliedno tome i ulazu jae investicije bad u onim
lukama, koje same po svome prometu poéinju da uka-
zuju na tu koncentraciju, ali i svim ostalim lukama ostav-
ljaju slobodu da se razvijaju prema uvjetima, koje po-
sieduju® U tim se zemljama ne forsira dvolugki sistem
na onaj hadin kao u Austro-ugarskoj monarhiji.*®

Pomorski transporti, karakteristiéni do prve polovice
proglog vijeka po malim i uglavnom skupim teretima, ma-
pretkom tehnike i razvitkom brodarstva velike nosivosti,
podinju da u drugoj polovici proslog vijeka obuhvaéaiju
zamagne mase tereta niske cijene i u rasutom stanju (Z-
tarice, ugljen, drvo, rude, gnjoj i tako dalie). Smatra e,
da su masovni transporti pomorske trgovine zapocteli sa
1862. godinom, to jest, kada je iz Australiie za Englesku
krenuo prvi veliki teret Zitarica. Ali razvitkom tog
velikog pomorskog transporta uvoredo se razvija i
kopneni (Zeljeznicki) transport, te industrija i trgovina,
pa se tako u zaledima luka razvijaju i veliki centri po-
trosnie, ali i produkciie sirovina i Zivotnih namirn’ra.
Razvitak i jedne i druge pojave u drugoj polovici proslog
vijeka nameée proSirenie starih luka i njihovu opremu
savremenim lugkim uredajima. to jest, izvodenje tehnic
kih radova u cilju podizania kapaciteta tih luka. U vezi
s tim u razn‘m se pomorskim zemljama stvaraiu i razni
sistemi ludke administraciie,?®?” pa &ak postoje i takvi,
koji sve postoieée luke u zemlii razvrstava’u u Eetirl
kategorije, prema njihovom godisnjem prometu, koji su
postigle do tog momenta, Vjeroiatno, ta miera pojedno-
stavnjuie upravu mnodobroinih luka, jer svakoj pojedi-
noj luci unaprijed osigurava godi¥nja materijalna sred-
stva za odrzavanje odnosno za razvitak i to prema (pro-
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metu) kategorifi, kojoj luka pripada, ¢ime je ujedno rije-
geno i pitanie kriterijuma za ocjenjivanje potreba podi-
zanja i odrzZavanja pristanidta i lu¢kih instalacija,® §to u
Austriji i Ugarskoj bas to pitanje nikad nije bilo uredeno.
8to je pak najznacajnije, ta je mjera, ukljugila u lucku
administraciju i saradnju samoupravnih tijela- (provincija
i opéina), koja se koriste lukama. Sve te samouprave
imaju precizirane duZnosti i prava s obzirom na luke, pa
tako izmedu ostalog toéno im se odreduje visina mate-
tijalnog doprinosa, koji 'su duZne da predvide u svojim
godisnjim budZetima u svrhe odrZavanja i izgradnje luka
ali istodobno priznaje im se i pravo na dio lugkih taksa,
koie te luke ubiru. I sva ostala pitanja luka precizno su
regulirana tako, je lukama svih kategorija zagaranmtira-
no njihovo odrzavanie, ali i razvitak prema uvjetima, koje
posjeduju.

Prema tome, upravljanie lukama i mjihovo izgradiva-
nje i odrfavanie prema prilikama i potrebama pojedinih
naprednih pomorskih zemalja — kao izgradeni sistem na
bazi planski stvorene organizacije — pokazao je odli¢ne
rezultate, jer u nijednom od tih zemalja XX, vijek nije
satekao njihove luke nacionalnog ili internacionalnog
mada‘a u zapustenom stanju, kao $to su bile jugoslaven-
ske luke pod tudinskom vladavinom, u &emu se isticao
ba§ najvise Dubrovnik.

Ako je dakle, prema tim savremenim
li¢ka administracija u svijetu negdje preteZno u rukama
drfave, negdje pretezno u rukama opéina, a negdje
iskljuéivo u rukama op¢ina,®® jasno je, da su ti sistemi
pobudili veliki interes za luke i u Sirim slojevima, a ne
samo u uZem krugu privrednika i drZavnih organa u po-
iedinim lugkim gradovima svijeta. Povoline posljedice tih
mjera ogledaju se bag u komunalnoj politici tih gradova,
pa dak'i u maritimnoj orijentaciji gitave zemlie, Jer, 41
su savremeni sistemi unijeli u komunalnu politiku svih
lugkih gradova pojedinih pomorskih zemalja svijeta sve
clemente maritimne orijentacije. §to je naro&ito imalo za
posliedicu usmjeravanje komunalnih investiciia i u praveu
podizania lugkog prometa. Medutim, y nadim je lugkim
sradovima, a naro&ito .u pomorskom Dubrovniku, pot-
puno ipostala takva maritimna orijentacija komunalne
politike,** 32 pa je stoga i sam Dubrovnik dosta kriv za
nazadovanie svoje luke od 1918, godine. Ali drugacije
nije moglo biti u nenarodnoj drZavi. ;

Dalina analiza privrednog Zivota Dubrovnika od
1815. do 1918. godine jo§ ée nam toénije pokazati i druge
uzroke, koji ¢e potvrditi, da je Dubrovnik, skupa sa osta-
lim jusoslavenskim lukama. nazadovao i zato 3$to se
1815. godine nije na%ao u sklopu narodne drZave.

Prema tome, privrednom razvitku Dubrovnika za
vrijeme austrijske vladavine suprostavljale su se ljudske,
a ne prirodne zapreke, to jest, smisljeno se rusio njegov
trgovacki i pomorski organizam i spreavao razvitak nje-
govih pomorskih i kopnenih trgovackih putova, da bi se
oduvao prosperitet centralnih pokrajina Austrije i Ugar-
ske i njihovih luka: Trsta i Rijeke.

Propustiti da uzroci mnogih vaZnih pitania iz pri-
vrednog Zivota Dubrovnika. ostanu nezapaZeni, znaéilo
bi, da nikada ne bi toénije mogli razumijeti ni sustinu
njegova nazadovanja do 1918. godine; znagilo bi takoder,
da bi propustili bad naiznadainiju okolnost iz njegova
javnog Z#ivota, upravo kljug sloZenog pitanja, koji je kao
takav, — pored ostalog, — naiteZe pogodio najosjetljivi-
ju #ivotnu toku &itavog dubrovagkog podrugja — luku.

Austrijska trgovacka penetracija u zalede Dubrovnika

Kada je Dubrovnik prestao da .opstoji kao slobodna
drzava, prestao je placati Turskoj 12.500 zlatnih dukata
danka i milijun i po jaspra za slobodno trgovanje po
turskom carstvu, pa su time prestale i sve obaveze Tur-
ske prema Dubrovniku, Osim toga prestao je da obasiplje
i bosanskog padu darovima i zlatom, 3to je zapravo bio

sistemima,

samo obigaj, kako bi dobio jade jamstvo za trgovanie,
jer Dubrovaik se, uza sve jamstvo Porte, morao stalno
bojati silovitih bosanskih pa3a, koji su u neposrednom za-
ledu i u periferijskim oblastima turskog imperija bili mali
vladari, ¢esto meposlusni i sultanu, a ne rijetko i pogi-
beljni.?® #

Poslije Betkog kongresa i promjena u odnosima iz-
medu Dubrovnika i Turske, bosanski pase viSe nisu ma-
rili za trgovinu Dubrovnika, niti su se uopée brinuli za
odrzavanie konjske ceste, koja je vodila do Dubrovnika.
Ali ni Austrija nije htjela dozvoliti da se Dubrovnik ni
u éemu, pa ni u trgovini vlada, kao da je slobodna drza-
va. Pri tome treba naro&ito imati u vidu, da je i Austrija
— na temelju mirovnih ugovora i kapitulacije s Tur-
skom — imala prednost trgovanja na teritoriju Srbije,
Moldavije, Bosne i Hercegovine, S obzirom da je Dubrov-
nik postao jedan od njezinih podginjenih provincijskih
gradova, ta prednost trgovanja sa Turskom pripada
isklju¢ivo austriiskim centralnim pokrajinama. a ne vise
i podéinjenom Dubrovniku, tim prije, $to je Austrija na-
stojala da svu trgovinu na Balkanu privuée na kopneni
put, koji je iz Beta i Budimpeste vodio Podunavijem na
Carigrad i Solun.® :

Prema tome Beégki je kongres indirektno unio pri-
vredni poremeéaj u svim balkanskim zemljama, a u Du-
brovniku je potpumo srusio privrednu strukturu, koju je
imao do 1815, godine. OF tada Trst i Ri‘eka potpuno drze
u rukama trgovinu Dubrovnika. Bosne i Hercedovine sve
do 1918. godine. Medutim, u Srbiji drze */5 sve do 1909.
godine, kada Srbija. nakon Carinskog rata sa Austrijom,
uspijeva da se oslobodi njezinog utiecaja, i tom godinom
Solun postaje ishodidte srpske trgovine umjesto Trsta
i Rijeke.”

Trgovinska politika Srbije za vriljeme zavisnosti bila
je dio turske trgovinske politike, ali Srbiia je u teZnji
za drzavnom nezavisno¥éu — pruzala jak otpor austrij-
skoj penetraciji i za vrijeme njezine zavisnosti,’” kao i
Bosna i Hercegovina takoder, samo §to u tome nisu pot-
puno uspijevale, jer tu su vladale drude politicke prilike.
Ali ipak turski drZavni organi pravili su velike teskoce
austrijskoj trgovatkoi penetraciii u Bosni i Hercegovini,
tioravo pruzali su iak otpor.”® Medutim, Austrija je upu-
¢ivala svoju konzularnu mreu, da na temelju postojeéih
ugovora o miry, -skloplienih u PoZareveu (1718), Beogra-
du (1739) i Svistovu ((1791), te udovara o taksama (cari-
ni) spredavaju tu samovoliy turskih drzavnih ordana u Bo-
sni i Hercegovini. Austrija je i diplomatskim putem
neobidno &esto zahtijevala od Porte postovanje postoje-
&ih ugovora, kako bi zastitila svoju trgovinu u tim ze-
mljama, pa je stoga s vremenom nestaiao i taj otpor.”
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