O [ucko carinskoj sluzbi :

Ivo Tripkovié,

Brodovi mogu pristajati i zadrZavati se na mo-
ru samo u lukama, otvorenim za saobracaj, a oni,
koji saobracaju s inozemstvom, pograni¢nim ri-
jekama i pograniénim jezerima, mogu pristajati
samo u mjestima, gdje postoje carinarnice.

Treba naroéito podvuéi, da je svrha carinske
sluzbe u tome da ne omoguéi izvoz odnosno uvoz
robe bez drZavne kontrole. DrZava ovdje regu-
lie pitanje ocarinjenja robe, tako da ée postaviti
vi$u carinu za uvoz one robe, koja konkurira do-
macoj robi, a u izvjesnim sluCajevima moZe uop-
¢e zabraniti uvoz izvjesne robe odnosno ograni-
¢iti njen uvoz za izvjesnu koli¢inu. Drzava dakle
moze maksimalno odrediti, koliko se pojedine
robe moZe uvesti, Ovaj princip vrijedi i za izvoz
nase robe u inozemstvo.

Plovidba po teritorijalnom moru, na domaéem
dijelu Dunava i na Neretvi od Metkoviéa do nje-
nog uséa u more, podlezi carinskom nadzoru.
Carinski nadzor obuhvaéa sve mjere, koje ca-
rinski organi poduzimaju radi osiguranja carin-
skog postupka s robom i putnicima pri prelasku
carinske linije, Prema tome carinski nadzor obu-
hvaéa: pregled i pretres prevoznih sredstava, ko-
ja prelaze carinsku liniju i plovnih objekata na
obalnom moru; pregled i eventualni pretres put-
nika, koji prelaze carinsku liniju. Pored toga on
obuhvaéa Cuvanje i pregled carinske robe kao i
plombiranje prevoznih sredstava s robom, koja
se Salje drugoj carinarnici na carinjenje ili se pre-
vozi i najzad plombiranje robe, koja se prevozi

obalnim morem FNRJ.

Kod carinske sluzbe treba razlikovati mani-
fest od carinske sprovodnice.

Manifest moraju imati svi oni brodovi, koji
plove teritorijalnim morem, domac¢im djelovima
pograniénih jezera i medunarodno plovnim rije-
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kama bilo da su puni tereta ili prazni. Za isprav-
nost manifesta odgovoran je zapovjednik broda.
Manifest sadrzi:

1. Ime broda i drzave, kojoj brod pripada,
kao i ime zapovjednika broda;

2. Brojno stanje posade i putnika; :

3. Vrstu i koli¢inu tereta sa brojem koleta,
markom, numerom, teZinom i naznafenjem: oda-
kle:je teret;

4. Prtljag putnika u koliko je s prtljaznicom, i

5. potro$ni materijal i druge potrebe za pogon
broda, a koji nisu u inventaru broda upisani.

Carinskom nadzoru ne podlije?u doma¢i vcini
brodovi, a ni strani, kojima je pristajanje de-
zvo!jeno.

Odobrenja za pristanak broda u mrtvim luka-
ma (gdje nema carinarnice ni luékog ureda) izdaju
se na pismenu molbu, u kojoj treba naznagiti za
kakve se radnje izdaju odnosna odobrenja.

Brodovi, koji iz inozemsiva dolazz ili u ino-
zemstvo odlaze, mogu po dolasku odnosno prije
odlaska pristati samo na odredenora carinskom
gatu odnosno odredenom dijelu obale.

U lukama, otvorenim za inozemni saobracaj,
carinarnica u sporazumiu sa luckim organcm od-
reduje gat za pristajanje brodova, koji vrsi sa-
obradaj s inozemstvom. Ovaj gat koji je odreden
za pristajanje, odvaja se s pregradom i nbiljeZava
zastavom na tabli i nazivom carinarnice s puto-
kazom. Na izlasku s gata ispred ove pregrade na-
laze se potrebne prostorije za vrsenjz carinske
sluzbe, Za pristajanje brodova, koji saobraéaju
s inozemstvom, a u lukama, u kojima nema gata,
odreduje se dio obale,

Za pristajanje brodova izvan carinskog gata
ili odredenog dijela obale, potrebno je odobrenje
carinarnice za svaki pojedini slu¢aj. Ujedno ée



se ovim odobrenjem odrediti i mjere carinskog
nadzora. Ovo odobrenje daju carinarnice u spo-
razumu s luckim organima i to usmeno, ukeliko
brod izvan odredenog mijesta pristaje u nedo-
statku prostora, a u svakom drugom sluéaju ove
se odobrenje daje pismeno.

Ako je brod, koji dolazi iz inozemstva ili od-
lazi u inozemstvo, bio nagnan visom silom, da pri-
stane izvan carinskog gata ili odredenog dijela
obale i bude primoran uslijed nastalog nevreme-
na, da robu iskrca, to u ovom slucaju treba naro-
¢ito naglasiti, da brod ne smije robu iskrcati na
obali, prije nego $to dobije odobrenje carinarni-
ce. Jedina iznimka jest, da privremeno i prije ne-
go &to je doslo odobrenje carinarnice istovari sa-
mo enu robu, koju je potrebno radi osiguranja sta-
viti na obalu. Ali u ovom slu¢aju zapovjednik bro-
da mora odmah najkra¢im putem obavijestiti ca-
rinarnicu. Ako je carinarnica mmogo udaljena od
pribliznog mjesta pristaianja, zapovjednik ¢e oba-
vijestiti najblizi Narodni odbor radi vrsenja nad-
zora do dolaska carinskog sluzbenika. Predstav-
nici broda i tereta mogu uz pratnju cariskog sluz-
benika dolaziti na brod i prije njegovog prista-
janja uz gat. Za cijelo vrijeme, dok se brod za-
drzavu u luci, predstavnici broda i tereta mogu
slobodno dolaziti na brod.

Inozemni brodovi, koji plove obalnim morem
(Dunavom i pograni¢nim jezerima) mogu se u do-
macim lukama snabdievati gorivom, namirnicama
i t. d. pod carinskim nadzorom bez plaéanja ca-
rinskih pristojba i bez odobrenja za izvoz, pod
uvjetom reciprociteta,

Brodovi, koji plove obalnim morem FNRJ i u
carinsko-pograni¢nom pojasu, podloze carinskom
nadzoru. Medutim ovom nadzoru ne podleZe bro-
dovi u povlastenoj plovidbi. To su oni brodovi,
koji redovno saobraéaju obalnim morem i u ca-
rinskom pograni¢énom pojasu. Ovi brodovi imaju
siijede¢e povlastice:

1. Ne moraju sastavliati manifeste niti imati
sprovodnice;

2. Mogu saobracati i s lukama, zatvorenim za
saobra¢aj, prema odcbrenom plovidbenom redu, i

3. mogu vréiti utovar, istovar i pretovar robe
i putnika i danju i noéu bez prisustva sluzbenika
za vrSenje carinskog nadzora.

Odobrenje za povlastenu plovidbu daju: ca-
rinarnice: Rijeka, Split, Dubrovnik, Hercegnovi
i Beograd.

Brodarsko poduzeée, odnosno vlasnik broda,
za koji se trazi povlaStena plovidba, duZan je
obratiti se carinarnici s molbom, u kojoj ¢e ime-
novani brod i priloziti po jedan primjerak plovid-
benog reda za svaku carinarnicu, koiu dodiruje
na plovidbenoj liniji. Po prijemu molbe carinar-
nica_odmah izdaje traZeno odobrenje.

Treba naglasiti, da se za robu, koja se utova-
ruje u domaé¢im lukama, manifesti sastavljaju po-
slije svrsenog carinskog postupka, a potom se
predaju carinarnici zajedno s carinskim ispra-
vama.,

Carinarnica sravnjuie manifeste sa priloZenim
ispravama u slucaju ispravnosti zavodi ih u kon-

trolnik manifesta, a na manifest stavlja potvrdu o
ispravnom stanju sa naznaCenjem rednog broja
kontrolnika manifesta.

Prazne prostore na manifestima carinarnica
prevlac¢i dijagonalnim linijama tako, da se one-
mogu¢i naknadno upisivanije,

U manifestima ne smije biti brisanja i preina-
Civanja, izuzev manje vaznih ispravaka, koji ¢e se
sluzbeno konstatirati na samim manifestima.

Ispravno sastavljene manifeste carinarnica po
izvr$enoj ovjeri predaje podnosiocu zajedno s ca-
rinskim ispravama, a neispravne manifeste vraca
s primjedbama t. j. navodi u emu se sastoje od-
nosne neispravnosti.

Pregled broda sastoji se u sravnjenju tereta
s brodskim manifestom,

Pretres breda poduzima se u slucaju oprav-
dane sumnje radi pronalaska skrivene robe na
brodu. U slu¢aju pronalaska takve robe brod se
prema potrebi sprovodi najbliZoj carinarnici.

Kad brod uplovi u domaéu luku, zapovjednik
broda predaje carinarnici manifest. Predaja se
vré, ¢im se od lucke kapetanije dobije slobodan
saobraéaj,

U koliko brod nema robe za istovar, carinar-
nica sravnjuje manifest sa priloZenim ispravama,
a u slucaju ispravnog stania stavlja na njega po-
tvrdu o ispravnosti i vraéa ga zapovjedniku
broda.

Ukoliko brod ima robu za istovar, zapovijed-
nik broda podnosi carinarnici manifest za robu,
koja se prijavljuje za istovar. Istovar robe iz bro-
dova vrdi se na temelju manifesta.

Kona¢no iznasajuéi specifiénosti naslovnog
¢lanka, smatrame, da je potrebno detaljno rastu-
maciti carinsku sprovodnicu, posto se sa ovim do-
kumentom dnevno susreéu svi nasi lucki wuredi,
gdje nema carinarnice, pa je razumljivo, da je za
lucku sluzbu ova isprava od narodite vaZnosti.
Carinska sprovodnica sastoji se od dva istovjet-
na formulara, jedan se zove unikat i 3alje se ca-
rinarnici cdnosno onom lu¢kom uredu u mjestu,
za koji je roba odrzdena, a drugi duplikat, preda-
je se zapovjedniku broda, koji je duzan, netom
dode s brodom u odrediste i netom dobiie slobo-
dan saobraéaj, da odnosni duplikat preda cari-
narnici, a ukoliko u tom mjestu nema carinarnice,
onda luékom uredu.

Carinska sprovodnica ispunjava se kod cari-
narnice mjesta odlaska broda. a ukoliko u tom
mjestu nema Carinarnice onda kod luckog ure-
da, a ako nema ni lu¢kog ureda onda kod Narod-
nog odbora. U carinskoj sprovodnici navada se:
koja sz roba upuéuje u domacem prometu kao i
koli¢ina odnosne robe, te se naznacuje i sa kak-
vim sredstvom. Na pr.: nize navedena roba upu-
¢uje se u domaéem prometu iz Splita u Kotor sa
m, b. »Njegos« po zapovijedniku broda Perovié
Petru i to 5 sanduka suhih $ljiva od ukupno 250
brutto kg., 10 sanduka tejstenine od ukupno 500
brutto kg i t. d. Nakon &§to su ovi podaci u spro-
vodnici napisani, zapovijednik broda na unikatu
sprovodnice potvrdi prijem duplikata sprovodni-
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ce i ujedno se obaveZe, da ¢e robu predati odre-
denoj ustanovi ili poduzeéu odnosno fizi¢kom li-
cu, netom dode u mjesto opredjeljenja robe. Ka-
da zapovjednik broda stigne s robom u luku, od-
mah ¢e nakon obavljenih luckih formalnosti, (slo-
bodan saobracaj) otiéi do carinarnice i predat ¢e
duplikat carinske sprovodnice. U sludaju, da u
tom mjestu nema carinarnice, onda ée otiéi u
lucki ured i predat ée ovom uredu duplikat ca-
rinske sprovodnice. Kada sluzbenik carinarnice
odnosno lutkog ureda, od strane zapovjednika
broda budu obavjesteni, da je roba stigla, ti ¢e
sluzbenici svojim potpisom potvrditi, da je faktié-
no roba stigla, a ujedno ée staviti sluzbeni pecat
i povratit ée duplikat carinske sprovodnice onoj
carinarnici, odnosno onom lu¢kom uredu, koji je
izdao unikat carinske sprovodnice s duplikatom,
a ujedno odrezat ¢e jedan revers, koji se nalazi
na duplikatu sprovodnice i isti ¢ée predati za-
povjedniku broda, U ovom reversu potvrduje se,
da je zapovjednik broda predao carinarnici od-
nosno lu¢kom uredu unikat carinske sprovodnice,

te ¢e se naznacCiti pod kojim je brojem i pod ko-
jim datumom predano.

Inace carinska sprovodnica sluz za nadzor
domace robe u prijevozu iz jednog naseg mjesta
u drugo, kada se taj prijevoz vrsi plovnim pre-
voznim sredstvima (brodovima, $lepovima, moto-
rima) koji plove rijekama, morima i jezerima. Ovaj
je nadzor potreban zato, §to se na moru ili rijeka-
ma, koje u cjelini ne pripadaju nasoj teritoriji
pruza moguénost, da se takva roba ilegalno iz-
veze u inostranstvo i pretovari na moru na neki
strani brod ili pak istovari na stranu obalu, a
osim toga pruZa se moguénost, da se takva roba
zamijeni ili da primi nas$ brod stranu robu bez
naplate carine i uveze pod vidom domaée robe.

Sve ovo izneseno ukazuje na jednu &injenicu,
naime, da je lu¢ko-carinska sluzba veoma vaZna
grana pomorsko-privredne djelatnosti, pa su pre-
ma tome svi nasi pomorsko-lu¢ki i carinski or-
gani i sluzbenici duzni detaljno je poznavati, ako
Zelimo ostvariti jedno normalno i kulantno po-
slovanje razvozne i tranzitne robe.



