Teskoce u pomorstvu Belgije

Ing. Mirko Posavec, Zagreb

Uslijed svog velikog ucesca u linijskoj plovid-
bi, belgijska je trgovacka mornarica narocito za-
interesirana problemima ove vrsti plovidbe. Za
nju su ovi problemi jos i tezi, jer belgijski brodo-
vi podlijezu visokim izdacima za place i jakom
socijalnom podavanju. Stoga ni poviSenje vozari-
ne za 10 do 15% nije uspjelo u potpunosti nado-
knaditi povecéane operativne troskove. Plaée su
na belgijskim brodovima viSe nego na holand-
skim, britanskim ili njemackim, koji im stoga us-
piesno konkuriraju. Nadalje su i troskovi popra-
vaka u Belgiji vise nego u inozemstvu, a belgij-
ski su brodovlasnici usko povezani s domasim
trodogradilistima, pa ne ée da se sluze inozem-
nima. To izaziva novi problem. Ako, naime, te
vite izdatke ukalkuliraju u cijene vozarine, to bi
im oslabilo konkurentnu sposcbnost. Stoga ovu
razliku, koja ponekad iznosi i 20% knjize kao
operativni gubitak, Sliéno je i kod novogradaii.

Osobito lose prolaze belgijski brodovlasnici
kod povlasé¢ivanja domace zastave. koju mnngde
zemlje provode, da bi zastitile svoju trgevacku
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fiotu. Belgija, poznata braniteljica principa sio-
bode mora, ne moze se niti ho¢e takvim mjera-
ma cduprijeti sliénim protumjerama. Sli¢no su

postupile i SAD svojim »Buder-actom«. U mno-

gim je pak lukama uvedena lucka i konzularna
pristojba, kao na pr. u Braz111]1 Dahn;l problem
predstavlja i dvostruko oporezivanje, koje postoji
osobito u prometu s Kubom, Meksikom, Indijom,
Pakistnaom, Libanem i Turskom, a koire tesko
optereéuje belgijsku plovidbu. To se ne dogada
u Belgiji. Antverpenska i druge luke su otvorenz
svim brodovima. bez razlike na zastavu.

Prva Zrtva ovakvih stranih mjera su belgij-

ski brodovi duge obalne plovidbe, Jos jace djelu-

ju na belgijsku tonazu operativni troskovi, koji .

st ncuporedivo vec¢i od onih kod njenih konku-
renata. Ovdje djelovanje visih plaéa i veéeg so-
cijalnog podavanja dolazi vise do izrazaja, nego
kod duge oceanske plovidbe. Kao posljedica toga
doilo je do smanjenja domace obalne tonaze. Ta-
ko je u god. 1953.-54. jedanaest belgijskih bro-
dova prodano ili predvedeno pod stranu zastavu.

Lajner ,Vera Cruz*
izraden za racun
Portugala

Putni¢ko-teretni
brod ,Uige“




Najveée brodogradiliSte
u Belgiji John Cockerill

Blizanac
,Vere Cruz*
od 21.000 tona

Pocetkom o. g. belgijska trgovatka mornari-
ca imala je 209 brodova sa 540.000 tona, $to zna-
¢i, da ona u ukupnoj svjetskoj tonazi sudjeluje sa
oko 0,60% . Sadasnje je stanje za 32% vise od
predratnog. 16% belgijske tonaze nema 5 godi-
na starosti. Svjetski prosjek za tu dob iznosi 18%,
457 tonaze u dobi je od 5—10 godina, Ovdje
svietski prosjek iznosi 29%. Preko 25 godina
starosti ima samo 6% belgijske tonaZe, dok je
svietski prosjek 187, s§to znati, da belgijska
mornarica nije zastarjela, ve¢ je, naprotiv, veoma
moderna.

Do ovog rata brodogradnja je bila veoma sla-
ba i proizvodila je godisnje tek oko 30.000 tona
brodovlja, Nakon rata dolazi do takvog razvoja
brodogradevne industrije, kakav nije  zabiljeZen
ni u jednom drugoj zemlji, osim nasoj, Tako

su na pr. od 23 naruena broda u god. 1954.
samo 7 bili za domaée brodovlasnike, a 16 za
strance, U Belgiji ima danas 12 brodogradilista i
31 popravljaliste brodova. Osim toga postoji i
81 rijecni $kver. Najvec¢e brodogradevno podu-
zece je John Cockerill u Hobokenu, koje je iz-
gradilo portugalske putnicke linere »Vera Cruz«
i »Santa Maria«, svaki od 21.000 tona., Za ra-
¢un Portugala izgraden je i mjesoviti putnicko
teretni brod »Uige«, a grade se i neki tankeri za
SAD i Dansku,

Drugo veliko brodgradiliste Jos Boel u Tami-
su izgradilo je seriju 3000 tonskih brodova za
SSSR, plivaju¢i dok od 28.000 tona za Svedsku
i druge. : .

Belgiiska brodogradnja uZiva pomo¢ drzave,
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