Nasi posljednji jedrenjaci

Kap. Oliver Fio, Split

Tradicija brodova na jedra jo$ je i danas Zi-
va. A i razumljivo je, kad se zna, da je pod jedri-
ma ne samo stvarano kroz stolje¢a naSe pomor-
stvo, veé¢ da je naSe pomorstvo doseglo svoj naj-
veéi uspon i razvoj bas pod jedrima. Tehnigki i
ekonomski razvitak potisli su ove brodove. Naj-
prije su bili potisnuti s.podrucja duge, a kasnije
i velike obalne plovidbe. Danas su ostali jedino
u maloj obalnoj plovidbi, Ali i ovi postojeéi je-
drenjaci prilagodeni su vremenu, prilikama i sre-
dini. Svi imaju i mehani¢ki pogon pored starog
tradicionalnog eolskog pogona. Danas moZemo
prije reci, da su to motorni brodovi s pomoénim
pogonom na jedra.

Posliednii na§ jedrenjak duge plovidbe bio je
»Zagreb«. Ovaj brod bio je dug 69, a sirok 12
metara. Nosivost mu je iznosila 1.800 tona. Sa-
graden je bio oko 1890, godine u drvu te je imao
Cetiri jarbola, opremliena sa fo$nim (uzduZnim)
jedrima (»Four-Mast-Schooner«). Do 1921, godi-
ne bio je u posjedu losinjskih brodovlasnika te je
plovio pod imenom »Quatro Novembre«, Spome-
nute 1921, godine brod su kuoili Bunéuga iz Jel-
se, Salata, takoder iz Jelse i Holujevié iz Zagre-
ba. Tada je dobio novo ime »Zagreb«, a luka pri-
padnosti mu je bila Split.

Cim je brod bio kupljen doveden je u Split,
da nakon generalnog opravka, otputuje za Mar-
seille. Zbog protivnih vijetrova i tisina ovaj je

brod prevalio prvu polovinu puta (do Sardinije)
u 36 dana, dok je drusu polovinu puta prevalio
za svega pet dana. U Marseilles je stigao nakon
41 dana putovanja 18, svibnja 1922. Iz ove fran-
cuske luke otputovao je bred za Havanu. Iz Ha-
vane »Zadreb« je isplovio u nedieliu 6. listopada
1922, godine za Tampu. Usliied jake struje brod
je bio stalno zanoSen prema kraiu, tako da ie
uvele istog dana nko 8 sati veé lezao s cijelim
svoiim bokom na kraj. Nasukan se 28 milja za-
nadno od Havane kod Cabo Santa Domenica.
Rrod je sutradan. 7. listopada. morao biti napu-
¢ten od posade, jer snasa brodu viSe niie bilo.
Posada se tada ukrcala u dva ¢amca, od koiih je
jedan sretno stigao do obale. dok se drugi, blizu
kraia, oko 60 metara. nasukao na hrid. razbio
e i prevrnuo, Medutim liudskih Zrtava niie bilo.
Nakon dva i po mieseca sva ie posada stigla na-
trag u domovinu. Zapovjednik broda bio je kap.
Josio Medanié¢ iz Kostrene — Sv. Barbare. prvi
¢asnik Vinko Luk#ié¢ iz Sutivana (otok Brac),
drugi €asnik BoZo Kovati¢ iz Vrhavske na Hva-
ru i treéi Gasnik Sime Licigi¢ iz Solita. Kadeti su
bili Ivo Pruckner, Pero Prcovi¢, Ivo Medani¢ i
Ivo Sutevié. Posada skupa sa zapovjednikom
brojila je 16 osoba.

Brod »Zagreb« nije zabiliezen wu sluzbenim
»Pomorskim godinjacima« bivse Direkcije po-
morskog sacbra¢a’a u Splitu, posto je prvo godi-

Jedrenjak ,Zagreb“ velike obalne plovidbe na svojoj posljednjbj voznji
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Ste ove publikacije izislo ték 1926, godine sa po-
dacima za konac 1925, godine,

Kasnije vidimo, da je u nasoj trgovackoj mor-
narici bilo jog jedrenjaka, ali su svi manje tonaze
od navedenog »Zagreba« i registrirani su u kate-
goriji velike obalne plovidbe. Do konca 1925.
godine bila su dva jedrenjaka velike obalne plo-
vidbe i to »Margherita«, luke pripadnosti Malin-
ska, i »Mifena« luke pripadnosti Ulcinj. Prvog od
ova dva spomenuta jedrenjaka nalazimo jo§ u
»Pomorskom godignjaku« za 1928. godinu,

Narocito Is¢ani kao i Molag¢ani i Olibljani i
dalje nabavljaju jedrenjake. Ovi su jedrenjaci
najviSe bili upisani u kategoriju male obalne plo-
vidbe. Ali njihovi jedrenjaci su ‘manje tonaze i
jaceg motornog pogona od onda naSeg najvecéeg
jedrenjaka velike obalne plovidbe »Sv. Nikolax.
Tako is¢anski najveéi brod »Dinara« imao je 500
tona nosivosti, a motor jacine 245 KS, a »Ist«
imao je 480 tona nosivosti, a motor jagine 300

KS.

»Sv. Nikola« je bio jedrenjak sa Getiri jarbo-
la, opremljena sa $o$nim jedrima. Bio je drvene
grade, dug 41 metar, sagraden 1921. godine, a
nosivost mu je iznosila 720 tona. Prije kupnje
zvao se »Dreiining« te je vijao §vedsku zastavu.
Vlasnici su bili Luka Duplagi¢ iz Splita te Teo-

dor i Rudolf Puhalovié¢ iz Visa, Godine 1932., kad
je brod bio kupljen, luka pripadnosti mu je Split,
da nakon preprodaje omiskim vlasnicima izmi-
jeni luku pripadnosti u Omis.

»Sv. Nikola« je 27. studenog 1932. godine
otputovao iz Vranjica za Tunis s teretom cemen-
ta. Dana 10. sije¢nja 1933, godine otputovao je
iz Sousse (Tunis) s teretom fosfata prema Ta-
rantu. Od ¢asa, kada je napustio polaznu luku,
brodu se izgubio svaki trag. Pretpostavlja se, da
je nastradao u oluji. Tom je prigodom izgubila
svoje Zivote cijela posada. koja je brojila 11 oso-
ba. Zapovjednik broda bio je Bonifacije Cepulié
iz Kostrene — Sv, Barbara, ¢asnik palube Marin
Mimica pok. Jure iz Rogoznice kod Omisa, mo-
torista Dobroslav Ruzi¢ Nikolin iz Splita, nad-
glednik tereta i suvlasnik Ante Kuzmanié Dinkov
iz Omisa, voda palube Ante Dragidevié¢ Jurin iz
Starigrada na Hvaru, kormilar i suvlasnik Vicko
Stella Bozin iz Omisa, kormilar Toma Lovri¢
pok. Ante iz &ibenske Rogoznice (nastanjen u
Omisu), mornar Dragomir Usmijani pok. Ivana
iz Rogoznice (kod Sibenika), mladié¢ palube i su-
vlasnik Ante Stella Bozin iz Omisa i jedna nepo-
znata osoba, koje se ukrcala u Milni, Ovaj bro-
dolom je poslije propasti parobroda »Daksac
najveca nesreca, koja je zadesila nasu trgovadku
mornaricu.




