Sigurnost brodova u domacoj plovidbi
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Situacija nastala poslije Drugog svjetskog
rata imala je kao posljedicu nesrazmjerno uve-
¢an prevoz robe i putnika, u odnosu na raspo-
lozivi brodski prostor. Ovakovo stanje se je na-
ro¢ito jako ispoljilo u nasoj zemlji ¢ija je trgo-
vatka flota u medunarodnoj kao i ona u doma-
¢oj plovidbi za vrijeme rata pretrpila ogromne
gubitke. Kriti¢no stanje raspoloZivog brodskog
prostora nasih brodova u dugoj plovidbi nismo
u ono vrijeme, $to se samog odvijania transporta
tice, tako izravno osjetili jer se je uvoz robe u
nasu zemlju podrZavao koliko nasim brodovima
toliko i brodovima stranih zastava te je roba
pravilno stizala u nase luke u koli¢inama koje
su bile predvidene medunarodnim ugovorima i
sporazumima. Za vrijeme ovog perioda izgradu-
je se medutim nova flota nasih trgovackih bro-

* dova duge plovidbe koja ée ne samo s vremenom
potpuno udovoliiti potrebama naSeg pomorskog
transporta nego i u veéoj mjeri uCestvovali na

svietskom trzistu. Ovi brodovi ¢ée uz ostale uvje-
te morati odgovarati i medunarodnim propisima
o sigurnosti, I stvarno svi brodovi duge i velike
obalne plovidbe koji su nakon oslobodenja po-
stavljeni u gradnju savremeno su opremljeni u
smislu novih medunarodnih propisa, koji su rati-
fikacijom Medunarodne konvencije za zastitu
l'udskog zivota na moru 1948. god. stupili na sna-
gu u svim zemljama koje su prihvatile pomenutu
konvenciju, Ratifikacija ove konvencije uslijedi-
la je 6, februara 1951, i Jugoslavija danas po-
sieduje velike i savremene trgovacke brodove
duge plovidbe, koji u potpunosti odgovaraju prin-
cipima sigurnosti,

Mnogo smo jace i neposredno osjetili pomanj-
kanje brodskog prostora kod brodova u domacoj
plovidbi, koji su odmah poslije Drugog svjetskog
rata kroz nekoliko godina u znatno smanjenom

“ broju i tonazi trebali da odrZavaju pojacani raz-
ﬂ voz robe iz nagih glavnih luka u manje luke na
obali i otocima, Pored navedenog poslijeratne
privredne prilike imale su za posljedicu i poja-
¢ani unutrasnii promet robe i putnika, kojeg je
trebalo bezuslovno omogucéiti te zadovoljiti vezu
izmedu primoria i unutrasnjosti.

Namjera je ovog ¢lanka da prikaze sto je
u¢injeno i §to je jos potrebno uciniti da se zado-
volji pitanie sigurnosti putnika, tereta i broda i
to u odnosu na brodove koji vrSe promet u do-
macéoj plovidbi smatrajuéi ovo pitanje rijeSenim
kod brodova duge plovidbe.

Nije dugo od vremena u kojem smo osjecéali
pomanjkanje parobrodarskih putnickih i teret-
nih veza i svima su nam poznata neudobna i du-
¢a putovanja duz naSe obale. Promet na longi-
\,tudinalnim linijama Riieka-Kotor odrzavan je sa
“bredovima koji su prije rata bili predvideni za

lokalne pruge, dek je odrzavanje lokalnih pruga

bilo povjereno manjim brodovima i motornim je-

s

drenjacima koji su ranije vrsili isklju¢ivo manje
prevoze tereta duz obale, Brodova koji bi vrsili
isklju¢ivo prevoz putnika nije bilo i ovi su bro-
dovi istodobno prevozili pored velikog broja
putnika i velike koli¢ine tereta. Motorni jedre-
njaci koji su na najjednostavniji i primitivni na-
¢in preuredeni za prevoz putnika time §to su u
ranijem skladistu za teret sada ugradena sjedi-
§ta, na grotlima postavljeni svjetlici i stepenice
za silaz putnika ispod palube, odrzavali su lo-
kalne pruge dok su putnici s obzirom na njihov
veliki broj bili prisiljeni vrlo &esto da sjede na te-
retu kojeg su ovi brodovi prevozili.

U ovom periodu pomorsko upravni organi
vr$ili su ‘doduSe nadzor nad krcanjem tereta i
putnika na brodovima. Pri ovome je medutim
trebalo voditi rac¢una koliko o sigurnosti broda
i putnika jo§ i o potrebama primorskog stanovni-
Stva. Osnazenih propisa u ovom pogledu nije bi-
lo osim $to se odredivao maksimalno dozvoljeni
broj putnika na osnovi prakti¢nih iskustava ba-
zirajuéi se na raspolozZivi prostor na brodu ne-
majuéi pri tome tehnic¢ke podatke o stabilitetu
brodova, tako da se danas moZe slobodno reéi
da jedino zahvaljujué¢i uvidavnosti i iskustvu lu-
¢kih organa i ne manjem zalaganju i iskustvu za-
povjednika i posada brodova nije u ovakovim
prilikama bilo ozbiljnih nezgoda na moru,

Ovo stanje prirodno nije moglo niti smjelo
dugo potrajati. Rjefenje ovog pitanja ovisilo je o
hitnoj izgradnji brodskog prostora potrebnog za
promet duZ? nase obale. Tek na ovako ostvareni
brodski prostor biti ¢e moguée pozitivnim pro-
pisima zahtjevati sve one sigurnosne i ostale
mjere koje traZi odnosno dopusta savremeno sta-
nje brodogradevne tehnike, :

Od oslobodenja dalje izradivani su propisi
pomorsko upravnih vlasti na osnovu Meduna-
rodne konvencije za za$titu liudskog Zivota na
moru 1948, god. koju je nasa Vlada namjeravala

prihvatiti, Ovi propisi izradivani su na principu

preporuka dodanih pomenutoj konvenciii sa
kojima se posebno preporuca »da Vlade primje-
njuju nacela ove konvencije na sve takove bro-
dove, koji pripadaju njihovim zemljama, u grani-
ci do koje je to razumno i prakticki provedivo«.

Prvi objelodanjeni propis u ovom smislu bi-
la je Uredba o utvrdivanju sposobnosti za plo-
vidbu brodova trgovacke mornarice FNRJ koja
je stupila na snagu 1. januara 1951, god. po kojoj
brodovi trgovacke mornarice FNRJ mogu plo-
viti samo kad je njihova sposobnost utvrdena
od nadleznih pomorsko upravnih organa. Ova
sposobnost za plovidbu utvrduje se raznim pre-
gledima kojima su brodovi periodi¢no podvrgnu-
ti. Potrebno je naglasiti da je ovom Ured-
bom propisano obavezno podnaSanje na u-
vid i odobrenje svih nacrta novogradnja odno-
sno rekonstrukcija i veé¢ih popravaka postoje¢ih
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Pomenuta Uredba prirodno nije mogla biti
provedena preko noéi i bilo je potrebno da se
ista postepeno i sistematski provodi u Zivot, iz
viSe razloga od kojih ¢emo istaci one koji su ta-
da najvise usporavali ovaj rad.

Na prvom mjestu treba ista¢i program izgrad-
nje novih brodova za sluzbu u maloj obalnoj plo-
vidbi, koji je u tom vremenu bio tek u podetku
te je usljed pomanjkanja brodskog prostora, ka-
ko je ranije spomenuto, bila nemoguca nagla pri-
mjena ove Uredbe, Jo§ jedan razlog koji je zna-
tno otezavao primjenu Uredbe nalazimo u po-
manjkanju raznih djelova opreme i sredstava,
koji su potrebni za opremu brodova. Osim ovih
momenata znatno je uplivisalo i do tada da tako
nazovemo »anarhi¢no« stanje na brodovima koji
su odmah poslije rata iskoristavani po svom ka-
pacitetu do maksimuma a koje je stanje bilo na-
metnuto veé¢ napred navedenim privrednim pri-
likama u zemlji. Ovo stanje je ujedno islo u pri-
log samog poduzeéa organa upravljanja brodom
a §to se je jo§ vise ispoljilo u ¢asu kada su po-
duzeéa presla na samostalno financiranje,

Analiziramo 1i detaljnije spomenute uzroke
koji su vige ili manje opravdano sprijecavali br-
zu provedbu Uredbe u zivot vidjet ¢emo da oni
jos i danas i ako u smanjenom obimu i dalje po-
stoje kao i da su se tokom ovog vremena poja-
vili novi momenti koji negativno djeluju na ko-
na¢no i potpuno ostvarenje svih mjera sigurnosti
ha brodovima, S obzirom na izgradnju novih bro-
dova moZemo konstatirati da je na ovom polju

mnogo utinjeno te nasa trgovacka mornarica da-

nas veé raspolaZe sa nekoliko novih i obnovlje-
nih brodova, koji vrse prevoz putnika na longi-
tudinalnim prugama i koji su opremljeni u sve-

mu’ po propisima predvidenim za ovakove bro-' -

dove. Uvodenjem ovih brodova u sluzbu moglo
se je manje brodove do tada upotrebljavane u
longitudinalnim prugama prebaciti na lokalne
pruge i time u velikoj mjeri iskljuciti motorne je-
drenjake iz ovih pruga. Kad se jos ima u vidu da
je veliki broj putnickih brodova u zavrinoj fazi

izgradnie moZemo sa sigurnod¢u ustvrditi da ce

ovaj problem biti najskorije rijesen.

Pitanje nabavke sredstava potrebnih za opre-
mu brodova je medutim i danas jo§ uvijek aktu-
elno i nije u cijelosti rijeseno. Odmah ¢emo kod
ovog razmatranja isklju¢iti novo sagradene bro-
dove i brodove koii se sada nalaze u gradnji, jer
su isti od strane brodogradilista u potpunosti
opremljeni i udovoljavaju zahtjevima, koje po-
stavljaju propisi. Potesko¢a je medutim kod po-
stojeéih brodova za &iju se opremu direktno bri-
nu poduzeéa kojima su ovi brodovi povjereni na
upravljanje i koja nisu u moguénosti ili jo§ i da-
nas izbjegavaju da u cijelosti nabave propisanu
opremu uzimajuéi kao opravdanje, da se ista ne
proizvodi u nasoj zemlji, tako da je nabavka ve-
zana sa inostranim firmama. Problem nabavke
navigacionih sredstava, brodskih svijetala i raz-
nih signala za nuzdu, samoupalijivih svijetala i
sli¢no je danas najaktuelniji i vrlo ozbiljan koji
bi trebalo ¢im prije rijesiti kod brodova u nasoj
domacoj plovidbi. PotraZznja za ovim sredstvima
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plovidbe u mnogo povolinijoj situaciji za nabav-

“zadovoljavalo ni najosnovnije principe sigurnosti

je velika i njena posljedica je osnivanje dvaiju
poduze¢a u nasoj zemlii, koja su pristupila izra-
di navigacionih sredstava i brodskih svijetala.
Navigaciona sredstva izraduje poduzeée »Vlado
Bagat« u Zadru, koje ulaZze mnogo truda i nasto-
janja u svom radu, Izrada ovih instrumenata
zahtjeva mnogo preciznosti i iskustva, te njego-
va produkcija jo$ nije kvalitetno ostvarena. Osim
ovog poduzeca zadatak za izradu brodskih svi-
jetala preuzelo je poduzeée »Svijetlost« na Ri-
jeci, Izradeni prototipovi ovih svijetala pregle-
dani su i odobreni od pomorsko upravnih orga-
na, ali medutim poteskoée u nabavci, odnosno
izradi potrebnih le¢a izgleda da ko&e masovniju
produkciju. Izradevine naroc&ito u pogledu navi-
gacionih instrumenata, &ija je izrada brza, laksa
i jednostavnija kod instrumenata potrebnih u ma-
loj obalnoj plovidbi u usporedbi sa relativno
kompliciranim instrumentima za astronomsku
navigaciju, kao i s obzirom da su brodovi duge

ku opreme u inostranstvu, poZeljno je, da podu
ze¢a ostvare svoju produkciju u praveu one
opreme, koja je potrebna brodovima u domacoj
plovidbi, Brodarska poduzeéa, a i vlasnici pri-
vatnih brodova upuceni su jo$ uvijek na nabav-
ke, koje se sluéajno pokaZu na naSem trZisty,
gdje se veéinom radi o zastarjelim sredstvima, te
nemoZze biti govora o sistematskoj opremi bro-
dova. Stanje u kojem se nalaze brodovi nakon
svrietka rata, u pogledu njihove opreme nije

tim vie §to i u predratnoj Jugoslaviji nisu po-
stojali propisi ovih razmjera za putnicke brodo-
ve, dok teretni nisu uopée bili obuhvaceni. Pri
mjena nove Uredbe zatekla je potpuno neoprem-
liene brodove, a koie je sada u daleko vecoj
mijeri trebalo opremiti. Ovo je zahtjevalo, da se
pored svladavanja teskoéa u nabavci uCine i ve
liki materijalni izdaci, koji su uporedo sa ogra-
ni¢enjem broia putnika i koli¢inom dozvoljeno
prevoza tereta padali na teret brodovlasnika
Pomanijkanje potrebnih sredstava i opreme sl
#io je kao osnov brodovlasnicima za odugovlace- -
nje provedbe postoieéih propisa u Zivot. Teskote
u ovom pravcu i otpor brodovlasnika i orgam
upravljanja brodom prema novim mjerama si
gurnosti rijeSen je postepenom primjenom propi
ca, tako da su najprije zadovoljene potrebe t
osnovnoj opremi t. j. sredstvima za spasavanie i
gaSenje pozara na brodovima. Danas moZemo
naglasiti, da je u tom pravcu veé mnogo posti¢
nuto. Trgovatka mreza je izbacila na triite
ekstintere, dok su razna brodogradilista. brodar
ska poduzeéa, pa Cak i privatnici poceli izrad:
vati prve pojaseve i kolutove za spasavanje, ¢
je prototipove pregledaju i odobravaju pomorskog
upravni organi, Danas nasi putnitki i teretni brof
dovi u maloj obalnoj plovidbi posieduju u glav-
nim crtama sva ona sredstva i opremu, koja sef
do sada proizvodi i moZe nabaviti u zemlji, tako‘
da je princip sigurnosti i ako jo§ nepotpuno po-s
stignut u zadovoljavajucoj mijeri. '
Jo§ uvijek medutim postoji kod nasih pomo
raca izvjesno nepovjerenje ili jo$ tacnije recenof
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nerazumijevanje, buduéi da -sva ova sredstva
smatraju suvisnim, te u koliko su im povjereni

brodovi sa ovim sredstvima opremljeni ne po-

klanjaju dovoljno paZnju njihovom odrzavanju i
spremnosti za upotrebu, Ovakova pojava moze
biti u izviesnim momentima sudbonosna i to ne
samo za one, koji su je svojim nehatom prouz-
rocili, nego jo$§ vise za ostalu posadu i putnike.
S druge strane opet mnogi nalaze opravdanje u
navodnoj premorenosti posade zbog dugotrajnih
voznja i zauzetosti, uslijed Cega se predvidena
sredstva nemogu odrzavati u dovoljnoj mijeri i
time mozda unapred Zele opravdati posljedice,
kojih su svijesni, da bi mogle nastupiti u izvjes-
nom momentu,

Ovakova pojava nam nameée, da se osvrne-
mo detaljnije na razne primjene iz prakti¢nog 7i-
vota na moru,

Medu ostalim sredstvima za gaSenje poZara
na brodovima predviden je za svaki brod od-
redeni broj i vrste ekstintera, koji se doduge na-
laze na predvidenim mjestima, ali kad ih se tac-
nije pregleda nisu pun?em ili ako su punjeni (ovo
je Cedéi slucaj) n]1hovo je punjenje zastarjelo. Da-
kle u jednom i u drugom slugaju ekstinteri po-

sla]u balast, k011 nema praktlcne upotrebe Po-
Zarne stanice imaju najnuZnije propisanu opre-
mu, koja u koliko nije kompletna nemoze biti
efikasno upotrebljena. Oprema ovih stanica Ce-
sto se upotrebljava pri pranju palube i s, te se
time izlaZe trofenju i eventualno gubitku pojedi-
nih djelova opreme. Predvida se takoder na bro-
dovima sa pogonom na tekuée gorivo na lako
pristupacnom mjestu u prostoru stroja sanduk sa
pijeskom, koji moze da odigra vrlo vaZznu ulogu
u podetku poZara i sanduci veéinom postoje na
brodovima, ali pijeska skoro redovno nema.

Za ilustraciju od kojeg su znadenja ova sred-
siva u datom slutaju mozZe se navesti kao pri-
mjer jednog motornog jedrenjaka, koji je u oko-
lini Zadra vrsio prevoz putnika i na kojem je za
vrijeme voZnje izbio poZar u prostoru stroja.
Nema]um nikakva sredstva za gaSenje poZara
isti se je ubrzo prosirio kroz cijelu kaljuzu u ko-
joj se je nalazila iscurena nafta iz motora. Zahva-
ljujuéi prisebnosti putnika pozar je bio pogaSen
pomoéu njihovih kaputa i odjece. Postojanje jed-
nog ekstintera na pjenu ili mozda ¢ak i izvjesne
koli¢ine pijeska bilo bi u ovom sluéaju dovoljno,
da u pocetku odmah pogasi pozar.

(nastavak u iducem broju)



