Tri znacajne godisnjice dubrovacke pomorske privrede

Jozo Luetié

0 prvom Dubrovackom parobrodd »Dubrovnik«

Vodena para — simbol pobjede industrijske
revolucije — u 19, stolje¢u je triumfirala u po-
morstvi. Ona je dokraj¢ila tradicionalna ponos-

na jedra, te pobjedom parobroda nad jedrenja-

kom oznaéila novu veliku pobjedu ¢ovijeka nad

Prvi dubrovacki parobrod
ulazi u staru Gradsku

luku, 1880. godine

moénim prirodnim elementom mora i vjetra, U
stvari, godine 1807. prakti¢no je upotrebljen prvi
put na svijetu parni stroj za pogon broda, ali tek
godina 1838. (kad je p/b »Great Western« presao
Atlantik bez upotrebe jedara) oznaava pocetak
dramatske borbe izmedu jedrenjaka i parobro-




da. Medutim, prekretnica u dubrovackom po-
morstvu nastaje tek osamdesetih godina kad je
dekadenca plovidbe na jedra dostigla svoju naj-
nizu to¢ku. Pomorska drustva (poduzeéa) du-
brovatkog kraja, koja su iskljuéivo imala bro-
dove na jedra, propadaju. To uzrokuje zastoj u
pomorskoj privredi dubrovadkog kraja, $to ka-
tastrofalno djeluje na ekonomsko i moralno sta-
nje naSih pomoraca,

Tada su, potetkom 1880, godine, Dubrovéani
nabavili prvi putnicko-teretni parobrod velike
obalne plovidbe, koji dobija ime »Dubrovnik«,
Brod je sagraden iste godine u engleskom bro-
dogradilistu u Dumbartonu. ;

Prema ugovoru o gradnji broda i biljeskama
kap. Vlaha Podi¢a, koji je brod preuzeo na bro-
dogradilistu, te prema sjeéanju pok, M, Burica
(prijatelja kap. V, Podica), koji je cesto putovao
»Dubrovnikom«, donosimo opis prvog dubrova-
¢kog parobroda. Clanak nadopunjujemo sluzbe-
nim podacima iz »Annuario marittimo«, te bi-
ljeskama iz dubrovatkog &asopisa »Slovinace,

P/b »Dubrovnik« je imao 219 bruto registar-
skih tona, a u dva skladista je mogao ukrcati
310 tona tereta. Duljina mu je bila 39,4 metra,
Sirina 6,12, a visina do glavne.palube 3,17 me-
tra. Na dva jarbola imao je jedra $o$njace, a na
pram¢anom letu letno jedro. Zapovjednicki most,
na kojem su se nalazile sprave za navigaciju, bio
je otvoren, U krmenom produZenju zapovijedni-
¢kog mosta, sa strane dimnjaka, bila su smjeste-
na na sohama dva €amca za spasavanie, a jedan
manji na krmenom dijelu kasara sa desne stra-
ne. Sidra su bila starog tipa, admiralitetska, a
pomocu soha podizala su se na palubu. Brod je
mogao smjestiti i potpuno opskrbiti za dulja pu-
tovanja deset putnika. Kabine za putnike bile
su smjestene u krmenom dijelu broda gdje se na-
lazila i blagovaonica. Prostorije za putnike bile
su za ono vrijeme pristojno uredene, Kabine za-
povjednika, strojara i brodskog komesara nala-
zile su se u krmenom dijelu, a ostala posada
imala je prema ondasnjem obiaju zajednicku
prostoriju u pramcanom dijelu broda.

Po sredini broda nalazile su se prostorije za
stroj. Parni stroj bio je Compound sistema, sa
dva uspravna cilindra i jednim kotlom. Stroj je
razvijao snagu od 50 nominalnih konjskih sila, a
pomocu njega brod je postizavao brzinu od 9,5
¢vorova na sat. Glavni stroj je djelovao pomocu
povrsinskog kondenzatora, Cilindar visokog tla-
ka imao je 18, a niskog tlaka 33 palca dijametra.
Cilindri su bili gradeni od tvrdog i jakog metala,
tokareni i bruSeni. Imao je zraénu, cirkulacionu
i nadoljevnu sisaljku. Kaljuzna sisaljka bila je
horizontalno dvoradna sa ventilima i sjedistima
od bronce i motkama od Zeljeza. Injektor je ra-
dio pomoéu pare, a bio je pri¢vriéen na boku
broda. Povriinski kondenzator bio je od valjanog
Zeljeza, a cirkulacione cijevi vuéene od dobre
vrsti mjedi, dok su cijevne ploce bile od bronce.
Parni kotao bio je cilindrican vatrocijevni sa
radnim tlakom od 67/70. Brodski vijak bio je od
lijevanog Zeljeza,
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»Dubrovnik« je imao dvije parne dizalice
svaka po dva cilindra promjera 4,5 palaca, po-
moc¢u kojih je preko jednog derika krcao i iskr
cavao teret, Brod je bio graden po propisima
»Lloyd's Register of Shipping« u Londonu, a bila
mu je data klasa 100 A [ |

»Dubrovnikom« je zapovjedao iskusni pomo:
rac, kap. Vlaho Podi¢, rodom iz Kupara knf
Dubrovnika, koji je prije zapovijedao barkom
»Dvanaesti dubrovacki«, najveéim jedrenja-
kom »Dubrova¢kog pomorskog drustva«. Voda
palube na brodu bio je vrsni pomorac Per
Ipsi¢, iz Lopuda, koji je zbog hrabrosti i naroti-
tih mornarskih vrlina bio odlikovan od §vedskog
kralja srebrenom medaljom sa krunom, Citava
posada brojila je Cetrnaest ljudi, a svi njeni ¢la-
novi, osim strojara bili su iz dubrovackog kraja.

P/b »Dubrovnik« je saobraéao u redovitoj
pruzi Dubrovnik — Trst, a kasnije i na pruzi za
Bari. Ova pruga nije nikad prekidana. Za vrije-
me jakog juZnog mora, naroédito zimi, mnostvo
bi se naroda sakupilo u dubrovackoj luci i na
Porporeli, da promatraju njegov smioni odlazak
iz luke. Kroz ¢itavo vrijeme plovidbe »Dubrov- |

-nik« je imao samo jednu havariju — pomorsku

nezgodu. U sije¢nju 1888, godine, u blizini oto-
ka Hvara, nasukao se na podvodni greben kod
otocica Pokonjidol. Pri operaciji otsukanja bro-
da nisu bila upotrebljena nikakva pomoéna sred-
stva, vec je iskrcajem tereta i nadolaskom plime
brod pomocu vlastitog stroja otsukan, Tom prili-
kom mu je probijeno dno ostrom stijenom, Ciji se
vrh otcijepio i ostao u koritu broda kao &ep ozlje-
de. Brod je bio pregledan u Hvaru i posto je naj-
primitivnije osposobljen, preuzevsi teret, otputo-
vao je u Trst gdje je bio popravljen,

Prvi dolazak p/b »Dubrovnika« u dubrovacku
gradsku luku bio je onda naro¢it dogodaj za ovaj
kraj, Ogromna masa svijeta sakupila se u luci |
na Porporeli da promatraju njegov prvi ulazak
u luku. Uz odugevljene pozdrave sakupljenog
naroda p/b »Dubrovnik« je prvi put bio privezan
uz dubrovacku obalu 19. veljace 1880. godine u
10 sati, !

Nabavom prvog dubrovagkog parobroda
»Dubrovnik« 1880. godine oznacava veliku pre-
kretnicu u pomorskoj privredi dubrovackog kra-
ja. To je bio poéetak nove ere u nasem pomor-
stvu — parobrodarstvu, u kojem ée kasnije Du-
brovnik zauzeti opet jedno od vodeéih mijesta.

Prcjektiranje Zeljeznicke pruge
Dubrovnik-Sarajevo

Uz najodluéniji i najznadajniji preokret u du-
brovackoj pomorskoj privredi 19, stolje¢a — na- |
bavu prvog parobroda »Dubrovnik« — dolazi
isto tako vaZan i odlucan momenat dubrovacke
pomorske privrede kad se prije sedamdesetipet
godina poéelo na veliko vrsiti pripreme oko
gradnje Zeljezni¢ke pruge Gruz - zalede,

Povodom priprema oko projektiranja zeljez
ni¢kog spoja Dubrovnik - zalede ondagnje dubro-




vatko opéinsko vije¢e imenovalo je specijalni
cdbor od sedamnaestorice. Ovaj je odbor imao
zadatak da radi na §to brzem ostvarenju osnove
za izgradnju Zeljeznickog spoja Gruz-Mostar-Sa-
rajevo,

Dubrovatko opé¢insko vijeée i odbor za iz-
gradnju Zeljeznicke pruge Dubrovnik - Mostar -
Sarajevo, u 1880. godini, poduzeli su uglavnom
slijedeée mijere:

Dubrova¢ko opéinsko vijece poduzelo je ko-
rake kod obliznjih hercegovackih komuna, da bi
i one ucestvovale u izgradnji Zeljeznicke pruge
Gruz - zalede uvjeravajuéi ih da ¢e i oni imati
ogromne ekonomske i kulturne koristi prolazom
zeljeznicke pruge preko njihovog teritorija, Me-
dutim, ondasnji hercegovacki upravljaéi nisu za
to imali smisla ni razumijevanja, pa je dubrova-
cka opcina bila primorana uputiti apel na her-
cegovacki narod, Dubrovacko opéinsko vijece
dobilo je od hercegovackog naroda pomoé¢ u iz-
nosu od 10.000 forinta, dok je dubrovacka op¢i-
na bila ve¢ odredila iznos od 15.000 forinta za
pocetne troskove oko izgradnje Zeljeznicke pru-
ge Gruz - Mostar - Sarajevo. Ovaj novac je u-
glavnom potrogen za premjeravanije i crtanje na-
crta. U ovim akcijama oko izgradnje pruge Zivo

uestvuju i dubrovatke komore — trgovacka i
obrtnicka — sa svojim moralnim i materijalnim
prilozima. :

Odbor za izgradnju Zzeljeznitkog spoja Du-
brovnik - Sarajevo na vrijeme se pobrinuo te je
pozvao u Dubrovnik iskusnog struénjaka Altma-
na iz BeCa sa potrebnim stru¢nim osobliem (za

premjeravanje i crtanje) sa zadatkom da na vri-

jeme pripreme potrebite elaborate oko izgradnje
Zeljezni¢ke trase Gruz - Mostar - Sarajevo.

Potrebna sluzbena dozvola od nadleznog mi-
nistarstva iz Be¢a na vrijeme je stigla u Dubrov-
nik, pa je odbor za izgradnju Zeljeznice sklopio
ugovor sa Altmanom, Ovim ugovorom Altman
se obavezao, da ¢e do mjeseca travnja 1881, go-
dine pripremiti potrebne nacrte za Zeljeznicku
trasu Gruz - Mostar - Sarajevo (u pocetku se mi-
slilo graditi prugu samo do Mostara preko Tre-
binja!)
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Eto, tako su se odvijali dogodaji oko radanja
dubrovackog parobrodarstva i oko spajanja Gru-
za zaledem sa ondasnjim modernim sredstvom
saobraaja — Zeljeznicom, U isto vrijeme t. j.
prije sedamdesetipet godina poceo je

nagli pad Dubrovaékih jedara,

»Dubrovatko pomorsko drustvo« u Dubrov-
niku u 1880, godini na svojim redovnim i izvan-
rednim skupstinama i sjednicama odbora zaklju-
¢uje, da se smanji drustvena glavnica i odobrava
se prodaja drustvenih brodova, Tako je sli¢no
bilo i sa »Peljeskim pomorskim drustvom« u
Orebi¢u i sa mnogim manjim brodarskim zaje-
dnicama.

Jedrenjaci se slabo traze za prijevoze tereta.
Jedrima uspjesno konkurira para, Kao brze, jei-
tinije i sigurnije prevozno sredstvo unajmljuju se
parobrodi za prevoz tereta a pogotovo putnika.

U povijesti pomorstva jedra su zavrsila svoju
ulogu,



