Motorni brod ,Gasbras Norte“ najveéi brod na svijetu
za prevoz tekuceg petrolejskog plina

Kap. Dragutin Bettner

Sto je petrolejski plin?

Posljednih godina u kuéanstvima mnogo se
upotrebljavaju tekuci petrolejski plinovi za ku-
hanje i zagrijavanje prostorija. Danas je Brazil
najve¢i potrosa¢ ovih plinova. U SAD je za sa-
da Huston, drzava Texas jedina luka gdje se
krcaju ovi plinovi. Potrosnja plinova u Evropi je
mala, premda se u nekim zemljama kao u Italiji
teku¢i plin dosta upotrebljava.

Za kucanstvo su samo dva plina vaZna i to:
butan i propan. Ovi se plinovi dobivaju na dva
naCina, kao prirodni iz zemlje ili rafiniranjem pli-
nova koji nastaju prilikom rafiniranja tekuéih
petrolejskih proizvoda, Pored ovih plinova raz-
vijaju se kao destilati i neke koligine drugih pli-
nova. Nekoliko od ovih potonjih plinova upo-
trebljavaju se u industriji. Za potrebe kuéanstva
propan je isto tako dobar kao i butan, te se mo-
gu naizmjeni¢no upotrebljavati. Obiéno se upo-
trebljava miesavina ovih dvaju plinova.

Obzirom na fizicka svojstva velika je razlika
izmedu propana i butana. Specifi¢na tezina pro-
pana je jedan i po puta veca od zraka, dok je
butan dva puta tezi od zraka. Kod ovih dvaju
plinova takoder je od velike vaznosti i razlika
u pritiscima zasiéenosti i u temperaturama,

Pri temperaturi od 20 do 25° C butan ée se
pod pritiskom od 80 do 90 funti po ¢cetvornom
palcu pretvoriti u tekuéinu, dok propan tek pod
pritiskom od 180 funti, Sa ovim plinovima ruku-
je se i prevazaju se u tekuéem stanju, te zato ih
se drzi pod pritiskom u specijalnim tankovima.
Po kucama raznasaju se u celiénim bocama ili
cilindrima razne veligine.

Prevoz petrolejskog plina morem

Sa prevozom ovih plinova zapodelo se je par
godina prije pocetka Drugog svjetskog rata, raz-
voj ove vrsti prevoza tekao je polagano korak
po korak. U pocetku su se plinovi prevazali u
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posebnim ¢eliénim bocama, koje su se obiéno
krcale na palubi brodova za suhe terete, Ali, ve¢
prije pocetka proglog rata poduzeéa Shell i Esso,
preradila su neke svoje tanker-brodove za pre-
voz tekuéeg petrolejskog plina uz terete nafte.
Ovi tanker-brodovi bili su tako preuredeni, da
si se u nekim tankovima za prevoz nafte ugra-
divali novi specijalni tankovi za prevoz tekuceg
petrolejskog plina. Brodovi su obiéno imali no
nekoliko tankova za naftu i nekoliko za tekuéi
petrolejski nlin,

Do nazad pet godina samo su se ovako kom-
binirani brodovi upotrebljavali za prevoz pe-
troleiskih plinova.

Prvi brod graden isklju¢ivo za prevoz petro-
lejskog plina bio je ameri¢cki »Natalie O, War-
ren«, koji je porinut 1948, god. U daljniem raz-
voju ove vrste prevoza odigralo je veliku ulogu
brodarsko poduzeée Oivind Lorentzen. Prvi brod
kojeg je ovo poduzeée potpuno preuredilo za
prevoz tekuceg petrolejskog plina bio je parni
tanker »Ultragaz«, koji je sa uspjehom vrsio pre-
voze izmedu Hustona u Texasu za Santos i Rio
de Janeiro u Brazilu. Jedan drugi brod vlasnosti
poduze¢a »LPG Carriers« iz Liberie, bio je pro-
sle godine preureden u Njemackoj i to na bro-
dogradilistu Kieler Howadswerke. Nacrte i nad-
zor nad ovi preinakama dalo je poduzeée Oivind
Lorentzen iz New York-a. Slijedeéi brod za pre-
voz tekuéeg petrolejskog plina bio je preuredeni
brod tipa Liberty »Edward Grieg« koji je nakon
preinake dobio ime »Ultragaz Sao Paulo«. Pri-
padao je poduzeéu Oivind Lorentzen iz Oslo-a.
Grupa »Lorentzen« osvojila je braziljsko trziste
i vréila je kontrolu nad interesima Companhia
Brazileira de Gas, odnosno skra¢eno »Gasbrasc.
Radi povecane potrosnje ovog plina u Brazilij,
ona je preuredila brod »Gasbras Norte« koji je
ve¢i od ve¢ postojeéeg »Ultragaz«,

Pored veé¢ spomenutih brodova postoje jos
dva manja danska tankera za prevoz plinova i
to jedan od 60 tona, a drugi od 300 tona nosi-
vosti,

Tehnicki opis motornog broda »Gasbras Norte«

Motorni brod »Gasbras Norte« je najveéi
tanker za prevoz tekuéeg petrolejskog plina, a
stvarno Sesti prekooceanski brod za prevoz is-

_klju¢ivo ovog plina. Ovaj brod ima 5.200 tona

nosivosti, a preureden ie od bivseg teretnog bro-
da »Bowmonte« (Tip C—1—A), Radove je iz-
vriilo takoder brodogradiliste Kieler Howalds-
werke u Njemackoj.

Sva ranija iskustva steéena u gradnji tanke-
ra za prevoz tekuéeg petrolejskog plina, bila su
koristena kod preuredenja ovog broda, Brod ima



priliéno neobican izgled. Najupadniji su bijeli
tankovi koji djelomiéno strse iznad palube.
Brod ima 62 tanka, od kojih 60 su postavljeni
uspravno, a 2 leze polozeno u krmenom skladi-
stu. Uspravni tankovi smijesteni su u po Cetiri
reda po ¢itavoj duzini broda. Dva srednja reda
tankova pruzaju se od pokrova dvostrukog dna
do 4.4 m iznad palube. Vanjski red tankova za-
vr§avaju pod palubom, a iznad palube vire samo
uska grla na kojima su smjesteni svi pipci i ure-
daji. Najve¢i tankovi imaju promjer od 4.2 m i
duzinu od 14.8 m. Zapremina je tankova od 190
do 45 m*. Ukupna zapremina svih tankova je
7650 m’, §to odgovara oko 4.000 tona tekuéeg
butana ili propana, Tezina praznih tankova iz-
nosi 2.590 tona. Tankovi su varene konstrukcije,
gradeni za radni pritisak od 250 funti a ispitani
na pritisak od 500 funti na ¢etvornom palcu. Sva
su zavarena mjesta ispitana X zrakama, a tan-
kovi su podvrgnuti svim moguéim naprezanjima.
Osim uobiajenih radova ninaca i sigurnosnih
ventila, svi su tankovi opremlieni i unutrasnjim
hidrauliéno-pokretnim opiocima. U slu¢aju potre-
be mogu se ovi pipci odjednom i istovremeno za-
tvoriti. Zatvaranje unutrasnjih hidrauli¢nih pipa-
ca vr§i se na taj nain $to se otvara jedan od
12 pipaca na brodu koii su zgodno smjesteni na
dohvat posadi. Ovaj sistem takoder trenutno
obustavlja rad kompresora za iskrcavanie odno-
sno krcanje i iskljuéuje pipce smjeStene na sva-
kom kraju glavne cijevi za krcanje, Brod se krca
odnosno. iskrcava pomoéu nosebno konstruisa-
nih butan-propan kompresora. Ovi stvaraju raz-
liku pritiska izmedu obalnih i brodskih tankova.
Kompresorski uredaj smjesten je na krmi. Pokre-
¢e se pomocu dva Daimler Benz Disel motora.
Prostor za teret je potpuno zatvoren. Ne dozvo-
liava se zraku da prodre u tankove i cijevi i da
se nomjesa sa plinovima, a niti moZe plin da bje-
zi u zrak. Na tai nacin je brod sigurniji ¢ak od
tanker brodova koji nrevaZaiu benzin. Propisi
koji su uobiCaieni za tanker-brodove vaze i za
ove brodove, a posadi se dozvoljava ~usenje sa-
mo u blagovaonama, dnevnim radnim sobama
kabinama, .

Ostale karakteristike motornog broda »Gaz-
bras Norte« jesu: ‘

Duzina preko svega 125.65 met.

Duzina izmedu okomica 118.87 met.

Sirina 18.28 met.

Visina do gdornje palube 11.43 met,

Visina do donje palube 8.01 met.

Gaz 7.77 met.

BRT 7.476 tona.

Deplacement 12.000 tona.

Brod ima dva motora tina »Nordberg« sa 6
cilindara, 2 dvotaktna pojedina¢na Disel moto-
ra, a svaki sa 2.075 KS.

Nastanbe za posadu broda su najmodernije
uredene. Casnici su smjesteni u jednokrevetnim
kabinama sa posebnom kupaonom. Podoficiri
imaju takoder jednokrevetne kabine sa zajedni-
¢kom kupaonom, a moméad je smjestena u dvo-
krevetnim kabinama. Posada se sastoji od 39
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¢lanova. Vazno je napomenuti da prvi casnik
palube mora biti posebno izviezban za krcanje
ovakovih specijalnih tereta. Preuredenje broda
trajalo je dva i po mjeseca, a troskovi su bili
veoma visoki. Za istu cijenu mogao se izgraditi
jedan novi brod za suhe terete iste velicine,

Izgledi trgovine sa tekuéim petrolejskim plinom

Predpostavlja se da ¢e proizvodnja butana i
propana dalje rasti, Najveéa proizvodnja biti ¢e
u onim zemljama, koje nemaju dovoljno elektri-
¢ne energije, ali prevoz plinova moze da bude
toliko jeftin, da ovi mogu osvojiti trzista u svim
zemljama. Danas rafinerije nafte proizvode isto
toliko tekuceg petroleiskog plina, koliko i-po-
strojenja za dobivanje prirodnog nlina iz zemlje.
Moze se predpostaviti, da ¢e u idué¢im godinama
sve veci broj rafinerija nafte proizvoditi i tekuéi
petrolejski plin, kao svoj nuz-proizvod.

Obzirom na jaku tendenciju raznih zemalja,
da uspostave vlastite rafinerije, teiko je sa si-
gurnos¢éu proreci, kakav ée biti buduéi razvoj
prevoza plinova sa brodovima. Dok se moze
ocekivati veliki porast proizvodnje uopée, sigur-
no Ce porasti i proizvodnja u onim zemljama ko-
je su potrosac¢i ovih plinova. S toga se ne moze
uzeti da ¢e u istom omjeru rasti i potrainja za
specijalnim brodovima za prevoz plina. To zna-
¢i, da predhodno treba osigurati trziste prije ne-
go Sto ¢ce se pristupititi preuredenju nekog bro-
da, a u svrhu prevoza tih plinova. Tako je brod
»Gasbras Norte« veé unaprijed ugovorom za du-
gi niz godina osigurao sebi prevoz izmedu Hus-
ton-a i glavnih luka Brazila;

Jedrenjaci na najvecem stepenu razvitka,
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