Razvitak elektricnog zavarivanja u brodogradnji
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Kad se govori o nedostacima zavarenih bro-

dova sagradenih tokom rata, treba imati na

umu da je primjena zavarivanja u brodogradnii
jedan novitet. Pred rat je taj novitet bio tek pro-
$ao svoju eksperimentalnu fazu. Prvi potpuno
zavareni brod bio je mali Fullagar od 150 nogda
duljine sagraden godine 1920. na_brodogradilistu
Cammell Laird and Company u Engleskoj. Brod
je bio sagraden prema pokusnim pravilima
Lloyd's Registra za elektritno zavarivanje.

razdoblju od nekoliko godina za vrijeme plovid-
be brod je pretrpio par ozbiljnih pomorskih ne-
zgoda i 3teta, te se je ustanovilo da je zavariva-
nje potpuno uspjelo. Zavarivanje je sporo prodi-
ralo u brodogradnji, tako, da je tek godine 1933.
brodogradiliste Swan Hunter Richardson sagra-
dilo brod tanker imenom Peter G, Campbell od
180 noga duljine. Ovaj brod je naroCito graden
za sluzbu na velikim jezerima u SAD i Kanadi.
Isto je brodogradiliste godine 1935. sagradilo je-
dan malo veéi brod tanker imenom Moira. U go-
dini 1936, bio je sagraden jedan oveéi tanker od
180 noga duljine, Ovaj brod bio je narotito graden
naéin gradnje sve vise i vise upotrebljavao. Sa
ovim do sada spomenutim iskustvom ullo se je
u Drugi svjetski rat. Radi prijeke potrebe u to-
nazi, odnosno radi brze izgradnje pocelo se gra-
diti potpuno zavarene brodove. Zapravo izgrad-
nja ovakovih brodova zapodela je narudzbom
Engleske vlade od 30 zavarenih teretnih brodo-
va tipa Ocean u SAD. Kasnije se nastavilo iz-
gradnjom brodova tipa Liberty. Medutim kada
se danas govori o djelomiéno ili potpuno zavare-

nim brodovima, treba uzeti u obzir ekonomske
prednosti ovog naéina gradnje. Prednosti su pr-
vo znatno snizenje tezine Celi¢nog trupa broda,
drugo snizenje pogonske snage koja je poslijedi-
ca glatkog trupa i kona&no jeftiniji troskovi
gradnje. Tezina trupa jednog potpuno zavarenog
broda moze da bude do 15% manja od tezine
istog zakovanog broda. Ustanovlieno je kod iz
gradnje iednog tankgra od 18.000 tona nosivosti,
da je usteda na tezini iznosila 17%. Danasnja

tehnika varenja u brodogradilisnoj industriji ta- -

ko je napredovala da bi se mogla posti¢i i uste-
da do 30%. Stete, nezgode i kvari bili vece ili
manje naravi na brodovima sagradenim tokom
rata treba pripisati raznim uzrocima kao n. pr.

krhkom ¢&eliku, nepodesnim nacrtima i slaboj

siru¢noj izradi, Danas se te manjkavosti u prvom
redu uklanjaju time $to se vise ne upotrebljava-
ju krhke vrsti ¢elika, Plo¢e se izgraduju od ta-
kovog &elika i debljine koja odgovara uslovima
zavarivanja. Premda iskustvo sa ovakovim ce-
licnim ploéama nije dugo, struénjaci ofekuju
da ¢e se veoma smanjiti, odnosno notpuno od-
straniti moguénost greske ili loma u konstrukeiji.
zavarivanja. Premda iskustvo sa ovakovim ce-
pomnjom i stru€no, jer i najmanja greska u zava-
rivanju moze biti uzrokom teskih ostecenja ili
preloma u gradnji. Plo¢e koje se zavarivaju mo-
raju biti tacno izmjerene, bridovi moraju biti
pomno izradeni, a tehnika zavarivanja mora biti
izvr§ena struéno po ustanovljenim pravilima, ta-
ko da bi zavareni Sav sadrZao §to manje mase
za zavarivanje,
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