Novi program velikih radova u Sueckom kanalu

Aleksa Benic

Kada je 17. februara godine 1869. sveano
otvoren Suecki kanal, francuski brod »Aigle«
na kome se nalazila francuska carica Eugenie, pr-
vi je uplovio u Suecki kanal. Taj se brod tada
smatrao velikim brodom a imao je 2000 tona dok
mu je gaz iznosio 4,60 metra. Drugi brodovi sa
veéom tonazom zamoljeni su da ostanu na sidri-
§tu u Ismaijliji jer radovi na juznom dijelu kanala
nijesu jos bili dovreni a na nekim mjestima du-
bina nije bila veca od 5,20 metra.

U drugoj polovini godine 1954. kanalom je
prosao veliki francuski putni¢ki brod »lle de
France« od 46.000 tona,
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Vidi se dakle da su izmedu 1869. i 1954. go-
dine izvrSeni obimni radovi na produbljivanju i
na prosirenju kanala.

Pred upravom Sueckog kanala kao konacni

cilj, postavljalo se pitanje prosirenja i produblji- -

vanja ovog morskog puta koji odvaja i spaja ova
dva kontinenta i znatno smanjuje put do Indije
tako da mogu pro¢i i brodovi sa velikim gazom i
da se dva velika broda mogu slobodno mimoi¢i u
vozZnji.

Medutim i pored uloZenih napora nije bilo do-
sada moghice postiéi taj cilj.

Ipak je mnogo ucinjeno u ~roteklom periodu
od 85 godina od otvaranja kanala pa do danas.
Uprava kanala uvijek je nastojala da se odrzi
ne samo na visini napretka plovidbe, nego i da
predvidi taj napredak i da se prema tome i opre-
mi,

Godine 1875. u kanalu je dostignuta pro-
sje¢na dubina od 8 metara. U to doba, to je bilo
dovoljno za brodove sa tadasnjom najvecom to-
nazom,

Ismailia na Kanalu

Medutim, brodogradilista su isporuéivala bro-
dove sa sve vecom tonaZom i stoga se neumitno
pojavila potreba daljeg produbljivanja i prosi-
renja kanala.

Pocam od godine 1875., kompanija Sueskog
kanala pocela je provoditi nekoliko programa ve-
likih radova, Trajanje pojedinih programa bilo je
razli¢ito, a svi su uglavnom bili usmjereni, pored
poboljsanja tehni¢cke opreme na dalinje produb-
liivanje i prosirenje kanala, Ti programi su koli-
ko toliko ostvareni.

Od 1875. do 1952, bilo je ukupno 7 programa
velikih radova. Bilo je i nekih gresaka, jer se po-
nekad nastojalo ostvariti i ono $to tada nije bilo
moguée, gubila se iz vida realnost ali je ipak po-
stignut znaCajan uspjeh,

U tom periodu vremena stalno se povecavala
dubina kanala, Najmanja dubina kretala se ka-
ko slijedi: godine 1869. 4,20 m; 1875. 8 m; 1954.
14 m,

Pored produbljivanja akutno se nostavijalo i
pitanje prosirenja kanala, Od 1870. do 1884, ¢o-
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dine, zbog uzanosti prolaza, nasu-
kalo se skoro oko 300 brodova.
A treba imati u vidu da je tada ka-
nalom prosje¢no prolazilo 4 broda
dnevno.

Da bi se udovoljile sve vece po-
trebe plovidbe, tokom godine kanal
je postepeno prosiren, produzene su
stanice za mimoilaZenje brodova,
stvorene su neke nove stanice, is-
pravljene su neke krivine. Sve je to
pridonijelo da Sirina kanala koja je
godine 1870. iznosila 54 metra na
povrsini a 22 metra na dnu, dostigne
godine 1954, od 95 do 160 metara
na povrsini, 60 metara na dubini od
11 metara a 35 metara na dnu,

Zahvaljujué¢i tome, promet bro-
dova u kanalu znatno se povecao i
ubrzao a $to se moZe vidjeti iz slije-
deéeg pregleda:

Godina Broj brodova “Tonaza

1870. 436 437.000
1910, 4.533 16,600.000
1939. 5.761 31,700.000
1952. 12.168 45,144.000
1953.  preko 12500 preko 92,000.000
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Na slici su posebno oznaena dva budu¢a nova rukavca. Jedan ce biti duz
preko 2 km. juZno od Port Saida i omoguci¢e lakSe formiranje konvoja.
Drugi rukavac, dug 4 km., u oblasti Velikog Jezera Amer, olak3ace rjeSenje
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problema kriZanja tankera.

Program radova od 1921. bio je
postavio ambiciozni cilj da se bro-
dovi mimoidu u voznji. Medutim taj
cilj nije mogao biti postignut,

Sedmi program, zapocCet godine
1949., prihvatio se te teskoce i dje-
lomi¢no istu odstranio, izgradnjom
jednog novog rukavca dugog 11 ki-
lometara na drugoj treéini kanala,
na prostoru izmedu El Ferdana (km
65) i El Kantare. Ovi radovi dopu-
njeni su produbljivanjem do 10 na
12 metara stanice za tankere u je-
zeru Timsah i stvaranjem novog si-
drista u luci Port Said radi lakseg
formiranja konvoia.

Sve te mjere omoguéile su da
voznja u kanalu, iako se svakog da-
na na oba ulaza u kanal pejavljuje
preko 30 brodova, traje samo 12 do
15 sati, dok je godine 1870. bilo po-
trebno utrositi 40 sati pa i vise.

Sedmi program radova dovrsen
je godine 1952,, a ve¢ su izvriene
sve pripreme za ostvarenje novog
osmog programa radova,

Na ovu odluku narocito je utica-
lo novo shvaéanje uloge tankera, jer
se sada grade tankeri gdiganti od
preko 40.000 tona. A tankeri pred-
stavliaju preko 67% brodova koji
prolaze kanalom.

Stoga se Medunarodna savijeto-
davna komisija za velike radove
Kompanije Sueckog kanala sastala
u Parizu 16. i 17. XI, 1954. i odo-



brila obiman program radova Cije ¢e izvodenje
poceti tokom 1955. Taj program predvida:

__ Stvaranie dva nova rukavca na Isto¢noj oba-
li kanala. Jedan od preko 2 kilometra duZine,
iuzno od Port Saida, a drugi od oko 4 kilometra
duzine u Velikom jezeru Amer, kod Kabrita,

__ Prosirenje kanala na sektoru duZine od 24
kilometra juzno od Malog jezera Amera,

— Progirenje i produbljivanje kanala na jed-
nom drugom sektoru duzine od 18 kilometara, na
polovini puta, u oblasti El Ferdana. -

Ovi ¢e se radovi izvr&iti na onim dijelovima
gdje je kanal najuzi,

Ovaj dio programa odgovara najhitnijim i nai-
neposrednijim potrebama. Medutim, kasnije ¢e

biti poduzeti i obimniji radovi za opce prosire-
nje i produbljivanje kanala.

Ovaj osmi program predvida ukupne investi-
cije od preko 17 milijuna funti, a milijuni kubiénih
metara zemlje koji ¢e biti prebaceni predstavljat
ée */. svih zemlianih radova koji su bili potrebni
za samo prokopavanje kanala.

Preostaje jos samo 14 godina prije isteka kon-
cesije od 99 godina koju je Medunarodna kompa-
nija Sueskog kanala dobila od Egipta za eksplo-
ataciju kanala.

Kada Kompanija bude predala kanal sa svim
njegovim instalacijama egipatskoj vladi 1968. go-
dine, moéi ¢e se reci da ¢e to biti sasvim novi ka-
nal o kome ni sam niegov neimar Ferdinand de

‘Lesseps nije vjerojatno ni sanjao.



