Ekonomsko-geografski uticaii
na dubrovac¢ko pomorstvo
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Covjek, posmatrajuéi spomenike Dubrovni-
ka, u jednom gradu koji je sam spomenik, proma-
traju¢i Knezev dvor, Sponzy, zgrade i zidine gra-
da u ovom sivo-bijelom ambijentu izmedu otvo-
renog mora i visokog, sivog i pustog vapnenca
mora da se zamisli nad stvarno$éu, nad vreme-
nom i ljudima koji to podigoge.

Kako? Koji su materijalni izvori sluzili za to
podizanje? Zagto?

Tko malo bolje prode gradom, zaviri medu
zgrade, obide Rupe, Dvor i spomenik Mihy Pra-
catu (jedini §to ga podiZe Dubrovacka republika),
Sponzu i kovaénicu, Lazarete i luku brzo ¢e doéi
do zakljuska — more, Zar ovo otvoreno, plavo
more sve to podiZze? Bas more, i to ne samo &to
podiZe grad i uéini ga lijepim, veé mu dade ; ogu-
va slobodu, uéini ga slobodarskim,

Dubrovnik, jo§ od najranijih dana, od spajanja
Lavesa s Dubravom Zivio je od mra, Citava du-
brovacka povijest vezana je uz more, koje mu
dade karakter, podize ga, sli¢no 1njestima Boke
i Kvarnera, Peljesca i Loginja, To je pomorski
grad.

Pomorstvo je najvaznija privredna grana ovog
stanovnistva, koja dominira veé stolje¢ima i koja
razvi sposobnost stanovnistva do maksimuma.
Period jedrenjaka donese slavu, odrza i sacuva
mu slobodu u teskim politickim prilikama onog
doba, na granici sukoba interesa Turaka i Mle-
¢ana, glavnih konkurenata na moru, Od najrani-
jih dana, pratimo li pomorski razvitak grada, vi-
dimo da je Dubrovnik svojom trgovinom na mo-
ruigrao veoma vaZznu ulogu,

Podaci koji nam govore o Dubrovadkom po-
morstvu potiCu iz 10, i 11. stolje¢a, dok podaci iz
12. stolje¢a govore o jakoj pomorsko trgovackoj
djelatnosti, Razni trgovacki ugovori sa gradovima
na nasim i talifanskim obalama najbolje nam to
potvrduju, Ugovori o trgovini tokom 12, stoljeéa
skloplieni su uz mnoge povlastice za dubrovacke
pomorce i trgovce. Ugovori sa Molfetom, Pizom,
Fanom, Jakinom, Monopoli, Bari, Tremoli, sa
Mlecima, (&ije su vrhovnistvo jedno vrijeme pri-
znavali), karakterisu se dobrim odnosima i razvi-
jenom trgovinom, Takoder su bil potpisivani i
kasnije obnavljani trgovacki ugovori sa gradovi-
ma na nasoj obali, kao: Kotorom, Rovinjom, Se-
njom, Ka&iéima i Omisanima, te sa Drijevom na
mjestu danaSnje Gabele na Neretvi, Svi su ovi
ugovori bili za Dubrovnik od velike koristi Ta-
ko je ugovor sa Drijevom osigurao ucesée Du-
brovnika u trgovini preko te luke i najvedi dio
trgovine sa zaledem otpadao je na Dubrovnik ili
su ugovori ublazili i smanjili konkurenciju ostalik
gradova, Dubrovagki pomorci su dobivalj velike
privilegije od bizantskih vladara i imal; za§titu
na njihovom teritoriju. Ugovor sa Ka&i¢ima ; Omi-

$anima doveo je do nenapadanja tih gusarskih
pomoraca na dubrovacke brodove i sa tim ugo-
vorima omoguéili su Dubrovéanj slobodnu trgo-
vinu tim krajem,

Koncem 12. i pocetkom 13, stolje¢éa Dubrov-
nik se afirmirao ne samo kao Jadranski pomorski
grad, ve¢ je otpoceo igrati i vaznu ulogu u medi-
teranskoj trgovini. Ugovor sa Pizom to nam naj-
bolje potvrduje, kao i ugovor sa juzno jadranskim
lukama Dragom, te lukama u Epiru, lukom Kro-
jom, pa ¢ak lukama na obalama Afrike (Egipat,
Tunis). Rasprostranjenost ovih luka ; krajeva
obuhvaca siroko podru¢je Dubrovacke trgovine i
pomorske djelatnosti. Dubrovacki pomorci imali
su uticaja i na aziskim sredozemnim obalama i
trgovali sa njima (Sirija), dok su tamo bili kri-
Zari, Povlacenjem krizara trgovina je sa tim oba-
lama bila zabranjena od pape kao sa nekrscéan-
skim zemljama, ali su neki trgovei i dalje trgo-
vali sa tim obalama,

Da je Dubrovnik zivi pomorsko trgovacki
grad otituje se to i u statutu od 1272, godine d&ija
je sedma knjiga posvedena pomorstvu i pomor-
skoj trgovini, U toj knjizi spominju se gradovi Ca
kojim je Dubrovnik imao trgovacke veze i sa ko-
jim je podruéjem dolazio u doticaj. Sve do 15.
stolje¢a pomorski putevi j utjecaj dubrovacke po-
morske trgovine zahvaéao je_uglavnom podrucje
Jadrana sa juznom Italijom, Sicilijom i Egejskom
obalom, a nakon 16, stoljeca taj se uticaj i pro-
stor Siri po ¢itavom Mediterany j prelazi po ma-
lo preko Gibraltara, dok u periodu pare ne osva-
ja i ostala mora svijeta, Istina, da je u ovom pe-
riodu bilo i slabljenja moc¢i Dubrovnika, kao i
opadanja i slabljenja njegove moéne mornarice,

oja je osim trgovine sudjelovala sa svojim bro-
dovljem u Spanjolskoj mornarici, Veliki broj bro-

dogradilista na teritoriju dubrovaske republike
samo je dokaz moéi i uloge pomorstva ovog gra-
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da. Na mnogim od tih brodogradilista radeni su
rodovi i za druge gradove i zemlje, Zlatno doba
jedrenjaka cocituje se tokom 19 stoljeéa kada bro-
dovi na jedra doZivljavaju procvat. Duz nage oba-
le razvijaju se mnoga mala mjesta, jer se bave
plovidbom na jedra. Pomorstvo mnoga manja
mjesta ozivljava, mjenja im cblik i podize na ve-
liki stupanj blagostania. Koliki su prihodi Du-
brovnika od pomorstva bili tokom proslih sto-
lje¢a najbolie nam govori sam grad; njegove zgra-
de, zidine i liepote. Za 19, stoljece ilustrirat ce-
mo tu dobit po izvjestaju Bara Bettere austrij-
skom generalu Milutinovicu.
Primitak od koristi i dobiti na obalnoj plo-
vidbi, kopnenoj trgovini i drugoj plovidbi

3,725.000.— tur. pjas.
Izdatak za pokriée uvoza 1,385.750.— 5

Visak 2,339:250.—
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Od ukupnih prihoda na prihod od pomorstva
ctpada 80%, a to je najbolji dokaz uloge pomoz-
stva ovog grada. Istina, kopnena trgovina Dubro-
vatke Republike u usporedbi sa ranijim-stoljeéi-
ma, dok su Turci vladali Palkanom, je oslabila.

Francuski general Marmont navodi u svojim
memoarima, da su Dubrovéani zavladali morem,
da je more njihovo pravo podrucje i da su imali
u 18, stolje¢u 275 trgovackih brodova duge plo-
vidbe. ~

Neustrasivost i poduzetnost duha, koja veé
stolje¢ima karakterise ‘stanovnistvo nasih obala
imala je znatnu ulogu kod Dubrovéana nakon
propasti brodova na jedra. Dok su druga mjesta
brzo propala i nisu se snasla u periodu pare Du-
brovnik je uspio osigurati sebi vidno mjesto i slo-
bodno moZemo reéi, da je vise od 50% brodovija
stare jugoslavenske mornarice bilo dubrovacko,
a s udjelom u drugim poduze¢ima pojedinih du-
brovackih kapitalista, taj udio peo se do 65%.

Pa zaito se stanovnistvo ovog kraja orjenti-
ralo bas na more? Koji su ga razlozi tjerali na
opasniji, pogibeljniji i tezi nacin Zivota?

Na nasoj obali isticu se pojedina podrugja po
pomorskoj ulozi, pomorskoj trgovini, obrtu i bro-
dogradnji (Kvarner i otoci. Peljesac, Korcula,
Dubrovatko i Bokesko podruégje), Svi ti krajevi
imaju jednu sliénost — morfolosku sli¢nost kraja.

Prirodni uslovi na nagoj obali nisu mogli dati
tovjeku moguénost za svestrani bogat Zivot. Oba-
la je siromasna, a reljef takav da ni malo ne daje
nade boljem Zivotu, Sivo-bijeli kamen vapnenac,
koji je neotporan prema vodi koja ga pomalo, ali
sigurno rastvara daie tu i tamo nesto malo plod-
nog zemljista u uvalama ili vrtacama ili kakvom
zaklonjenom mjestu, Taj nerastvorivi dio kame-
na vapnenca taloZi se pomalo u udubljenima ku-
da tete voda, Zemlja crvenica donosi se sa veli-
kih visina, slaZe pomalo u doce, terase, ograduje
kamenjem da je ki¥a ne odnese. Ljudska ruka
stvara to da bi dovjek imao $to obradivati, da bi
dobio nesto plodova za Zivot. Voda vjerni prija-
teli i neprijatelj stvara tu zemlju, ali je i odnosi,
rudi rad ljudi i ostavlja go kamen, U zaledu Du-

brovnika u Popovu polju kazu seljaci »kamen
raste«. Covjek to odnasanje zemlje sprecava iz
godine u godinu, nanosi zemlju u doce i ogradiva
je kamenjem da bi je sacuvao. Svakidasnja borba
je teska za ono malo plodova $to ih dobiie od te
zemlje, Kraj je obdaren kisom, ali ipak je ovo
podruéje bez vode. Ljudi nemaju dovoljno vode.
Vodu ovo stanovnistvo mora da krade zemlji,
koja je u ovome kraju kao nigdie u svjetu pro-
gutljiva i pohlepna. Zemlja je guta i odnosi od
¢ovjeka, Da ironija zivota bude veé¢a krasko po-
dru¢je propudta vodu tako dragocjenu za Covje-
ka ovog kraja u veliko vodeno podrugje, u more.

Krai oskudan tlom, bez dovoljno vode, bez
Suma i zelenila, go i siv kraj koji se protezZe kilo-
metre i kilometre u unutradnjost ne daje Covjeku
moguénost za zivot. Covjek traZi tu Zivotnu mo-
guénost, Stisnut izmedu sivog i golog krsa i ve-
likog vodenog prostora mora da se obrati na
more trazeéi mogucnosti boljeg Zivota, More je
polie koje se ne obraduje, ne sije, ali s kojeg se
plodovi kupe. Ovo je jedan od osnovnih uzroka
orjentacije na more i razvitka pomorske privre-
de ovog kraja. A kad se ¢ovjek ve¢ baci na mo-
re, da na njemu trazi bolji Zivot, snalazio se u
uvjetima kraja i prilikama koje su vladale na tom
kraju.

Dubrovnik je sa svojim poloZajem na izlasku
iz kanala zasti¢enog diela plovidbe uz nasu oba-
lu bio polazna tacka na otvoreno more, Na tom
podrué¢ju spajali su se pomorski kontinentalni pu-
tovi. Uzajamnost i povezanost tih putova, njiho-
va materijalna podloga razvijala je dubrovacku
pomorsku trgovinu i djelatnost. Zalede koje pri-
pada Dubrovniku nije pomorsko, nema pomor-
ckog duha i drzave koje su se na tom zaledu raz-
vijale Srbija, Bosna i kasniile nakon osvajanja
Ralkana i Turska nisu bile pomorske, Privredni
razvitak tih drZava razvijao se dobro i zahtjevao
je razmjenu sa ostalim svjetom. Razli¢iti stocar-
ski i rudarski produkti davali su se u zamjenu za
¢0, tkanine i neke druge produkte Mediterana.
Emporij tih drzava je Dubrovnik preko kojeg su
te drzave slale svoje produkte u svijet. Kontinen-
talna trgovina sa zaledem znacila je za Dubrov-
nik drugi materijalni izvor Zivota i usko je veza-
na sa morskim izvorom, Kontinentalna trgo-
vina znacila je za Dubrovnik, jako mnogo
sve do momenta povladenja Turaka sa Balkana.
Turci su imali razloga drzati Dubrovnik u slo-
bodi, koju je inate skupo plaéao, jer su preko te
siobodne drZzave podrzavali privredne veze sa
ostalim svijetom i preko te drzave odrZavali ka-
kvu takvu ravnoteZu prema Mlecanima. Na &i-
tavom podru¢ju Balkana imali su Dubrovéani
svoje prestavnike, kolonije i stanice, Interesi
kontinentalne trgovine zahtjevali su povoljnije
veze i nove puteve sa zaledem, Bas te kontinen-
talne veze tokom srednjeg vijeka bile su jedan
od ekonomskih razloga koji su djelovali na raz-
vifak dubrovackog pomorstva. Kontinentalni put
dolinom Neretve vodio je u srednju Bosnu, dok
je Drinski put vodio u istoénu Bosnu i Srbiju.
Oba puta su prelazila Savu i Dunav i dosezali do



Budimpeste. Put prema Istoku osim iz Srbije vo-
dio je dolinom Drima u Makedoniju i dalje, Kon-
tinentalnim putevima iz brdovitog i zaostalog
kraja karavane su punile razli¢itom robom du-
brovacke brodove, koji su ju raznosili po ¢itavom
Mediteranu. Kontinentalne veze dale su poleta
razvitku pomorstva i Dubrovnik je cvao dok su
te veze radile. Opadanje i slabljenje Turske moci
sa kojom je Dubrovnik bio u prisnim trgovackim
vezama odrazilo se na pomorskoj trgovini, jer su
kontinentalne veze oslabile i izgubile vaznost.

Glavnu ulogu dobivaiu luke na sjeveru, koje fa-
vorizira Austrija kao povoljnije, izlazne tacke u
svijet i koje povezuje novim putevima sa jakom
trgovinom na tim relacijama. Dubrovacko po-
morstvo nije izgubilo svoje znacenje slabljenjem
kontinentalnih veza. Duh koii se stvarao i ucvrs-
¢ivao stolje¢ima nije se mogao tako lako izbri-
sati, pomorska tradicija je odrZana. Sa nasih
obala preslo se malo po malo na svjetska mora,
na Cisto pomorsku trgovinu.



