Dubrovnik i pomorstvo

Dr.

Razvoj i propadanje mnogih naroda i krajeva
nerazdvojno su povezani sa razvojem i propada-
njem njihove materijalne podloge, Tu poveza-
nost sudbine jednog naroda sa ekonomskim ele-
mentima njegovog razvoja mozemo da pratimo
kroz cijelu povijest, od najstarijih vremena do
danas. Ona je narodito izrazita kod onih krajeva
i naroda, kod kojih ekonomsku podlogu pred-
stavlja jedna jedina privredna grana. Primjer
Dubrovnika karakteristican je za to. Od svog
osnutka, pa do gubitka svoje slobode 1806, go-
dine, pomorstvo i pomorska trgovina, koji su u
ono vrijeme bili nerazdvojeno povezani, osnov
su blagostanja i napretka ovog grada. Intenzitet
pomorske aktivnosti sa svojim vrhovima i pado-
vima odraZava se neposredno i odmah u cijelom
zivotu Dubrovnika, njegovom blagostanju, mate-
rijalnom i kulturnom napretku, Citajuéi povijest
Dubrovnika nalazimo na svakoj stranici njegovu
povezanost s pomorstvom, ovisnost o moru. Dok
je pomorska aktivnost intenzivna, dotle i grad
napreduje. Svako opadanje pomorske aktivnosti
koje bi povremeno nastupalo uslijed raznih ¢&ini-
laca, izaziva siroma3enje i slabljenje Dubrovnika.

Razvitak pomorstva i pomorske trgovine u
Dubrovniku ne predstavlia nikakvu slucajnost,
veé je posljedica ekonomske nuznosti. Obzirom
na svoj geografski polozaj i siromasnu okoliny,
nisu postojali uslovi za razvoj ma koje druge
privredne grane. Preduzimljivi i hrabri duh prvih
stanovnika Dubrovnika nije mogao da se pomiri
sa mislju, da njihovo naselje ostane malo ribar-
sko selo, kao toliki drugi. TraZedéi izlaz iz ovog,

na prvi pogled beznadnog polozaja, ugledali su

pred sobom more, te shvatili i iskoristili ogrom-
ne moguénosti koje im ono pruza. Prvi spomen
o dubrovackoj mornarici nalazimo veé¢ u IX, vi-
jeku, Bizantinski car - pisac Konstantin Porfiro-
genet obavjestava nas, da su dete slavenskih
knezova, koje su upuéene 870 godine sa nasih
obala u Italiju radi osvajanja Bari-a od Saracena,
prevozili dubrovacki gradani na svojim ladama.
Nije nam cilj ‘da ovdje iznosimo dugu i slavnu
historiju dubrovatkog pomorstva, Samo ¢emo
napomenuti, da je pred pad Republike Dubrova-
¢ka mornarica broiila oko 280 brodova duge plo-
vidbe, na kojima je bilo zaposleno izmedu 3 i 4
hiljade pomoraca i da je ostvarivala godisnje pri-
hode od preko 3 milijona turskih pjastara,
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Za vrijeme Napoleonskih ratova Dubrovnik,
pored svoje slobode, izgubio je skoro cijelu svo-*
ju trgovacku mornaricu, $to se tesko osjec¢a u
cijelom zZivotu grada. Nastupa opée osiromase-
nje i nazadak na svakom polju. Ali pomorski duh
njegovih gradana nije nestao, dubrovacki pomor-
ci snalaze se i u novim izmjenjenim prilikama.
Kad parobrodi po¢inju da potiskuju jedrenjake
nastaje kriza pomorstva na cijeloj isto¢noj obali
Jadrana. Poznata Bokeljska i Peljeska mornari-
ca propadaju u nepovrat. Dubrovnik medutim,
prvi na Dalmatinskoj obali, snalazi se i poé&inje
nabavljati brodove na parni pogon. Prvi paro-
brod »Dubrovnik« kupljen je u Engleskoj 1880.
godine. Od tog vremena, pa sve do pocetka Dru-
gog Svijetskog rata, Dubrovacka trgovacka mor-
narica u stalnom je porastu i napretku. Od ukup-
ne tonaZe bivie Jugoslavije koja je pred rat iz-
nosila 403.000 BRT, Dubrovnik je imao 195.000
BRT ili skoro 50%, \ :

Ovo nekoliko podataka koje smo nabacili do-
voljno ukazuju, da je ovaj grad od svog osnutka,
pa do danasnjeg dana nerazdvojno povezan sa
morem, Sto je odrzavalo kroz tolika stolje¢a po-
morski duh Dubrovnika, koji su elementi bili
njegovi nosioci? Pomorski duh ovog grada nije
drugo, do saznanje, steteno kroz generacije, da -
je sam opstanak grada, njegovo blagostanje i na-
predak ovisno o pomorstvu i pomorskoj trgovini.
U Dubrovniku pomorstvo nije bila privilegija je-
dnog uskog kruga ljudi, ve¢ osnovna privredna
djelatnost cijelog naroda. Njegov glavni nosioc
bio je slobodni gradanski stalez »Pucani«, Svaki
gradanin, svaki mornar na brodu nastojao je da
postane brodovlasnik, da ima svoj brod i da nji-
me plovi za svoj racun. I u drugim gradovima
Dalmacije razvijalo se pomorstvo, ali se ono bit-
no razlikuje od pomorstva Dubrovnika, Dok je
tamo pomorstvo bilo samo jedna od mnogih pri-
vrednih djelatnosti, ogranicena na uski krug
porodica, dotle je ono u Dubrovniku predstavlja-
lo osnovnu privrednu aktivnost cijelog naroda i
kao takovo bilo je svojina svih slobodnih- ljudi.
Za gradane Dubrovnika napredak pomorstva i
pomorske trgovine znaéio je blagostanje i na-
predak, a njegovo propadanje bijedu i nazadak.
Hiljadugodisnje iskustvo ne jednom je potvrdilo
ovu Cinjenicu i usjeklo se za vjecita vremena u
njihovo sje¢anje. Nije zato nikakva slucajnost,



da je jedini spomenik koji je Dubrovaska Repu-
blika podigla za sve vrijeme svog opstanka, po-
dignut jednom pomorcu, Mihu Pracatu,

Od csnutka Dubrovnika pa do danas prilike
su se stalno mijenjale i dalie se mijenjaju, ali u
svim tim promjenama ima jedan elemenat koji
je stalan. To je odnos Dubrovnika prema pomor-
skoj privredi. Isti onaj znacaj koji je pomorstvo
imalo za Dubrovnik u prvim danima njegovog
razvoia, zadrzalo je do danasnjeg dana. Ono je i
danas ekonomska podloga razvoja i napredka
grada. Cinjenice nam ovo potvrduju, U drugom
Svjetskom ratu naga zemlja izgubila je dvije tre-
Cine svoje trgovacke mornarice, Zemlja je bila
opustoSena. Obnova i izgradnja zemlje trazila je
koncentraciiu svih snaga na najhitnijim i najva-
znijim zadacima. Uslijed toga bilo je potrebno
da se i ostaci nase trgovacke mornarice koncen-
trisu pod jedinstvenim rukovodstvom na Rijeci.
Gubitak trgovacke mornarice grad je odmah
osjetio. Pokazalo se da pomorstvo jo§ uvijek
pretstavlja materijalnu podlogu Dubrovnika, Bez
pomorstva grad nije mogao da pokrije iz vlastitih
sredstava ni najosnovnije potrebe. Danas je Du-
brovnik jedini grad u NRH, a mozda i 4 cijeloj
FNRJ, koji dobiva dotacije iz budeta za pokri-
¢e svojih redovnih rashoda, Prosjecni prihod po
¢lavi stanovnika najnizi je u NR Hrvatskoj, ¢ak
nizi od prosjeka za Dalmaciju. Medutim, Dubrov-
nik je bio sviestan, da Zvi u FNRJ, da su opéi
interesi zemlje i njegovi interesi.

Do kraja 1952. g. stanje u zemlji izmijenilo se
iz osnova, Obnova zemlie dovriena je, Industri-
jalizacija je u punom jeku. Trgovacka mornarica,
iako jos daleko od stvarnih potreba, osjetno je
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Dubrovnikom. — Prolazi ‘
~Vuk Karadic, ”

porasla (od 137.829 BRT, koliko smo imali na
dan oslobodenja 15. V. 1945, na 251.838 BRT
krajem 1952). Prekomorska plovidba ima krajem
1952. 49 jedinica sa ukupno 211.259 BRT. Od
toga broja su 15 novi brzi linijski brodovi, Me-
dutim, onganizacione forme nage prekomorske
plovidbe ostale su iste kao i u danima obnove.
Cjelokupna prekomorska plovidba FNRJ ostala
je i dalje koncentrisana u jednom poduzeéu na
Rijeci. Takva koncentracija flote postaje u no-
vim prilikama koénica daljeg razvoja i napretka.
Jugoslavenska linijska plovidba (Jugolinija) do-
stize krajem 1952, ¢. takav stepen razvoja, da se
decentralizacija trgovacke mornarice duge plo-
vidbe nameée kao ekonomska nuznost, U to vri-
jeme Jugolinija veé je odrzavala tri redovne li-
nije — za Egipat, Sjevernu Evropu i Sjevernu
Ameriku — vr§i neredovne prevoze za Greku i
Tursku i na kraju bavila se tramperskim poslo-

~vanjem. Do danas ovo poslovanje jos se prosiri-

lo uvodenjem redovne linije za Daleki Istok,
Skoro je nemoguée da jedno poduzece sa ovako
razgranatim poslovanjem moze da obraduje sva-
ku pojedinu granu svog poslovanja onako, kako
bi to bilo potrebno. Potreba specijalizacije naro-
Cito se nameée kod linija. Da bude uspjesna,
svaka pojedina pruga mora da se stalno obra-
duje, da bi se afirmirala kao stalna, solidna, ta-
¢na i redovna saobracajna veza u podruéju gdje
saobraca. Mora da bude poznata po svojoj so-
lidnosti i tacnosti od svakog privrednika koji je
zainteresiran za prevoz robe na toj relaciji, tako
da, pod inace istim uvjetima, ima prednost pred
konkurentnim prugama, Mj smatramo da podu-
zece koje vodi pet redovnih linija, kao danas Ju-




golinija, ne moZe i uz najbolju volju da svakoj
pojedinoj liniji posveti paZnju koja je potrebna.
Tesko je istovremeno obradivati trziste na pet
raznih strana svijeta. Do prije nekoliko godina
obradivanje pojedinih pruga nije imalo onaj zna-
¢aj koji danas dobiva. Do nedavno nase linije
poslovale su pod iznimnim okolnostima, skoro bi
se moglo re¢i da su imale monopolisticki karak-
ter na relacijama gdje su saobracale. Medutim
posliednje dvije godine uvedene su i konkurent-
ske inostrane linije na istim relacijama. Prava
konkurencija tek je zapoéela, Pod takvim uslo-
vima interes nafeg pomorstva i na$ih linija za-
htjeva decentralizaciju danasnje linijske plovid-
be na viSe specijalizovanih poduzeca, koja bi
imala po jednu ili najvise dvije linije. Takva po-
duzec¢a imala bi moguénosti da mnogo bolje i so-
lidnije obrade jednu ili dvije pruge, koje odrza-
vaju i da se na njima afirmiraju,

Drugi nedostatak koji se ispoljio u centrali-
stitkoj organizaciii trgovadke mornarice duge
plovidbe jeste suviSe jednostrano usmjeravanje
razvoja naSe prekomorske plovidbe, Jugolinija
je sve do nedavna svu svoju paZnju posvecivala
izgradnji linijske flote uz potpuno zanemarenje
slobodne plovidbe. Posliedica je ta, da danas
imamo oko 20 novih linijskih jedinica, dok se
veéi broj nalazi u izgradnji, a ni jedan novi tram-
per. Ovakovo stanje brodova slobodne plovidbe
dovoljno je poznato i nije potreban nikakav ko-
mentar. Samo da spomenemo da do 1962, godi-
ne treba da bude rashodovana cjelokupna nasa
tonaZa slobodne plovidbe, a pitamo se u kojoj
mjeri ¢e biti moguée da je do tada zamjenimo.
Prema podacima koje je objavila sama Jugolini-
ja, u prvih 9 mjeseci 1952. god. ucesce tramper-
ske tonaZe u naSoj spoljnoj trgovini iznosi
350.576 tona prema 369.532 tona prevezenih na-
§im linijama. Pored toga u istom periodu platili
smo stranim brodovima na ime vozarine za uvoz
koksa i ugljena 7,241.000 USA Dolara, Samo ove
dvije cifre pokazuju koju vaznost slobodna plo-
vidba ima za nacionalnu privredu. A potrebe za
uvozom nekih masovnih tereta, kao kvalitetnog
ugljena i koksa rasti ¢e iz godine u godinu, upo-
redo sa razvojem nage teske industrije. Bilo je
potrebno da nasa zemlja uspostavi redovne pru-
ge na glavnim pravcima kretanja nase spoljne
trgovine, ali se nije smjelo u tolikoj mjeri zapu-
stiti slobodnu plovidbu, Po nasem mislienju to je
posljedica centralistickog vodenja cjelokupne tr-
govatke mornarice prekomorske plovidbe u je-

dnom poduzeéu, koje je prirodno favoriziralo-

svoju osnovnu djelatnost, a to je linijska plovidba.

Danasnja centralisticka organizacija trgova-
cke mornarice duge plovidbe ne daje nam osnov
za §iri razvoj trgovadke mornarice, Nasa zemlja
mozZe da postane pomorska zemjla samo razvo-
jem brodarstva duz ¢itave Jadranske obale i mo-
bilizacijom svih Zivih pomorskih snaga i strem-
lienja. Ograni¢avanje razvitka brodarstva na
najuZze podru¢je ne' otvara perspektive jednoj
§iroj i solidnoj organizaciji trgovacke mornarice.
Ograniciti pomorsku priredbu, koja ima uslova za
razvoj duz cijele Jadranske obale, samo na naj-
uzi pojas, u stvari samo na jednu komunu, znaci
po nasem shvatanju unaprijed ograniciti razvoj
pomorstva FNRJ i odre¢i se vjekovne teznje na-
$e zemlje da postanemo pomorska nacija,

Decentralizacija rada uviiek natjecanje, koje
sa svoje strane stimulira poduzeéa u pravcu iz-

_nalaZenja novih polja rada, novih metoda i na-

¢ina privredivanja. Sili poduzeéa da poboljsaju

‘i usavrSe svoju organizaciju, smanje troskove i

povecaju rentabilnost. Koncentracija pak, pored
izvjesnih prednosti koje osigurava jedinstveno
rukovodstvo, pogoduje radanju monopolistickih i
birokratskih tendencija u rukovodenju, ko¢i raz-
vijanje siroke inicijative trudbenika i demokrati-
zaciju samoupravljanja. Nema Siroke i zdrave
diskusije o najvaZnijim problemima pomorstva.
Svi problemi i interesi razvoja pomorstva posma-
traju se kroz prizmu interesa jedinstvenog podu-
zeéa i dolazi do toga da se interesi tog poduze-
¢a indentificiraju sa op¢im interesima razvoja
pomorstva FNRJ.

Na kraju treba napomenuti da ée decentra-
lizacija trgovacke mornarice osigurati nasim vaz-
nijim luckim i pomorskim centrima materijalnu
osnovu za njihov dalji razvoj i napredak, jer su
oni obzirom na svoj geografski polozZaj i ekonom-
ske prilike upuéeni na more i pomorsku privre-
du kao osnovni izvor svoje egzistencije, A iz
podataka koji su naprijed iznijeti vidimo da je
Dubrovnik u prvom. redu ovdje zainteresiran, jer
je pomorstvo bilo i ostalo glavna materijalna
podlega njegovog Zivota i napredka. U ovom
sluéaju interesi Dubrovnika poklapaju se sa op-
¢im interesima, te po nasem najdubljem uvjere-
nju samo razvoj pomorstva duz Citave Jadranske
obale mozZe da stvori uslove da se FNR Jugosla-
vija razvije kao pomorska zemlja.

Kad je priie dvije godine prvi put pokrenuto
pitanje decentralizacije trgovacke mornarice,
pomorski krugovi na Rijeci najostrije su se oprli.
Medutim danas ti isti krugovi priznaju ispravnost
postavki koje su u pocetku pobijali, U referatu



o prekomorskoj plovidbi, kojeg je podnio na za-
sjedanju drustva ekonomista u Rijeci aprila mje-
seca 0. g., drug ing. Iliji¢, konstatuje se da prin-
cip koncentracije flote u jedinstvenom rukovod-
stvu ima, pored nesumljivih prednosti i svoje
granice, pa i stanovite nedostatke, jer pogoduje
radanju monopolistickih i birokratskih tendenci-
ja, koje koce razvijanje &iroke inicijative trud-
benika i demokratizacije samoupravljanja. A bez
Siroke demokratizacije i njome uslovljenog ras-
plamsavanja najSire inicijative §to veéeg broja
trudbenika ne moze se nigdje, pa ni u pomorstvu
ostvariti znacajniji progres, Dubrovnik je dobio
puno zadovoljenje. Dok su nam ispoéetka govo-
rili da smo pitanje decentralizacije pokrenuli iz

Motiv iz GruSke luke
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¢isto lokalistickih interesa, ne vodeéi raduna
o interesima zajednice, sad nam se priznaje is-
pravnost naseg stanovista, koje smo od pocetka
branili.

Diskusija po pitanju da li je decentralizacija
ekonomski opravdana ili ne, da li unapreduje in-
terese pomorstva, da li Ce $tetiti interesima nase
spoljne trgovine i ostalo, sada je zavriena. Ideja
decentralizacije trgovacke mornarice pokazala
se zdrava i pravilna i pobjedila je.

Sad treba da zavrse rije¢i i da poénu djela.
Uskoro ¢e i Dubrovnik imati prilike da pokaZe,
da li u njemu jo§ uvijek postoji onaj pomosrki
duh koji ga je stoljeéima odrzavao,




